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Rozdziat 1

Postanowienia ogdélne

§ 1.

Przedmiot instrukcji

Instrukcja maszynisty i prowadzacego pojazdy kolejowe w specjalnosci prowadzacy
pojazdy kolejowe specjalne, ktore nie sg przeznaczone do samodzielnej jazdy po czynnych
torach kolejowych Itw-1, zwana dalej instrukcjg Itw-1, reguluje zakres podstawowych
obowigzkéw i odpowiedzialno§¢ maszynisty i prowadzacego pojazdy kolejowe
w specjalnosci prowadzacy pojazdy kolejowe specjalne, ktére nie sg przeznaczone do
samodzielnej jazdy po czynnych torach kolejowych zwanego dalej ,prowadzacym

pojazdy”, eksploatowane w jednostkach organizacyjnych PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

. W odniesieniu do maszynistédw Instrukcja Itw-1 dotyczy kategorii uprawnieh ,A”, jako

kategorie 0gdlng obejmujgca prowadzenie wszystkich pojazdéw kategorii A: lokomotyw
manewrowych, pociagéw roboczych, kolejowych pojazdéw specjalnych i wszelkich innych
lokomotyw, kiedy uzywane sg do przetaczania.
Swiadectwo maszynisty kategorii A moze obejmowa¢ jedna lub kilka podkategorii:
1) A1 = w przypadku ograniczenia do lokomotyw manewrowych;
2) A2 = w przypadku ograniczenia do pociggéw roboczych;
3) A3 = w przypadku ograniczenia do kolejowych pojazdéw specjalnych;
4) A4 = w przypadku ograniczenia do wszelkich innych lokomotyw, kiedy uzywane s3g
do przetaczania;
5) A5 =inne, jesli zezwolenie dotyczy ustug lub taboru kolejowego nie objetego wyzej
wymienionymi podkategoriami.
. W odniesieniu do prowadzacych pojazdy kolejowe w specjalnosci prowadzacy pojazdy
kolejowe specjalne, ktére nie sg przeznaczone do samodzielnej jazdy po czynnych torach
kolejowych - pracownicy posiadajgcy prawo kierowania pojazdem kolejowym (poza
kategorig Swiadectwa maszynisty ,A”) zwolnieni sg z obowigzku uzyskania licencji
maszynisty i $wiadectwa maszynisty.
Przypisanie poszczegélnych rodzajéow uprawnien do typow pojazddéw kolejowych
z napedem eksploatowanych w Spétce jest publikowane na stronie gtéwnej Intranetu przez

Biuro Spraw Pracowniczych Centrali PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
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§ 2.

Podstawowe okreslenia stosowane w instrukciji

. Awaria - uszkodzenie pojazdu kolejowego bedace wynikiem dziatania sity wyzszej

(nadzwyczajne, niemozliwe do przewidzenia okolicznosci i zdarzenia), zdarzen losowych,
wykolejen, zamrozenia uktadéw, zatar¢ czesci ruchomych wymagajgcych ciagtego
smarowania w trakcie eksploatacji, spowodowanych brakiem czynnikéw smarnych, zbyt
ciasnych lub Iluznych potaczen, braku czynnika chtodzgcego, pozaru, zmian
konstrukcyjnych wprowadzonych bez dokumentacji zatwierdzonej zgodnie z wymaganiami
wewnetrznymi Spotki. Mianem uszkodzen awaryjnych nie mozna okreslaé nadmiernych
zuzy¢ eksploatacyjnych, ani uszkodzen powstatych z innych niz wymienione powyzej
przyczyny.

Druzyna trakcyjna — obstuga pojazdu kolejowego z napedem prowadzona przez
maszyniste, prowadzacego pojazd w obsadzie jedno lub dwuosobowe;j.

Dokument ,Przywrécenie do eksploatacji” — dokument wydany przez podmiot
odpowiedzialny za utrzymanie, oznaczajgcy zaswiadczenie przekazane uzytkownikowi,
np. przedsiebiorstwu kolejowemu lub dysponentowi, przez podmiot odpowiedzialny za
utrzymanie, na podstawie dopuszczenia do uzytkowania zgodnie z ktérym wszystkie
stosowne prace utrzymaniowe zostaty wykonane, a pojazd, ktéry wczesniej zostat
wycofany z eksploatacji, znajduje sie w stanie pozwalajgcym na jego bezpieczne
uzytkowanie, z zastrzezeniem ewentualnych czasowych ograniczen dotyczacych jego
uzytkowania

dSAT — detekcja stanéw awaryjnych taboru.

Europejski System Sterowania Pociagiem (ETCS ) — Europejski System Sterowania
Pociaggiem. Jest systemem umozliwiajgcym kontrole prowadzenia pociggu przez
maszyniste i stanowi cze$¢ sktadowg Europejskiego Systemu Zarzgdzania Ruchem
Kolejowym (ERTMS) (dalej systemem ERTMS/ETCS). Otwarty standard dla kolejowej
sygnalizacji kabinowej, ktéra podpowiada maszyniscie jak powinien prowadzi¢ pociag,
zeby byto to bezpieczne. Informacje, ktére maszynista widzi wtasnymi oczami na
semaforach i wskaznikach znajdujacych sie przy torach sg powielane na wyswietlaczu
urzadzenia poktadowego w jego kabinie. Dodatkowo system ETCS pilnuje czy maszynista
stosuje sie do tych wskazan, a jezeli sie nie stosuje to ma za zadanie zredukowac¢ predkosc¢
lub zatrzymaé pociag.

Europejski System Zarzadzania Ruchem Kolejowym (ERTMS) — obejmuje Europejski
System Zarzadzania Ruchem Kolejowym. W jego sktad wchodzg systemy ETCS i Globalny
System Kolejowej Radiokomunikacji Ruchomej (GSM-R).
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Europejski Rejestr pojazdow kolejowych (EVR) — prowadzony przez Agencje Kolejowa
Unii Europejskiej rejestr pojazdéw kolejowych.

Globalny System Kolejowej Radiokomunikacji Ruchomej (GSM-R) - to zunifikowana
cyfrowa fgcznosé radiowa klasy A, ktérej celem jest zapewnienie komunikacji gtosowej
oraz cyfrowej transmisji danych niezbednej do funkcjonowania systemu ETCS poziom 2.
System GSM-R wraz z systemem ETCS tworza Europejski System Zarzgdzania Ruchem
Kolejowym ERTMS. GSM-R jest siecia dupleksowa o strukturze komérkowej,
przeznaczonej wytacznie dla potrzeb kolei. System GSM-R pracuje w dedykowanym
pasmie GSM-R 900 MHz.

Kierownik pociagu gospodarczego i roboczego — pracownik odpowiadajgcy za
organizowanie, przygotowanie i kierowanie pociggami stuzbowymi Spétki, wydaje
polecenia zwigzane z ruchem pociggu pracownikom pociggu stuzbowego, spetniajgcy
wymogi kwalifikacyjne i zdrowotne okreslone w rozporzadzeniu wydanym przez Ministra
Infrastruktury w sprawie pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio
zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz prowadzeniem
okreslonych rodzajéw pojazdéw kolejowych.

Kolejowe potaczenie alarmowe REC (Railway Emergency Call) — sygnat alarmowy
w sieci GSM-R przesytany do wszystkich uzytkownikéw na zdefiniowanym obszarze.
Ksigzka poktadowa pojazdu kolejowego z napedem — ksigzka stuzaca do prowadzenia
zapisbw dotyczacych pracy pojazdu, stwierdzonych usterek, awarii, wydarzen,
wykonanych czynnoéci utrzymania P1 do P5, wykonanych napraw nieplanowych,
odnotowania sprawnosci urzadzen bezpieczenstwa ruchu, wykonanych ogledzin
technicznych itp. (wzor ksigzki zamieszczony w instrukcji ltw-4).

Limited Supervision (LS) - systemu ograniczonego nadzoru, ktéry polega na tym, ze
w odréznieniu do ETCS poziomu pierwszego, system ETCS LS nie przekazuje
maszyniscie wszystkich informacji (np. o kazdym przejezdzie, czy ograniczeniu predkosci
i kazdej innej sytuacji na ktorg powinien zareagowac), lecz tylko wybrane oraz to, ze
system ten nie dziata w kazdym miejscu linii kolejowej ale tylko w tych miejscach, ktére
uznaje sie za krytyczne np. przed semaforami czyli tam gdzie powinien sie zatrzymac lub
zwolnié.

Maszynista - pracownik posiadajacy licencje maszynisty i Swiadectwo maszynisty,
spetniajgcy wymogi kwalifikacyjne i zdrowotne okres$lone w ustawie z dnia 28 marca
2003 r. o transporcie kolejowym.

Odcinek linii kolejowej — cze$¢ linii kolejowej zawartg miedzy stacjami weztowymi albo
miedzy punktem poczatkowym lub kohcowym linii kolejowej i najblizsza stacjg weztowa.
Ogledziny — czynnosci kontrolne majace na celu okreslenie wzrokowe lub stuchowe stanu

technicznego pojazdu kolejowego, jego zespotu, podzespotu, elementu. Sprawdzenie
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kompletnosci pojazdu, uszkodzen spowodowanych przez czynniki zewnetrzne, wtaman
i kradziezy wyposazenia pojazdu.

Pociag — pojazd kolejowy albo sktad pojazdéw kolejowych, ktéry spetnia wymagania
okreslone dla pociggu i ktéremu zarzadca infrastruktury nadat status pociggu.

Pojazd kolejowy - pojazd dostosowany do poruszania sie na wlasnych kotach po torach
kolejowych, napedzany w inny sposéb niz sitg ludzkich miesni lub bez napedu. Pojazdy
kolejowe dzielg sie na tabor kolejowy i pojazdy pomocnicze.

Pojazd kolejowy specjalny — pojazd kolejowy przeznaczony do utrzymania, naprawy lub
budowy infrastruktury kolejowej, lub przeznaczony do dziatan kolejowego ratownictwa
technicznego. Pojazdy specjalne obejmuja tabor specjalny oraz pojazdy pomocnicze.
Pojazd pomocniczy — pojazd kolejowy, ktérego budowa nie pozwala na jego wigczenie
do skfadu pociggu. Do pojazdéw pomocniczych zalicza sie réwniez pojazdy szynowo —
drogowe.

Pojazd trakcyjny — pojazd kolejowy z napedem z wytgczeniem taboru specjalnego

i pojazdéw pomocniczych.

. Poziomy utrzymania pojazdu kolejowego — zestawienie czynno$ci utrzymaniowych

wykonywanych dla danego pojazdu kolejowego okreslone zakresem tych prac.

Pomiar — czynno$¢ kontrolna majgca na celu okreslenie za pomocg przyrzagdéw
pomiarowych rzeczywistych wielkosci mierzonych parametrow.

Prowadzacy pojazdy - prowadzacy pojazdy kolejowe specjalne, ktére nie s3
przeznaczone do samodzielnej jazdy po czynnych torach kolejowych, o ktérych mowa
w Ustawie o transporcie kolejowym i rozporzadzeniach wykonawczych.

Przewo6z technologiczny — przejazd wykonywany na potrzeby zarzadcy infrastruktury
w celu jej budowy lub odbudowy, naprawy, utrzymania, nadzoru lub usuwania awarii.
Radio kabinowe dwusystemowe GSM-R/VHF - urzgdzenie radiotacznosci poktadowej
umozliwiajgce prowadzenie tacznosci zaréwno w cyfrowym systemie GSM-R, jak i w
analogowej sieci VHF, zgodnie z zasadami okre$lonymi w instrukcjach Ir-5, Ir-5a oraz le-16
Spotka — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., (dalej: PLK SA).

STM (Specific Transmission Module) — pojazd wyposazony poza ETCS w dodatkowy
specjalny modut transmisyjny pobierajgcy dane z urzgdzen przytorowych, ktore nie sg
zgodnie z systemem ERTMS/ETCS.

Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego — dokument
uprawniajgcy do eksploatacji danego typu pojazdu kolejowego.

Tabor specjalny - pojazdy kolejowe specjalne przeznaczone w szczegolnosci do prac
remontowo-budowlanych lub kolejowego ratownictwa technicznego, ktérych budowa
pozwala na kursowanie samodzielne lub w sktadzie pociagu, przy zachowaniu okreslonych

warunkéw dotyczacych w szczegolnosci miejsca ustawienia w sktadzie pociggu i predkosci
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jazdy. Na scianach bocznych taboru specjalnego powinna byé wskazana maksymalna
predkosé jazdy, miejsce ustawienia w skfadzie pociagu i inne ograniczenia techniczne.
Typ pojazdu kolejowego — 0gdt rozwigzan technicznych zastosowanych w projekcie
pojazdu, okreslonych zasadniczymi cechami konstrukcyjnymi pojazdu.

TDT - Transportowy Dozér Techniczny, panstwowa osoba prawna powotana do
wykonywania dozoru technicznego nad urzadzeniami technicznymi zainstalowanymi na
obszarze kolejowym, w kolejowych pojazdach kolejowych oraz na bocznicach kolejowych.
Ustuga trakcyjna — dziatalnos¢ przewoznika kolejowego lub posiadajgcego licencje na
Swiadczenie ustug trakcyjnych, polegajgca na zapewnieniu pojazdu Kkolejowego
z napedem wraz z obstugg maszynistéw do wykonywania przewozu kolejowego lub innych
ustug (np. przecieranie sieci trakcyjnej) albo zapewnienie obstugi maszynistéw do
prowadzenia pojazdu kolejowego z napedem.

Uszkodzenie — nagta zmiana wtasciwosci pojazdu kolejowego czesto zwigzana z utratg
wiasciwosci  uzytkowych, uniemozliwiajgca jego uzytkowanie Ilub uzytkowanie
w ograniczonym zakresie (okreslonych) czynnosci.

Wymagania techniczne — warunki oraz kryteria, jakie musi spetnia¢ pojazd kolejowy, jego
zespot, podzespot, element, uktad, obwod dopuszczony do eksploatacii.

Wymiana - zastgpienie uszkodzonego lub zuzytego zespotu, podzespotu, elementu,
nowym lub zregenerowanym.

Zarzadca infrastruktury — podmiot wykonujacy dziatalno$¢ polegajaca na zarzadzaniu
infrastrukturg kolejowa, na zasadach okreslonych w ustawie o transporcie kolejowym:;
funkcje zarzadcy infrastruktury kolejowej wykonuje PLK S.A, dalej: zarzadca).

Zuzycie — zmiana wiasnosci fizycznych (geometrycznych, mechanicznych, elektrycznych)
przez zespot, podzespét lub element pojazdu kolejowego w wyniku eksploatacji lub
oddziatywania $rodowiska naturalnego.

Zezwolenie dla typu pojazdu - oznacza decyzje wydang przez podmiot udzielajgcy
zezwolenia w oparciu o wystarczajagcg pewno$¢, ze wnioskodawca i podmioty
zaangazowane w projektowanie, produkcje, weryfikacje i zatwierdzenie typu pojazdu
wypetili stosowne obowigzki i zobowigzania w celu zapewnienia zgodnosci
z zasadniczymi wymaganiami okreslonymi w majgcym zastosowanie ustawodawstwie,
umozliwiajac wprowadzenie pojazdu wyprodukowanego zgodnie z dopuszczonym
projektem do obrotu i zapewniajgc, ze typ pojazdu moze by¢ bezpiecznie uzytkowany
w obszarze uzytkowania zgodnie z warunkami uzytkowania pojazdu i, w stosownych
przypadkach, innymi ograniczeniami okresSlonymi w zezwoleniu dla typu pojazdu
i majacymi zastosowanie do wszystkich pojazdéw, na ktére udzielono zezwolenia dla

pojazdu zgodnego z tym typem
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39. Zezwolenie na wprowadzenie pojazdu do obrotu - oznacza decyzje wydang przez

podmiot udzielajgcy zezwolenia w oparciu o wystarczajaca pewno$é¢, ze wnioskodawca
i podmioty zaangazowane w projektowanie, produkcje, weryfikacje i zatwierdzenie pojazdu
wypetili stosowne obowigzki i zobowigzania w celu zapewnienia zgodnoSci
z zasadniczymi wymaganiami okreslonymi w majgcym zastosowanie ustawodawstwie lub
zapewnienia zgodnosci z dopuszczonym typem pojazdu, umozliwiajgc wprowadzenie
pojazdu do obrotu i zapewniajac, ze pojazd moze by¢ bezpiecznie uzytkowany w obszarze
uzytkowania zgodnie z warunkami uzytkowania i, w stosownych przypadkach, innymi

ograniczeniami okreslonymi w zezwoleniu dla pojazdu i zezwoleniu dla typu pojazdu.

Terminy i pojecia, ktére nie zostaly ujete w niniejszym paragrafie, stosuje sie zgodnie

z obowiazujacymi przepisami prawa.

1.

§3.

Przewozenie oso6b i przedmiotow w pojezdzie kolejowym z napedem

. W kabinie pojazdu kolejowego z napedem poza druzyna trakcyjng moga przebywac

pracownicy Spétki wyznaczeni do nadzoru, wykonywania robét torowych oraz prowadzacy
jazdy kontrolne. Inni pracownicy powinni wczesniej uzyska¢ zgode kierownika jednostki
organizacyjnej, ktéra jest uzytkownikiem pojazdu kolejowego.

Liczbe pracownikéw, ktérzy mogg przebywaé w kabinie pojazdu kolejowego z napedem
okresla dokumentacja techniczno-ruchowa danego typu pojazdu kolejowego.

Osobom jadgcym w kabinie pojazdu kolejowego z napedem nie wolno utrudnia¢ pracy
maszyniscie lub prowadzacemu pojazd. Wystepowanie takich przypadkéw maszynista lub
prowadzacy pojazd ma obowigzek zgtosi¢ bezposredniemu przetozonemu.

Przedmioty oraz narzedzia mogg by¢ przewozone w przeznaczonych do tego miejscach.

Rozdziat 2

Uwarunkowania prawne w zakresie prowadzenia pojazdow kolejowych

§ 4.

Obowigzujace przepisy prawne

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (ze zmianami).

2. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 3 kwietnia 2015 r. w sprawie

wymagan zdrowotnych, badan lekarskich i psychologicznych oraz oceny zdolnosci
fizycznej i psychicznej oséb ubiegajacych sie o $wiadectwo maszynisty albo o zachowanie

jego waznosci (ze zmianami).
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Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury 18 lipca 2005 r w sprawie ogélnych warunkow
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (ze zmianami).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie pracownikow
zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz prowadzeniem okreslonych rodzajéw pojazdéw
kolejowych (ze zmianami).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005 r. w sprawie ogélnych
warunkéw technicznych eksploatacji pojazddw kolejowych (ze zmianami).
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 listopada 2022 w sprawie os$rodkéw
szkolenia maszynistow oraz kandydatéw na maszynistow.

Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 17 pazdziernika 2014 r. w sprawie
listy podmiotéw uprawnionych do przeprowadzania badan lekarskich i psychologicznych
oraz orzekania w celu sprawdzenia spetnienia wymagan zdrowotnych, fizycznych
i psychicznych, niezbednych do wuzyskania licencji maszynisty oraz $wiadectwa
maszynisty, a takze zachowania ich waznosci.

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie
powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentow w transporcie kolejowym (ze zmianami).
Rozporzagdzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 3 stycznia
2013 r. w sprawie sposobu prowadzenia rejestru oraz sposobu oznakowania pojazdéw
kolejowych (ze zmianami).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 listopada 2022 r. w sprawie licencji
maszynisty.

Rozporzagdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 1 grudnia 2022 r. w sprawie $wiadectwa
maszynisty (ze zmianami).

Rozporzagdzenie Komisji (UE) NR 36/2010 z dnia 3 grudnia 2009 r. w sprawie
wspolnotowych wzordw licencji maszynisty, $wiadectw uzupetniajgcych, uwierzytelnionych
odpiséw swiadectw uzupetniajgcych oraz wnioskéw o wydanie licencji maszynisty zgodnie
z dyrektywag 2007/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (ze zmianami).
Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 2 listopada 2006 r. w sprawie dokumentow,
ktére powinny znajdowac sie w pojezdzie kolejowym (ze zmianami).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 29 listopada 2022 r. w sprawie egzaminéw
na licencje i $wiadectwo maszynisty.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2022 r. w sprawie krajowego

rejestru maszynistow i prowadzacych pojazdy kolejowe.
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§ 5.
Wymagane uprawnienia do obstugi pojazdow kolejowych specjalnych, ktére

hie sg przeznaczone do samodzielnej jazdy po czynnych torach kolejowych

Dokumentem uprawniajagcym do pracy na stanowisku prowadzacego pojazdy kolejowe
w specjalnosci prowadzgcy pojazdy kolejowe specjalne, ktére nie sg przeznaczone do
samodzielnej jazdy po czynnych torach kolejowych jest prawo kierowania pojazdem
kolejowym, ktérego wzér stanowi zatgcznik nr 7 do rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach
bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz
z prowadzeniem okreslonych rodzajow pojazdéw kolejowych (ze zmianami).
Pracownicy prowadzgcy pojazdy kolejowe specjalne, ktdére nie sg przeznaczone do
samodzielnej jazdy po czynnych torach kolejowych nabywaja uprawnienia do prowadzenia
tych pojazdéw na podstawie rozporzadzenia wymienionego w ust. 1.
Prowadzacy pojazdy kolejowe specjalne posiadajgce na swoim wyposazeniu urzadzen
dzwignicowych pozostajgce pod nadzorem dozoru technicznego powinni uzyskaé
uprawnienia do obstugi tych urzadzeh.
Prowadzacy pojazdy kolejowe specjalne przystosowane do poruszania sie po torach
kolejowych i drogach publicznych (pojazdy szynowo - drogowe) powinni dodatkowo
ukonczy¢ kurs dla kierowcy (operatora) pojazdu drogowego (maszyny budowlanej)
i posiadac prawo jazdy (uprawnienia do obstugi) odpowiedniej kategorii.
Warunkiem wydania prawa kierowania pojazdem kolejowym jest zdanie egzaminu
kwalifikacyjnego, zaliczenie jazdy probnej, (z zastrzezeniem ust. 6) uzyskanie autoryzaciji
oraz posiadanie przez pracownika orzeczenia lekarskiego potwierdzajgcego spetnienie
wymagan niezbednych do wykonywania czynnosci na stanowisku prowadzacego pojazdy
kolejowe.
Pracodawca wydaje prawo kierowania pojazdem kolejowym uprawniajgce do
wykonywania czynno$ci na stanowisku prowadzgcego pojazdy kolejowe w specjalnosci
prowadzacy pojazdy kolejowe specjalne, ktére nie sg przeznaczone do samodzielnej jazdy
po czynnych torach kolejowych, bez koniecznosci ukonczenia szkolenia teoretycznego
oraz praktycznego i zdania egzaminu kwalifikacyjnego:

1) uprawnionemu do wykonywania czynnosci na stanowisku maszynisty na podstawie

licencji maszynisty oraz $wiadectwa maszynisty
lub
2) ktéry posiada odpis swiadectwa maszynisty wydane przez przewoznika kolejowego
lub zarzadce infrastruktury stwierdzajgcy, ze wykonywat on uprzednio czynnosci na

stanowisku maszynisty.
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7. Pracodawca moze zwolni¢ osoby posiadajgce wazng licencje maszynisty z obowigzku
przechodzenia szkolenia teoretycznego i czesci teoretycznej egzaminu kwalifikacyjnego,
a osoby posiadajace zaswiadczenie o ukonczeniu szkolenia na licencje maszynisty —
z obowigzku przechodzenia szkolenia teoretycznego.

8. Osoby uprawnione do wykonywania czynnosci na stanowisku prowadzgcego pojazdy
kolejowe w specjalnosci prowadzacy pojazdy kolejowe specjalne, ktére nie sa
przeznaczone do samodzielnej jazdy po czynnych torach kolejowych, moga prowadzic te
pojazdy po torach czynnych jedynie w zakresie niezbednym do wykonywania manewréw

oraz przemieszczania pojazdu kolejowego do miejsca wykonywania pracy.

§ 6.
Wymagane uprawnienia do obstugi pojazdow kolejowych z napedem przez

maszynistéow

1. Dokumentami uprawniajgcymi maszyniste do prowadzenia pojazdu kolejowego sa:
licencja maszynisty oraz $wiadectwo maszynisty.
Licencja maszynisty jest wydawana przez Prezesa UTK w drodze decyzji na okres 10 lat.
Warunkiem uzyskania licencji maszynisty jest przede wszystkim spetnienie wymagan
zdrowotnych oraz odbycie szkolenia i zdanie egzaminu.
Swiadectwo maszynisty wydawane jest przez Biuro Spraw Pracowniczych Centrali
Spétki na wniosek Kierownika jednostki organizacyjnej wiasciwej dla zatrudnienia
pracownika. Warunkiem uzyskania $wiadectwa maszynisty jest posiadanie licencji
maszynisty, odbycie szkolenia, zdanie egzaminu oraz uzyskanie orzeczenia lekarskiego
potwierdzajgcego spetnienie wymagan zdrowotnych, fizycznych i psychicznych.
2. Z obowigzku uzyskania licencji maszynisty i Swiadectwa maszynisty zwolnieni s3g
prowadzacy pojazdy kolejowe:
1) po liniach, ktére sg funkcjonalnie oddzielone od reszty systemu Kkolei Unii
Europejskiej;
2) po liniach turystycznych eksploatowanych w celach wykonywania przewozéw
rekreacyjno-wypoczynkowych i okoliczno$ciowych, w tym kolei waskotorowych;
3) wytacznie w obrebie bocznicy kolejowej;

4) pojazdy kolejowe specjalne, ktére nie sg przeznaczone do samodzielnej jazdy po

czynnych torach kolejowych:;

5) po liniach metra.
3. Swiadectwo maszynisty uprawnia do prowadzenia pociggu lub pojazdu kolejowego
z napedem u przewoznika kolejowego lub zarzadcy, ktory je wydat, w ramach okreslonej

kategorii uprawnien i jest wazne na okre$long infrastrukture kolejowg oraz okreslone typy
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pojazdow kolejowych. Kategorie i podkategorie uprawnien okresla rozporzgdzenie (UE)
nr 36/2010 z dnia 3 grudnia 2009 r. w sprawie wspélnotowych wzordw licencji maszynisty,
Swiadectw uzupetniajacych, uwierzytelnionych odpiséw Swiadectw uzupetniajacych oraz
whnioskéw o wydanie licencji maszynisty zgodnie z dyrektywg 2007/59/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady.

. W przypadku, gdy maszynista przestat spetniaé warunki niezbedne do posiadania
Swiadectwa maszynisty Biuro Spraw Pracowniczych Centrali Spotki na wniosek kierownika
jednostki organizacyjnej, ktéry zatrudnia maszyniste, cofa lub zawiesza przedmiotowe
$wiadectwo maszynisty.

Swiadectwo maszynisty wygasa z mocy prawa z dniem rozwigzania lub wygasniecia
umowy o prace lub innego stosunku prawnego wigzacego maszyniste z Pracodawca.

. W powyzszym przypadku Biuro Spraw Pracowniczych Centrali Spé6tki wydaje maszyniscie
odpis uzyskanego $wiadectwa maszynisty, ktérego wzér okresla zatgcznik nr 2 do
Procedury wydawania, aktualizacji, zawieszania i cofania $wiadectwa maszynisty w PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. la-16.

Biuro Spraw Pracowniczych na wniosek kierownika jednostki organizacyjnej
zatrudniajgcego maszyniste bezzwiocznie aktualizuje lub modyfikuje $wiadectwo

maszynisty.

§7.

Znajomos¢ obowiazujacych przepisow wewnetrznych

Maszynista i prowadzacy pojazdy obowigzany jest znac i stosowaé w catosci:
1) niniejsz3 instrukcje ltw-1;
2) Instrukcje sygnalizacji le-1.
Ponadto nizej wymienione instrukcje maszynista i prowadzacy pojazdy obowigzany jest
znac i stosowaé w czesciach dotyczacych pracy maszynisty i prowadzacego pojazdy:
1) Instrukcje o prowadzeniu ruchu pociggow Ir-1;
2) Instrukcje o prowadzeniu ruchu pocigagdéw z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS
poziomu 1 Ir-1a;
3) Instrukcje o prowadzeniu ruchu pociggdw z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS
poziomu 2 Ir-1b;
4) Instrukcje o uzytkowaniu urzadzen radiotgcznosci pociggowe;j Ir-5;
5) Instrukcje o uzytkowaniu urzgdzen radiotacznosci w sieci GSM-R Ir-53a;
6) Instrukcje o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkéw, wypadkdéw
i incydentéw w transporcie kolejowym Ir-8;

7) Instrukcje o technice wykonywania manewrow Ir-9;
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8) Instrukcje o przewozie przesytek nadzwyczajnych Ir-10;

9) Instrukcje o kolejowym ratownictwie technicznym Ir — 15;

10) Instrukcje o przewozie koleja towaréw niebezpiecznych Ir — 16;

11) Instrukcje o zapewnieniu sprawnosci kolei w zimie Ir-17;

12) Instrukcje oceny technicznej i wykonywania pomiaréw geometrycznych zestawéw
kotowych w pojazdach kolejowych Itw-2;

13) Instrukcje obstugi i utrzymania w eksploatacji hamulcoéw pojazdéw kolejowych Itw-3;

14) Instrukcje utrzymania pojazddw kolejowych ltw-4;

15) Wytyczne techniczno-eksploatacyjne urzadzeh do wykrywania stanéw awaryjnych
taboru le-3;

16) Instrukcje o organizacji i uzytkowaniu sieci radiotelefonicznych le -14;

17) Instrukcje o przygotowaniu zawodowym i doskonaleniu zawodowym pracownikéw
PKP Polskie linie Kolejowe S.A. la-5;

18) Procedure wydawania, aktualizacji, zawieszania i cofania $wiadectwa maszynisty
w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. la-16;

19) Instrukcje regulujgca zasady dokumentacji pracy i zuzycia materiatéw If-5;

20) Wykaz pojazdow kolejowych z napedem eksploatowanych w PKP Polskich Liniach
Kolejowych S.A. z okresleniem rodzaju uprawnien niezbednych do ich prowadzenia;

21) Instrukcje o organizacji i uzytkowaniu sieci GSM-R le-16.

§8.

Dokumentacja w pojezdzie kolejowym z napedem

Dokumenty, ktére powinny znajdowaé sie w pojezdzie kolejowym z napedem
przygotowanym do jazdy lub jadgcym po torach kolejowych, w tym pojezdzie kolejowym

z wlasnym napedem prowadzgcym pociag lub jadgcym luzem:

1) dokument ,Przywrocenie do eksploatacji” zgodnie z Instrukcjg ltw-4;

2) ksigzka poktadowa pojazdu kolejowego z napedem;

3) karta préby hamulca i urzgdzen pneumatycznych, zwana dalej ,kartg proby hamulca”
(zatgcznik nr 5 do Instrukcji ltw-3)

4) wykaz pojazddw kolejowych w skiadzie pociaggu.

Maszynista i prowadzacy pojazdy obowigzany jest znac i stosowa¢ w czesci dotyczacej

jego pracy:

1) dokumentacje techniczno-ruchowg (DTR), instrukcje obstugi i inne dokumentacje
wydane dla danego typu pojazdu;
2) dokumentacje Systemu Utrzymania (DSU) typu pojazdu kolejowego lub wyciag

z DSU obejmujacy zakres czynnosci P1 i karte oznakowania pojazdu.

15



1.

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Maszynista i prowadzacy pojazdy powinien znaé i stosowac sie do wszelkich przepisow,
zwigzanych z jego pracg, przekazanych w sposéb ustalony w jednostce organizacyjne;.
W kazdej kabinie sterowniczej pojazdu kolejowego z napedem powinny znajdowaé sie
wymienione ponizej:

1) po jednej tabliczce z identyfikatorem pojazdu kolejowego;

2) nad stanowiskami, z ktérych odbywa sie kierowanie pojazdem, tabliczka okreslajaca
dopuszczalng predko$é eksploatacyjng wedtug wzoru okreslonego na rys. 9
zatgcznika nr 4 do rozporzgdzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 3 stycznia 2013 r. w sprawie prowadzenia rejestru oraz sposobu
oznakowania pojazdow kolejowych (ze zmianami);

3) po jednej tabliczce znamionowe;j.

Rozdziat 3
Obowiazki i odpowiedzialnos¢é maszynisty i prowadzacego pojazdy
kolejowe w specjalnosci prowadzacy pojazdy kolejowe specjalne, ktore
hie sg przeznaczone do samodzielnej jazdy po czynnych torach

kolejowych

§9.

Zaleznos¢ funkcjonalna i organizacyjna maszynisty i prowadzacego pojazdy

Podlegto$¢ maszynisty i prowadzacego pojazdy okreslona jest w regulaminie jednostki
organizacyjnej Spétki.

Maszynista i prowadzacy pojazdy podczas obstugi pociggu w sprawach zwigzanych
z ruchem pociggu wykonuje polecenia kierownika pociagu i dyzurnego ruchu. Natomiast
w czasie pracy manewrowej, w zakresie wykonywanej pracy wykonuje polecenia

kierownika manewroéw.

§ 10.

Obowigzki maszynisty i prowadzacego pojazdy kolejowe

Maszynista i prowadzacy pojazdy zobowigzany jest zna¢ obstuge i ogdlng budowe
pojazddéw kolejowych, ktére obstuguje.

Maszynista i prowadzacy pojazdy podczas wykonywania pracy obowigzany jest
przestrzegac¢ i stosowa¢ sie do obowigzujgcego go zakresu przepisOw wskazanych

W niniejszej instrukcji.
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3. Maszynista i prowadzacy pojazdy zobowigzany jest rejestrowaé przebieg w kilometrach
pojazdu kolejowego z napedem w Raporcie Dziennym pracy sprzetu oraz ciggnietych
pojazdéw kolejowych (przyczep). Wzor raportu Dziennego pracy sprzetu podany jest
w Zatgczniku nr 2a Instrukcji regulujacej zasady dokumentacji pracy i zuzycia materiatéw
If-5.

4. Ponadto do obowigzkéw maszynisty i prowadzacego pojazdy nalezy:

1) przeprowadzanie utrzymania obstugiwanych pojazdéw kolejowych z zakresu
poziomu utrzymania P1;

2) doktadne, zgodne ze stanem faktycznym wypetnianie dokumentéw zwigzanych
Z praca;

3) fachowe i doktadne opisywanie w odpowiednich dokumentacjach, w szczegolnosci
w ksigzce poktadowej pojazdu kolejowego z napedem, nieprawidtowosci w pracy
obstugiwanych pojazdéw kolejowych;

4) regularne uczeszczanie na szkolenia lub pouczenia okresowe, poddawanie sie
wymaganym badaniom lekarskim oraz sktadanie wymaganych egzaminéw lub
sprawdzianéw wiedzy i umiejetnosci;

5) dopilnowanie aby w kabinie pojazdu kolejowego z napedem znajdowat sie aktualny
dokument ,Przywrécenie do eksploatacji”.

5. Maszynista i prowadzacy pojazdy zobowigzany jest wykonywac prace w przydzielonej
odziezy roboczej oraz korzystaé¢ ze $rodkéw ochrony indywidualnej, ponadto powinien
dbaé o czysty i schludny wyglad.

6. Podczas pracy maszynista lub prowadzacy pojazd obowigzany jest posiadac:

1) stosowne uprawnienia do kierowania pojazdem kolejowym (licencje maszynisty oraz
Swiadectwo maszynisty), w przypadku prowadzgcego pojazd — prawo kierowania
oraz upowaznienie;

2) Kontrolke znajomosci odcinkéw linii kolejowych (dotyczy tylko maszynistow Spotki);
Wzér kontrolki stanowi zatgcznik nr 1 do Instrukgciji;

3) Kontrolke znajomosci typow pojazddw kolejowych. Wzor kontrolki stanowi zatgcznik
nr 2 do Instrukciji;

4) aktualne rozktady jazdy lub wyciagi z tych rozktadéw - niezbedne do prowadzenia
pociggu na wyznaczonym odcinku.

7. Maszynista i prowadzacy pojazdy odpowiedzialny jest za wykonywanie pracy i obstuge
przydzielonego pojazdu kolejowego z napedem w sposéb gwarantujacy bezpieczenstwo
ruchu kolejowego, w szczegdlnosci:

1) wykonywanie pracy zgodnie z obowigzujgcymi maszyniste i prowadzgcego pojazdy

postanowieniami przepisow;
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2) prawidtowe potgczenie pojazdu kolejowego z napedem z innymi pojazdami
kolejowymi (sktadem pociggu) i za otwarcie kurkéw przewodu hamulcowego miedzy
pojazdem kolejowym z napedem, a innymi pojazdami kolejowymi (sktadem pociagu);

3) prawidtowg eksploatacje przydzielonego mu pojazdu kolejowego wraz ze
znajdujgcymi sie ha nim urzadzeniami i wyposazeniem;

4) oszczedng gospodarke paliwows i energetyczng;

5) przestrzeganie przepiséw i zasad bhp.

Podczas prowadzenia pojazdu kolejowego z napedem, maszyniste i prowadzacego
pojazdy obowigzuje zakaz uzywania telefonéw komodrkowych, za wyjatkiem sytuaciji
szczegolnych (np. brak radiotgcznosci, wypadek) przewidzianych w innych przepisach
wewnetrznych.

Ogladanie programéw telewizyjnych na no$nikach audiowizualnych oraz korzystanie z gier
w czasie pracy jest zakazane.

Maszynista i prowadzgcy pojazdy moze odmowié wykonania polecenia (bez wzgledu na
to kto by je wydat) - jezeli uzna, ze wykonanie polecenia zagraza bezpieczenstwu. Za
powyzszg decyzje ponosi petng odpowiedzialnosc.

Maszynista jest obowigzany do niezwtocznego poinformowania kierownika jednostki
organizacyjnej, na rzecz ktoérej Swiadczy prace lub ustugi, w drodze pisemnego
o$wiadczenia, o:

1) $wiadczeniu pracy lub ustug na rzecz wiecej niz jednego przewoznika kolejowego,
zarzadcy, uzytkownika bocznicy kolejowej lub przedsiebiorcy wykonujgcego
przewozy w obrebie bocznicy kolejowej

albo

2) niewykonywania czynnosci maszynisty albo prowadzgcego pojazdy kolejowe na
rzecz innego przewoznika kolejowego, zarzadcy, uzytkownika bocznicy kolejowej lub
przedsiebiorcy wykonujgcego przewozy w obrebie bocznicy kolejowej.

Maszynista sktada oswiadczenie, o ktérym mowa w ust. 11, w dniu rozpoczecia pracy lub
Swiadczenia ustug, a nastepnie w kazdym przypadku podjecia albo zaprzestania
wykonywania czynno$ci maszynisty na rzecz wiecej niz jednego podmiotu.
Oswiadczenie, o ktérym mowa w ust. 11, powinno zawiera¢ informacje dotyczacag
przecietnej tygodniowej liczby godzin prowadzenia pojazdu kolejowego lub pociggu
uinnego przewoznika kolejowego, zarzadcy, uzytkownika bocznicy kolejowej lub
przedsiebiorcy wykonujacego przewozy w obrebie bocznicy kolejowe;.

Jezeli zostato ztozone o$wiadczenie, o ktorym mowa w ust. 11 pkt. 1, to kierownik jednostki
organizacyjnej Spofki zatrudniajgcy danego maszyniste przekazuje je niezwtocznie
Prezesowi UTK, nie p6zniej niz w terminie 14 dni od dnia ztozenia tego oSwiadczenia przez

maszyniste.
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Przepisy ust. 7-13 stosuje sie odpowiednio do prowadzgcego pojazdy kolejowe, ktory
Swiadczy prace lub ustugi na rzecz uzytkownika bocznicy kolejowej lub przedsiebiorcy
wykonujgcego przewozy w obrebie bocznicy kolejowe;.
Maszynista i prowadzacy pojazdy jest obowigzany do niezwtocznego poinformowania
kierownika jednostki organizacyjnej, na rzecz ktérej Swiadczy prace lub ustugi, w drodze
pisemnego o$wiadczenia, o okolicznosciach dotyczacych jego stanu zdrowia majacych
wptyw na zdolno$S¢ prawidtowego realizowania przez niego uprawnien wynikajacych
z posiadanego Swiadectwa maszynisty lub prawa kierowania pojazdem kolejowym.
Maszynista i prowadzacy pojazdy zobowigzany jest do sprawdzenia przed wyjazdem
poprawnego dziatania radia kabinowego dwusystemowego GSM-R/VHF, w szczegolnosci:
a) prawidtowosci zalogowania sie w sieci GSM-R w przypadku linii kolejowych
wyposazonych w GSM-R,
b) wyboru wiasciwego kanatu lub trybu pracy w sieci analogowej VHF (tam, gdzie
wymagane),
c) dostosowania parametréw pracy radia (moc, gtosno$¢€) do rodzaju jazdy i panujgcych
warunkéw.
Maszynista i prowadzacy pojazdy zobowigzany jest do znajomosci podstawowych funkciji
tacznosci alarmowej i grupowej (np. przycisk wywotujacy potgczenie ,REC” w GSM-R
opisany w Ir-5a oraz przycisk alarmowy VHF w Ir-5).
Maszynista i prowadzacy pojazdy w razie awarii radia lub braku tgcznosci zobowigzany
jest do postepowania zgodnie z procedurami podanymi w instrukcjach Ir-5 i Ir-5a.
Maszynista i prowadzacy pojazdy nawigzuje komunikacje gtosowg z dyzurnymi ruchu,
innymi maszynistami oraz innymi uczestnikami ruchu kolejowego poprzez urzgdzenia
GSM-R lub VHF, zgodnie z zasadami okreslonymi w Instrukgji Ir-5 (dla VHF) oraz Instrukgiji
Ir-5a i le-16 (dla GSM-R).

§ 11.
Obsada osobowa obstugi pojazdéw kolejowych z napedem

Pojazd kolejowy z napedem moze obstugiwaé maszynista albo prowadzacy pojazdy
kolejowe specjalne, ktére nie sg przeznaczone do samodzielnej jazdy po czynnych torach
kolejowych.

Pojazd kolejowy z napedem moze by¢ obstugiwany w obsadzie jednoosobowej lub
wieloosobowe;.

Jezeli wymagana jest obsada wieloosobowa to sktad jej okre$la Instrukcja obstugi
pojazdow.

Jednoosobowg obstuge mozna stosowac:
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1) w pociggach lub pojazdach kolejowych z napedem kursujgcych na liniach kolejowych
z predkoscig nieprzekraczajacg 160 km/h, wyposazonych przynajmniej w jeden
rodzaj czynnych i sprawnych urzadzeh kontrolujacych czujno$é maszynisty, do
ktérych nalezy: ,Samoczynne Hamowanie Pociggu” (SHP) lub ,Czuwak Aktywny”
(CA) oraz w sprawng analogowg radiotgcznos¢ pociggowa (VHF) z czynnym
systemem Radio Stop (RS), albo w cyfrowag radiotacznos¢ pociagowg (GSM-R)
z mozliwoscig wywotania pofgczenia alarmowego REC;

2) w pociggach, pojazdach kolejowych z napedem kursujgcych na liniach kolejowych
z predkoscia nie przekraczajacg 160 km/h z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS
w poziomie 0, w poziomie STM lub w poziomie 1 LS;

3) w pociggach, pojazdach kolejowych z napedem wyposazonych w urzadzenia
poktadowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 1 lub poziomu 2 oraz w urzadzenia
radiotgcznosci pociggowej, kursujgcych na odcinkach linii kolejowych wyposazonych
w urzadzenia przytorowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 1 lub poziomu 2,
z zastrzezeniami okreslonymi w Instrukgji Ir-1a i 1b;

4) w pojazdach pomocniczych, ktére sg eksploatowane i byly dopuszczone do
eksploatacji w kraju przed 14 listopada 1997 r. oraz spetniajg wymogi oddziatywania
na urzgdzenia sterowania ruchem kolejowym, pod warunkami, ze predko$¢ pojazdu
nie przekracza 60 km/h oraz:

a) pojazd jedzie do usuwania awarii, uszkodzen lub naprawy infrastruktury
kolejowej na odcinku linii kolejowej zarzadzanej przez dang jednostke
organizacyjng Spotki — woéwczas pojazd moze byé prowadzony
jednoosobowo tylko przez maszyniste posiadajacego znajomos¢ tego
odcinka linii kolejowej, po ktéorym odbywa sie przejazd

albo

b) gdy w kabinie znajduje sie drugi maszynista lub kierownik pociggu

gospodarczego i roboczego.
5. Dwuosobowa obstuge trakcyjng stosuje sie:

1) w pojazdach kolejowych z napedem poruszajacych sie 2z predkoscig
nieprzekraczajgca 160 km/h nie wyposazonych w urzgdzenia, o ktérych mowa w ust.
4 pkt. 1;

2) w innych przypadkach okreslonych instrukcjach: Ir-1, Ir-1a oraz Ir-1b.
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§ 12.

Znajomos¢ odcinkow linii kolejowej

Maszynista powinien potrafi¢ przewidywac problemy, ktére mogg powstaé w czasie jazdy,
i odpowiednio im zapobiega¢, szczegdlnie w zakresie bezpieczehstwa ruchu kolejowego
oraz z ekonomicznoscig jazdy. Powinien posiada¢ wiedze na temat linii kolejowych
i urzadzen na trasie jazdy oraz ewentualnych tras zastepczych.

W przypadku braku znajomosci odcinkéw linii kolejowych przez maszyniste predkos¢ jazdy
nie moze by¢ wieksza niz 40 km/h.

Znajomos¢ odcinkdw linii kolejowych polega na znajomosci warunkéw technicznych danej
linii lub odcinka linii kolejowej, po ktérej maszynista prowadzi pojazd kolejowy z napedem
(pociag), a przede wszystkim na znajomosci:

1) systemu blokady liniowej stosowanej na danej linii i zwigzanych z nim przepiséw;

2) usytuowania toréw gtébwnych zasadniczych, gtéwnych dodatkowych, peronéw
i miejsc zatrzymania pociagu;

3) ogdblnej orientacji odnosnie usytuowania przejazdéw kolejowych lezgcych
W poziomie szyn i sposéb ich zabezpieczenia;

4) ogo6lnej orientacji usytuowania mostéw, tuneli i innych obiektéw oraz profilu linii;

5) innych zagadnieh zgodnie z zakresem okreSlonym w Zatgczniku nr 2 do
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 1 grudnia 2022 r. w sprawie
S$wiadectwa maszynisty (ze zmianami), jezeli jest taka konieczno$¢ z uwagi na
zakres obstugiwanych tras jazdy. Szczegdlnie dotyczy to diagnostycznych pojazdéw
kolejowych specjalnych.

Maszynista nabywa znajomos$¢ odcinkéw linii kolejowych po wykonaniu czterech jazd na
danym odcinku linii kolejowej w czynnej kabinie pojazdu kolejowego z napedem, przy
czym, o ile jest to mozliwe, dwie jazdy nalezy odbyé miedzy zmierzchem a switem.

Po kazdej nieobecnosci na danym odcinku linii kolejowej przekraczajgcej okres 6 miesiecy,
a jezeli ruch na danej czesci infrastruktury jest prowadzony jedynie w niektérych
miesigcach roku — po kazdej nieobecnosci przekraczajgcej okres 1 roku, zatraca sie
znajomos¢ tych odcinkéw linii kolejowych.

Znajomos¢ odcinkow linii kolejowych, o ktérych mowa w ust. 5 odzyskuje sie po uprzednim
wykonaniu przez maszyniste dwoch jazd w czynnej kabinie pojazdu kolejowego
z napedem, w obrebie tych odcinkéw, przy czym, o ile jest to mozliwe, jedng jazde nalezy
odby¢ pomiedzy zmierzchem a Switem.

Naczelnik Sekcji jednostki organizacyjnej Spotki zatrudniajgcej maszyniste prowadzi, dla
kazdego maszynisty, szczegbtowy wykaz obejmujacy linie kolejowe i odcinki linii, ktérych

znajomos¢ powinni oni posiadaé, wraz ze wskazaniem dnia ostatniej jazdy w czynnej
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kabinie pojazdu kolejowego z napedem w kazdym miesigcu roku kalendarzowego. Wykaz

ten prowadzony jest w kontrolce znajomosci odcinkéw linii kolejowych, ktorej wzér stanowi

zatgceznik nr 1 do Instrukciji.

Maszynista obowigzany jest z dwumiesiecznym wyprzedzeniem zgtosié termin utraty

znajomosci odcinkéw linii kolejowych naczelnikowi Sekcji lub innemu pracownikowi,

ktéremu podlega w jednostce organizacyjnej, w ktorej jest zatrudniony.

. W przypadku:

1) zaktéceh w ruch kolejowym w wyniku prowadzonych robo6t na torach lub
powodujgcych koniecznosé odstepstw od wykonywania przewozoéow kolejowych na
podstawie obowigzujgcego rozktadu jazdy pociggow;

2) jednorazowych przewozéw kolejowych;

3) dostawy lub prezentacji nowego pociggu lub pojazdu kolejowego;

4) szkolenia lub egzaminowania maszynistéow lub kandydatéw na maszynistow;

5) wykonywania przewozéw technologicznych,

jezeli maszynista albo kandydat na maszyniste ubiegajacy sie $wiadectwo maszynisty nie
posiadajg znajomosci odcinkdéw linii kolejowych, na ktérych majg prowadzi¢ pojazd
kolejowy albo pocigg, mogg go prowadzi¢ pod warunkiem, ze podczas jazdy obok nich
znajduje sie inny maszynista lub przedstawiciel jednostki organizacyjnej Spétki

posiadajgcy udokumentowang znajomos¢ tych odcinkéw.

§ 13.
Znajomos¢ typu pojazdu kolejowego

. Znajomos¢ typu pojazdu kolejowego z napedem przez maszyniste i prowadzacego
pojazdy kolejowe polega na znajomosci budowy i obstugi danego typu pojazdu kolejowego,
a przede wszystkim na znajomosci:

1) budowa danego typu pojazdu kolejowego, rozmieszczenie zespotdw i podzespotdw;

2) obstugi pojazdu kolejowego;

3) wyposazenie kabiny maszynisty, rozmieszczenie i przeznaczenie wskaznikéw

i elementow sterowania w kabinie maszynisty;

4) uktadu pneumatycznego i hamulcowego oraz wykonywania préby hamulcéw;

5) czesci biegowych;

6) urzadzen zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu pociggow;

7) systemu rejestracji parametrow jazdy;

8) systemu zasilania paliwem i uktadu wydechowego;

9) urzadzen tgcznosci radiowe;;

10) sposobu obstugi i techniki prowadzenia pojazdu kolejowego z napedem;
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11) podstawowych wiadomosci o dozorze technicznym;

12) obowigzujacych regulacji wewnetrznych.
Maszynista i prowadzacy pojazdy kolejowe, ktérym przydzielono do obstugi dane typy
pojazdéw kolejowych z napedem, muszag posiada¢ znajomos¢ budowy i obstugi tych
pojazddw.
Potwierdzeniem znajomosci budowy typu pojazdu kolejowego przez:

1) maszyniste jest uzyskanie pozytywnego wyniku z egzaminu na $Swiadectwo

maszynisty lub sprawdzianu wiedzy i umiejetnosci na dany typ pojazdu;

2) prowadzacego pojazdy kolejowe jest uzyskanie autoryzacji.
Maszynista, ktéry nie wykonuje czynnosci na stanowisku maszynisty przez co najmniej
6 miesiecy, traci uprawnienia na wszystkie typy pojazdéw oraz infrastrukture, na ktére
maszynista ma wydane Swiadectwo maszynisty.
W przypadku przerwy w wykonywaniu czynnosci na stanowisku maszynisty, o ktérej mowa
w ust. 4 nalezy zawiesi¢ $wiadectwo maszynisty, zgodnie z Procedurg la-16.
Odwieszenie Swiadectwa maszynisty nastepuje, po uzyskaniu przez maszyniste
pozytywnego wyniku ze sprawdzianu wiedzy i umiejetnosci na typy pojazdéw oraz
infrastrukture, znajdujace sie w $wiadectwie maszynisty.
Znajomos¢ danego typu pojazdu kolejowego z napedem maszynista zatraca, po przerwie
w prowadzeniu danego typu przekraczajgcej okres roku.
W przypadku, o ktérym mowa w ust. 7 nalezy dokonaé modyfikacji $wiadectwa maszynisty,
zgodnie z Procedura la-16.
Ponowne nabycie znajomosci typu pojazdu kolejowego z napedem po przerwie
w prowadzeniu typu pojazdu, o ktérej mowa w ust. 7, maszynista nabywa po uzyskaniu
pozytywnego wyniku ze sprawdzianu wiedzy i umiejetnosci na ten typ pojazdu.
Prowadzacy pojazdy kolejowe, ktory nie wykonuje czynnosci na stanowisku prowadzacy
pojazdy kolejowe przez co najmniej 6 miesiecy, traci uprawnienia na wszystkie typy
pojazdow, na ktére ma wydane upowaznienie.
W przypadku przerwy w wykonywaniu czynno$ci na stanowisku prowadzacy pojazdy
kolejowe, o ktérej mowa w ust. 10, przywrdcenie uprawnien nastepuje po uzyskaniu
pozytywnego wyniku autoryzacji.
W przypadku przerwy w wykonywaniu czynno$ci na stanowisku prowadzgcy pojazdy
kolejowe diuzej niz 12 miesiecy, przywrocenie uprawnieh nastepuje po uzyskaniu
pozytywnego wyniku z egzaminu weryfikacyjnego.
Do rejestracji znajomosci typu pojazdéow kolejowych z napedem, przez maszyniste
i prowadzacego pojazdy, stuzy kontrolka znajomosci typéw pojazddéw kolejowych, ktorej

wzér stanowi zatgcznik nr 2 do niniejszej Instrukcji.
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14. Naczelnik Sekcji jednostki organizacyjnej Spétki zatrudniajgcej maszyniste lub
prowadzacego pojazdy prowadzi, dla kazdego maszynisty, prowadzacego pojazdy,
szczegotowy wykaz obejmujacy typy pojazddw, do obstugi ktérych posiadaja uprawnienia
wraz ze wskazaniem dnia ostatniego prowadzenia typu pojazdu kolejowego w kazdym
miesigcu roku kalendarzowego. Wykaz ten prowadzony jest w kontrolce znajomosci typu
pojazdu kolejowego, ktorej wzér stanowi zatgcznik nr 2 do niniejszej Instrukciji.

15. Maszynista zobowigzany jest z dwumiesiecznym wyprzedzeniem zgtosi¢ uptywajace
terminy zaistnienia okolicznosci, o ktérych mowa w ust. 4 i 7 (tj. przerwy w wykonywaniu
czynno$ci na stanowisku maszynisty oraz utraty znajomosci typu pojazdu kolejowego),
Naczelnikowi Sekcji lub innemu pracownikowi, ktéremu podlega w jednostce
organizacyjnej, w ktérej jest zatrudniony.

16. Prowadzacy pojazdy zobowigzany jest z dwumiesiecznym wyprzedzeniem zgtosic¢
uptywajgce terminy zaistnienia okolicznosci, o ktérych mowa w ust. 10 i 12 ( tj. przerwy
w wykonywaniu czynno$ci na stanowisku prowadzacy pojazdy kolejowe), Naczelnikowi
Sekcji lub innemu pracownikowi, ktéremu podlega w jednostce organizacyjnej, w ktérej jest
zatrudniony.

17. Naczelnicy Sekcji sg zobowigzani do powiadomienia biura Zaktadu o utracie uprawnien
przez maszyniste / prowadzacego pojazdy, odpowiednio do wykonywania czynno$ci

maszynisty / prowadzacego pojazdy, badz danego typu pojazdu kolejowego.

Rozdzial 4
Obowiazki maszynisty i prowadzacego pojazdy w czasie wykonywania

pracy

§ 14.

Obowiazki przy rozpoczynaniu pracy

1. Maszynista i prowadzacy pojazdy ma obowigzek podjgé prace w stanie psychofizycznym
umozliwiajgcym bezpieczne wykonywanie wyznaczonych zadan.

2. Maszynista i prowadzacy pojazdy przed podjeciem pracy zobowigzany jest do zapoznania
sie z wydanymi ogtoszeniami i potwierdzenia tego faktu podpisem w sposob ustalony
w jednostce organizacyjnej Spofki.

3. Maszynista powinien otrzymaé¢ do wykonania pracy, pojazd kolejowy z napedem sprawny
i dopuszczony do eksploatacji.

4. Podczas przyjmowania pojazdu kolejowego z napedem maszynista i prowadzacy pojazd

powinien:
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sprawdzi¢ w ksigzce poktadowej pojazdu kolejowego z napedem zapisy
potwierdzajgce wykonanie odnotowanych zakreséw utrzymania oraz waznosc¢
przegladu technicznego, celem upewnienia sie o przydzieleniu mu do obstugi
pojazdu kolejowego z napedem sprawnego technicznie;

dokona¢ czynnosci wymaganych w Dokumentacji Systemu Utrzymania dla poziomu
P1;

sprawdzi¢ stan urzadzen bezpieczenstwa (SHP, CA. Radio-stop - czy sg sprawne
i zaplombowane), urzadzen rejestrujgcych prace pojazdu, jezeli pojazd kolejowy
z napedem jest w nie wyposazony;

sprawdzi¢ kompletnos¢ i stan techniczny wyposazenia kabiny maszynisty, w tym
dwusystemowego radia GSM-R/VHF;

dokonac préby potaczenia (zgodnie z zasadami w Ir-5 lub Ir-5a) z wtasciwym
posterunkiem ruchu badz przez numer funkcyjny w GSM-R, aby upewni¢ sie
0 poprawnosci fgcznosci.

zarejestrowaé numer funkcyjny (nr abonenta, krajowy nr EIRENE) w radiu GSM-R w
przypadku korzystania z tgcznosci gtosowej GSM-R (zgodnie z zasadami w le-16);

w miejscu ostatniego postoju przed wjazdem w obszar GSM-R wprowadzi¢ do
pamieci terminala GSM-R ( zgodnie z zasadami w le-16) numer funkcyjny w celu
zarejestrowania go na wysokosci wskaznika W33;

sprawdzi¢ wyposazenie pojazdu kolejowego z napedem tj.:

a) ksiazke poktadowsg pojazdu kolejowego z napedem;

b) dokument ,Przywrécenie do eksploatacji”;

c) radiotelefon zapewniajgcy tacznos¢ z dyzurnym ruchu i kierownikiem pociagu;
d) przybory sygnatowe (trgbka, chorggiewka i latarka);

e) sprzet p-poz.;

f)  tarcze do osygnalizowania pojazdu kolejowego z napedem lub pociggu;

g) wyciag z rozktadu jazdy (wazny dla szlaku, na ktérym ma sie poruszac);

h)  uszczelki gumowe do gtowek sprzegdw hamulcowych w liczbie 4 sztuk oraz

ptozy hamulcowe w liczbie 2 sztuk.

5. Jezeli w czasie przyjmowania pojazdu maszynista lub prowadzacy pojazd stwierdzi

nieprawidtowosci, ktére uniemozliwiajg bezpieczne wykonanie pracy tym pojazdem, to

powinien stwierdzone nieprawidtowosci zgtosi¢ bezposredniemu przetozonemu i zazadaé

ich usuniecia lub przydzielenia innego pojazdu kolejowego. Odnosi sie to zaréwno do

pojazdu kolejowego z napedem jak i pojazdu kolejowego bez napedu, ktéry ma byé

sprzegniety z tym pojazdem.

6. Obowigzki maszynisty lub prowadzacego pojazd przy dojezdzaniu do innego pojazdu

kolejowego lub do sktadu pociggu:
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dojazd do sktadu pociggu moze nastapi¢ z predkoscig nie przekraczajgca 3 km/h po
uprzednim zatrzymaniu pojazdu w odlegtosci okoto 5 m od sktadu i przygotowaniu
sprzegu Srubowego, przewodu gtdwnego hamulcowego i zasilajgcego zgodnie
z postanowieniami instrukcji obstugi i utrzymania hamulcéw kolejowych;

taczenie pojazdu kolejowego z napedem ze skitadem pociggu (innym pojazdem
kolejowym) moze nastgpi¢ wytacznie podczas postoju pojazdéw, a po potgczeniu
pojazdu kolejowego z napedem zinnym pojazdem kolejowym maszynista albo
prowadzacy pojazdy ma obowigzek sprawdzi¢ prawidtowosé wykonanego

potaczenia.

§ 15.
Przygotowanie pojazdu do jazdy

Do obowigzkéw maszynisty i prowadzacego pojazdy przy przygotowaniu pojazdu kolejowego

do jazdy nalezy:

1)

2)

4)

5)

6)

przeprowadzenie czynno$ci z zakresu poziomu utrzymania P1;

wiasciwe wykonywanie czynnosci wymaganej préoby hamulcéw, oddzielnie dla
kazdego hamulca, w jaki wyposazony jest pojazd kolejowy z napedem. Po
przeprowadzeniu préb prawidtowosS¢ dziatania hamulcédw nalezy odnotowac
w ksigzce poktadowej pojazdu kolejowego z napedem oraz sporzadzi¢ i podpisaé
wykaz wagonéw w skitadzie pociggu oraz karte préby hamulca zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami.

wiasciwe osygnalizowanie czota pojazdu i konca pojazdu (pociggu);

dokonanie sprawdzenia radiotgcznosci pociggowej (analogowej VHF albo cyfrowej
GSM-R) w tym nawigzania potgczenia testowego z dyzurnym ruchu oraz
sprawdzenia Radio-Stopu i urzadzeh czujnosci maszynisty. Wynik sprawdzenia
nalezy odnotowac w ksigzce poktadowej pojazdu kolejowego z napedem;
zgtoszenie dyzurnemu ruchu za pomocg radiotelefonu gotowosci pojazdu
kolejowego z napedem do odjazdu, jednoczesnie informujgc o wszelkich
odchyleniach od parametréw okreslonych w rozkfadzie jazdy;

odjazd pojazdu kolejowego z napedem (pociagu) moze nastgpi¢ po otrzymaniu
zezwolenia na jazde oraz dokumentéw pocigagowych okreslonych w instrukcji

prowadzenia ruchu pociggow Ir-1.
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§16.

Obowiazki w czasie prowadzenia pociagu albo pojazdu kolejowego z napedem

1.

2.

3.

4.

5.

Po uruchomieniu pociaggu, albo pojazdu kolejowego z napedem maszynista albo
prowadzacy pojazdy sprawdza dziatanie urzadzen hamulcowych poprzez wykonanie
hamowania kontrolnego zgodnie z postanowieniami instrukcji obstugi i utrzymania
w eksploatacji hamulcéw kolejowych ltw — 3.

W czasie jazdy maszynista, albo prowadzgcy pojazdy obowigzany jest:

1) obserwowac sygnaty i wskazniki oraz $cisle stosowac sie do nich oraz w miare
mozliwosci zwraca¢ uwage na prowadzony pocigg lub pojazd kolejowy z napedem.
Przy mijaniu posterunkéw ruchu i straznic przejazdowych powinien uwazaé, czy ich
obstuga nie podaje sygnatéw, a w przypadku podawania stosowac sie do nich;

2) podczas przejazdu w obrebie stacji obserwowac droge przebiegu;

3) obserwowac stan toru oraz sieci trakcyjnej nad torem, po ktérym prowadzi pocigg lub
pojazd kolejowy z napedem i w miare mozliwosci na torach sgsiednich, a w razie
zauwazenia jakichkolwiek niewtasciwosci zgtosié najblizszemu dyzurnemu ruchu;

4) prowadzi¢ pocigg lub pojazd kolejowy z napedem zgodnie z wewnetrznym
rozktadem jazdy i otrzymanymi rozkazami pisemnymi. W zadnym jednak przypadku
nie mozna przekraczac¢ predkosci konstrukcyjnej pojazdu kolejowego z napedem
i predkosci wskazanej w wewnetrznym rozktadzie jazdy lub wydanym rozkazie
pisemnym;

5) maszynista i prowadzgcy pojazdy obowigzany jest zmniejszy¢é natezenie Swiatet
reflektorow w okolicznosciach, w ktérych zredukowanie natezenia $wiatta moze
przyczynic¢ sie do zwiekszenia bezpieczenstwa jazdy innych uzytkownikéw toru lub
drogi.

Podczas podjezdzania do semafora wskazujgcego sygnat ,Std]” maszynista lub
prowadzacy pojazdy powinien tak regulowac predkos¢, aby zatrzymaé pocigg mozliwie
blisko semafora, jednak bez ryzyka pominiecia go, przy czym obraz sygnatu na semaforze
powinien by¢ widoczny przez czotowg szybe pojazdu kolejowego z napedem.

Wszystkie zauwazone usterki w dziataniu urzgdzen sygnalizacyjnych maszynista lub
prowadzacy pojazdy obowigzani sg niezwiocznie zgtosi¢ dyzurnemu ruchu ostatniego
minietego posterunku ruchu lub najblizszego.

Zabrania sie wytgczania podczas jazdy w czynnych kabinach maszynisty pojazdéw
kolejowych z napedem, sprawnych urzadzen kontroli prowadzenia pociggu, czuwaka
aktywnego (CA), SHP i urzgdzen radiotgcznosci pociagowej. Urzadzenia radiotgcznosci
analogowej VHF —w przypadku poruszania sie po liniach niewyposazonych w GSM-R - na

pojezdzie kolejowym z napedem powinny by¢ ustawione na wiasciwy dla danego rejonu
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kanat pracy radiotelefonu. Urzadzenia radiotgcznosci cyfrowej GSM-R — w przypadku
poruszania sie po liniach wyposazonych w GSM-R - na pojezdzie kolejowym z napedem
powinny by¢ zalogowanie do wtasciwej sieci GSM-R, a ich uzytkownik powinien posiadaé
zarejestrowany numer funkcyjny.
Maszynista i prowadzacy pojazdy obstugujacy jednoosobowo pojazd kolejowy z napedem
powinien wezwac¢ do kabiny sterowniczej kierownika pociggu gospodarczego i roboczego,
jezeli w czasie jazdy pociggiem wystapi co najmniej jeden z przypadkoéw:

1) prowadzenia pociggu w trudnych warunkach atmosferycznych (silna mgta, ulewny

deszcz, $niezyca, itp.);
2) nie dziatania urzadzen kontrolujgcych czujnos¢ maszynisty, SHP i czuwaka
aktywnego (CA) na pojezdzie kolejowym z napedem;

3) uszkodzenia radiotelefonu przewoznego na pojezdzie kolejowym z napedem;

4) uszkodzenia urzadzenh sterowania drzwiami z pulpitu sterowniczego maszynisty.
W przypadku, o ktérym mowa w ust 6, przejscie kierownika pociggu do i z pojazdu
kolejowego z napedem powinno odbywac sie na stacjach przylegtych do miejsca
wystgpienia usterki, po uprzednim zatrzymaniu pociggu, o czym z odpowiednim
wyprzedzeniem w czasie, nalezy powiadomié dyzurnego ruchu.
W przypadku uszkodzenia na pojezdzie kolejowym z napedem urzadzenia radiotagcznosci
pociggowej lub wszystkich urzadzen kontrolujgcych czujnos¢ maszynisty (SHP, CA, RS),
w czasie jazdy pociggiem bez kierownika pociggu, maszynista obstugujacy jednoosobowo
pojazd z napedem moze doprowadzi¢ pociag tylko do najblizszej staciji.
W przypadku uszkodzenia radiotelefonu maszynista winien powiadomi¢ o tym dyzurnego
ruchu najblizszej stacji i postepowac zgodnie z postanowieniami instrukcji o radiotgcznosci
pociggowej Ir-5 i Ir-5a.
maszynista w razie braku tgcznosci GSM-R powinien sprébowaé nawigzac tgcznosc¢ przez
system analogowy VHF (jezeli w danym obszarze jest on eksploatowany),
a o ewentualnym braku tgcznosci powiadomié niezwtocznie dyzurnego ruchu Iub
wiasciwego dyspozytora innym dostepnym kanatem tacznosci (np. telefonicznie).
Podczas jazd doswiadczalnych i prébnych obowigzujg zasady obstugi pojazdu kolejowego
z napedem okreslone w regulaminie tych jazd.
Maszynista i prowadzacy pojazdy jest zobowigzany do stosowania sie do procedur
przetgczania miedzy siecig GSM-R a siecig analogowg VHF, zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami i wskaznikami ogélnoeksploatacyjnymi (W28, W33, W34). Przetgczenie musi

by¢ wykonane przed wjazdem na odcinek wyposazony w system GSM-R.
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§17.

Przeszkody w ruchu pociaggéw, albo pojazdéw kolejowych z napedem

1. Maszynista, albo prowadzacy pojazdy obowigzany jest niezwtocznie zatrzymacé pociag lub
pojazd kolejowy z napedem w nastepujgcych przypadkach:

1) na sygnat ,St6]” podawany jakimkolwiek sposobem, po ustyszeniu lub
zaobserwowaniu sygnatu ,Alarm”, jezeli nie nastgpito samoczynne zatrzymanie
pociagu, a przepisy wymagaja zeby pocigg zostat zatrzymany;

2) po odebraniu potgczenia alarmowego ,REC” w sieci GSM-R, zgodnie z Instrukcja Ir-
5a;

3) jezeli semafor wskazuje sygnat watpliwy lub sygnalizator Swietlny jest ciemny;

4) jezeli pomimo podawanych sygnatéw ,Baczno$¢” nie usuwaja sie z toru ludzie lub
zwierzeta;

5) dostrzezenia przeszkody na swoim lub sgsiednim torze uniemozliwiajacej przejazd;

6) uszkodzenia pojazdu kolejowego z napedem w sposéb uniemozliwiajacy jego dalszg
jazde.

2. W przypadku wystgpienia w prowadzacym pojezdzie kolejowym z napedem usterki nie
wymagajacej natychmiastowego zatrzymania pociggu maszynista powinien staraé sie
zatrzymaé pociag w miare mozliwosci na poziomym profilu toru szczegdlnie przy
prowadzeniu ciezkich pociggéw towarowych.

3. W kazdym przypadku nieplanowanego zatrzymania pociggu lub pojazdu kolejowego
z napedem na szlaku, maszynista obowigzany jest fakt ten niezwtocznie zgtosi¢ do

najblizszego posterunku nastawczego.

§ 18.

Obowiazki w czasie wykonywania pracy manewrowej

1. Obowiagzki obstugi pojazdu kolejowego z napedem przy wykonywaniu pracy manewrowe;j
ustalajg postanowienia niniejszej instrukcji, instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggoéw,
instrukcji  sygnalizacji, instrukcji o technice pracy manewrowej oraz regulaminu
technicznego posterunku ruchu i regulaminu pracy bocznicy kolejowe;j.

2. W czasie prowadzenia manewréw druzyna trakcyjna powinna zwraca¢ uwage nha

bezpieczenstwo oséb zatrudnionych przy manewrach.
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§ 19.

Przekazanie i przyjecie pojazdu

Przekazujgcy pojazd kolejowy z napedem, prowadzgcemu pojazdy lub maszyniscie

przyjmujacemu:

1)

2)

w ksigzce pokifadowej pojazdu kolejowego z napedem dokonuje wpisu istotnych

informacji dotyczacych:

a) stanu technicznego pojazdu kolejowego z napedem;

b) sprawnosci dziatania urzadzen automatyki bezpieczenstwa pociagu (SHP, CA,
RS) oraz urzadzenh radiotgczno$ci;

c) stanu wyposazenia pojazdu kolejowego z napedem;

d) przekazania obowigzujgcych rozkazéw pisemnych;

udziela ustnej informacji o stanie technicznym pojazdu kolejowego z napedem.

2. Maszynista lub prowadzacy pojazdy przyjmujgc pojazd kolejowy z napedem obowigzany

1.

jest:

1)

2)

3)

wystucha¢ ustng informacje o stanie technicznym pojazdu, przejaé dokumenty
i obowigzujgce rozkazy pisemne od maszynisty lub prowadzacego pojazdy
konczacego prace na pojezdzie, dokonaé wpisu potwierdzajgcego przyjecie pojazdu
w ksigzce poktadowej pojazdu kolejowego z napedem;

sprawdzi¢ adnotacje w ksigzce poktadowej pojazdu kolejowego z napedem
dotyczace waznosci przegladu;

w miejscach dostepnych z poziomu toru, dokonaé wzrokowych ogledzin
zewnetrznych pojazdu kolejowego z napedem, (w tym zestawow kotowych i innych
czesci uktadu biegowego), w celu sprawdzenia czy nie ma widocznych uszkodzen

lub brakow.

§ 20.

Obowiazki w czasie konnczenia pracy

Zakonczenie pracy na pojezdzie kolejowym z napedem moze nastgpi¢ w zaktadzie (sekcji)

lub na stacji (na szlaku np. podczas pracy maszyn torowych, pociggéw, PUN itp.).

Podczas konczenia pracy na pojezdzie kolejowym z napedem, bez przekazania pojazdu

maszyniscie lub prowadzacemu pojazdy, do obowigzkéw maszynisty i prowadzacego

pojazdy nalezy:

1)

2)

zatrzymacé pojazd kolejowy z napedem w miejscu wyznaczonym i zabezpieczy¢
przed zbiegnieciem;
po wyfaczeniu wszystkich urzadzeh odwodni¢ uktad pneumatyczny pojazdu

kolejowego z napedem;
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3) odnotowac w ksigzce poktadowej pojazdu kolejowego z napedem istotne informacje
o stanie paliwa (jezeli pojazd nie jest wyposazony w system monitoringu paliwa),
stanie technicznym pojazdu, stwierdzonych nieprawidtowosciach i usterkach
w czasie pracy pojazdu kolejowego z napedem;

4) zda¢ Ilub zabezpieczy¢ pobrane wyposazenie pojazdu oraz sporzadzong
dokumentacje, w tym m.in. aktualng karte préby hamulca i wykaz pojazddéw
w sktadzie pociagu;

5) zda¢ klucze od pojazdu kolejowego z napedem, jezeli jest taka koniecznos¢;

6) poinformowaé przetozonego o wszystkich wydarzeniach w czasie wykonywania
pracy, a jezeli bedzie taka koniecznos$¢ ztozy¢ zgtoszenie pisemne;

7) zapisy w ksigzce poktadowej pojazdu kolejowego z napedem maszynista

i prowadzacy pojazdy obowigzany jest potwierdzi¢ czytelnym podpisem.

Rozdziat 5

Postepowanie w sytuacjach szczegdélnych w czasie wykonywania pracy

§ 21.

Pozar

1. W przypadku wystgpienia pozaru w pojezdzie lub pociggu nalezy:

1) podawacé sygnat ,Pozar’;

2) zatrzymaé pojazd kolejowy z napedem (pocigg) w miejscu gdzie jest mozliwe
przeprowadzenie akcji ratunkowej;

3) zgtosi¢ radiotelefonem lub innymi dostepnymi srodkami do najblizszego posterunku
ruchu o wystgpieniu pozaru, podajgc miejsce zatrzymania pojazdu (np. kilometr, tor,
lokata stupa trakcyjnego itp.) oraz zazgda¢ przybycia jednostki ratowniczo —
gasniczej na miejsce zdarzenia;

4) w miare mozliwosci odjechac palagcym sie pojazdem kolejowym z napedem od sktadu
innych pojazddéw kolejowych, jezeli zachodzi obawa, ze pozar swoim rozmiarem
moze objac¢ te pojazdy (maszyny) oraz zabezpieczy¢ je przed zbiegnieciem;

5) w przypadku linii zelektryfikowanej zazada¢ wytaczenia napiecia z sieci trakcyjnej;

6) zabezpieczy¢ pojazd kolejowy z napedem i sktad pociggu przez zbiegnieciem;

7) wygasi¢ silnik spalinowy, odtgczyé baterie akumulatoréw, zamkngé okna i drzwi na
pojezdzie kolejowym z napedem, przystapi¢ do gaszenia pozaru posiadanymi
$rodkami gasniczymi.

2. W przypadku zauwazenia pozaru pociggu lub pojazdu kolejowego na torach sasiednich

maszynista i prowadzacy pojazdy obowigzany jest powiadomi¢ najblizszy posterunek
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ruchu oraz w miare mozliwosci jego druzyne pociggowa, podajac lokalizacje zauwazonego
pozaru.

W przypadku zauwazenia pozaru lasu, skarpy, zabudowan, podktaddw itp., maszynista
i prowadzagcy pojazdy obowigzany jest powiadomic najblizszy posterunek ruchu, podajac
lokalizacje pozaru.

W przypadku pozaru pod siecig trakcyjng nalezy mie¢ na uwadze mozliwos¢ przepalenia
sieci i wystagpienia zagrozenia porazenia prgdem elektrycznym.

Zabrania sie gaszenia wodg lub srodkami gasniczymi zawierajgcymi wode urzadzenh
elektrycznych, mogacych znajdowaé sie pod napieciem, palacych sie materiatéw ciektych

tatwo zapalnych i cieklych zapalnych oraz towary niebezpiecznie reagujace z woda.

§ 22.

Zasady postepowania w przypadku wykrycia stanéw awaryjnych taboru dSAT

1.

Maszynista w przypadku otrzymania od dyzurnego ruchu informacji o wykrytym stanie
awaryjnym dSAT, zobowigzany jest do przeprowadzenia ogledzin technicznych pojazdu.
Po przeprowadzeniu ogledzin technicznych, maszynista informuje dyzurnego ruchu
0 podjetej decyzji co do mozliwosci dalszej jazdy.

W przypadku niebezpieczenstwa ztamania osi zestawu kotowego lub w przypadku innych
powaznych awarii nalezy zaprzestac dalszej jazdy i zadac¢ pomocy.

Szczegbtowe zasady postepowania w przypadku wykrycia stanéw awaryjnych przez
urzadzenia dSAT okresla Instrukcja Ir-1 oraz Wytyczne techniczno-eksploatacyjne
urzgdzen do wykrywania standéw awaryjnych taboru le-3.

Zasady postepowania z pojazdami kolejowymi uszkodzonymi w trakcie uzytkowania

okresla Instrukcja utrzymania pojazdéw kolejowych Itw-4.

§ 23.

Postepowanie przy nagtym zagrozeniu bezpieczenstwa ruchu lub powstaniu

zdarzenia badz incydentu kolejowego

. W przypadku zaistnienia nagtego zagrozenia bezpieczenstwa ruchu na linii wyposazonej

w sie¢ radiotgcznosci pociggowej, maszynista i prowadzgcy pojazdy zobowigzany jest
natychmiast do:
1) uzycia na manipulatorze radiotelefonu odpowiedniego przycisku alarmowego.
Spowoduije to:
a) w sieci analogowej (VHF) automatyczne nadanie sygnatu ,Alarm’

i samoczynne zahamowanie wszystkich pojazddéw kolejowych z napedem
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wyposazonych w system ,Radio — Stop”, ktérych radiotelefony odebraty
sygnat ,Alarm”;

b) wywotanie potaczenia alarmowego ,REC”, potaczenie alarmowe jest
automatycznie odbierane przez docelowych uzytkownikéw sieci GSM-R,
a wszystkie trwajgce potagczenia glosowe zostajg przerwane;

2) podawania dzwiekowego i wzrokowego sygnatu ,Alarm” A1 (jeden dtugi, trzy krétkie
sygnaty syreng z jednoczesnym miganiem dwoma $wiattami biatymi na czole
lokomotywy);

3) po nadaniu sygnatu ,Alarm” w spos6éb automatyczny nalezy niezwtocznie
poinformowac przez radiotelefon na kanale ratunkowym (kanat nr 8) najblizszego
dyzurnego ruchu o przyczynie nadania tego sygnatu, w przypadku tacznosci cyfrowej
GSM-R, natychmiast po zestawieniu potaczenia, maszynista ma mozliwos¢
przekazania komunikatu gtosowego. Nie dotyczy to pracownikéw, ktérzy musza
opusci¢ kabine sterowniczg w trybie nagtym.

Po odebraniu stownie nadanego sygnatu ,Alarm”, nalezy natychmiast przerwaé
prowadzong rozmowe. W przypadku fgcznosci cyfrowej GSM-R odebranie potgczenia
alarmowego ,REC” spowoduje automatyczne przerwanie trwajacych potaczen gtosowych
i ustanowienie nowego potaczenia poprzedzonego charakterystycznym sygnatem
dzwiekowym trwajacym 5 sekund.

Nastepnie wyjasni¢ przyczyny jego nadania na kanale, na ktérym ten sygnat zostat
nadany.

Fakt nadania lub odebrania sygnatu ,Alarm” lub potgczenia alarmowego ,REC” oraz
otrzymane w tym zakresie dyspozycje maszynista i prowadzgcy pojazdy powinien
odnotowac w ksigzce poktadowej pojazdu kolejowego z napedem.

Po wyjasnieniu przyczyn automatycznego nadania sygnatu ,Alarm” lub wywotania
potaczenia alarmowego ,REC”, nalezy postepowac zgodnie z otrzymanymi poleceniami.
Po ustyszeniu sygnatu ,ALARM”, w przypadku braku okreslenia przyczyn i stwierdzeniu,
ze nie ma widocznych z miejsca zatrzymania przeszkéd do jazdy, maszynista i prowadzacy
pojazdy powinien uruchomi¢ jazde i jecha¢ do najblizszego posterunku ruchu
z zachowaniem ostroznosci — tak, aby mégt w kazdej chwili zatrzymac pocigg w razie
nagtego zauwazenia przeszkody, przy tym predko$¢ jazdy nie powinna przekraczaé
40 km/h.

Maszynista i prowadzacy pojazdy po stwierdzeniu lub podejrzeniu faktu zaistnienia
wypadku bgdz wydarzenia — powinien niezwtocznie zgtosi¢ o tym za pomoca dostepnych
Srodkdéw radiotacznosci najblizszemu posterunkowi ruchu, podajac miejsce, ilos¢

wykolejonych wagonow, rodzaj wagonéw, uwolnienie towaréw, w tym niebezpiecznych,
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w przypadku pozaru poda¢ ilos¢ palgcych sie wagondéw oraz czy sg ranni lub ofiary
w ludziach.
Maszyniscie i prowadzacemu pojazdy nie wolno opusci¢ kabiny dopdki nie wykorzysta
wszelkich srodkéw mogacych zapobiec lub ztagodzi¢ rozmiary wypadku.
Maszynista i prowadzacy pojazdy powinien w miare mozliwosci udzieli€ pomocy
poszkodowanym w wypadku.
Maszyniscie i prowadzacemu pojazdy zabrania sie samowolnego oddalania z miejsca
wypadku lub wydarzenia, a ponadto bez uzyskania zgody komisji badajgcej przyczyny
wydarzenia lub wypadku dokonywac¢ zmiany usytuowania pojazdu kolejowego z napedem,
ustawienia jego urzadzen tj. nastawnika jazdy i kierunkowego, gtéwnego zaworu
maszynisty itp. Dopuszczalne jest odstepstwo od powyzszego wéwczas, kiedy zachodzi
koniecznos¢ zapobiegniecia dodatkowemu zagrozeniu.
Do obowigzkéw maszynisty i prowadzgcego pojazdy po zdarzeniu kolejowym nalezy:
1) zabezpieczenie wszystkich posiadanych przez niego dokumentéw zwigzanych
z wykonywang praca;
2) w przypadku wyposazenia pojazdu kolejowego z napedem w predkosciomierz
z zapisem elektronicznym nalezy postepowaé zgodnie z instrukcja obstugi

i odczytywania danych z pamieci tych predkosciomierzy.

. Zatajenie lub usitowanie zatajenia zdarzenia badz incydentu kolejowego oraz zacieranie

$ladow jest zabronione.

§ 24.
Niezdolnos$¢ do pracy

Gdy maszynista lub prowadzacy pojazdy stanie sie niezdolny do dalszej pracy nalezy:
1) w przypadku jednoosobowej obstugi niezwtocznie przerwaé prace i zazgda¢ pomocy;
2) w przypadku wieloosobowej obstugi pojazdu z drugim maszynistg lub prowadzgcym
pojazdy posiadajgcym prawo kierowania nalezy:
a) w pracy manewrowej przerwac prace i zazgdaé pomocy;
b) w pracy pociagowej lub jezdzie luzem pojazdu kolejowego z napedem
dopuszcza sie doprowadzi¢ pociag lub pojazd kolejowy z napedem luzem,

z zachowaniem szczegodlnej ostroznosci, do najblizszej stacji i zazgdaé pomocy.
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§ 25.
Stwierdzenie uszkodzen, usterek w uktadach hamulcowych, podwoziu i

czesciach biegowych podczas pracy pojazdu kolejowego z napedem.

Jezeli wystapi uszkodzenie w uktadach hamulcowych pojazdéw, maszynista i prowadzacy
pojazdy jest zobowigzany:

1) przy uszkodzeniach hamulca zespolonego — pociggowego:

a) jezeli dziatanie hamulca zespolonego nie gwarantuje bezpiecznego
prowadzenia pociggu — nalezy pocigg zatrzymaé i uzgodni¢ z najblizszym
posterunkiem ruchu dalszy tok postepowania;

2) przy uszkodzeniu hamulca dodatkowego przy jezdzie luzem, pojazd kolejowy
z napedem nalezy hamowaé hamulcem zespolonym;

3) w przypadku uszkodzenia w pojezdzie kolejowym 2z napedem hamulcéw
zespolonego i dodatkowego w czasie jazdy luzem nalezy pojazd kolejowy z napedem
zatrzymaé hamulcem recznym (postojowym) i zazgdaé pomocy;

4) w przypadku uszkodzenia hamulca recznego lub postojowego na pojezdzie
kolejowym z napedem, przy jego odstawieniu na postéj, nalezy zabezpieczyé go
przed zbiegnieciem;

5) jezeli w pojezdzie kolejowym z napedem uktad zasilajgcy sprezonym powietrzem nie
utrzymuje cisnienia powietrza w zbiorniku gtébwnym powyzej 0,55 MPa zabrania sie
dalszej jazdy.

W przypadku stwierdzenia wystgpienia podczas jazdy zablokowania sie zestawu
kotowego, uszkodzenia zawieszenia zestawu kotowego, uszkodzenia uktadu napedowego
lub grzania sie tozysk oraz w przypadku stwierdzenia stukéw i uderzeh dochodzgcych od
podwozia pojazdu, maszynista i prowadzacy pojazdy ma obowigzek pojazd niezwtocznie
zatrzymaé i zablokowa¢ mozliwosci dalszej jazdy.

Przy awaryjnym zjezdzie ze szlaku do stacji okresli¢ predkos¢ jazdy i fakt ten odnotowac
w ksigzce pokfadowej pojazdu kolejowego z napedem.

W przypadku stwierdzenia, ze dalsza jazda jest niemozliwa zgtosi¢ usterke dyzurnemu
ruchu i zazgda¢ pomocy.

W przypadkach innych niz okres$lone w tej instrukcji nalezy postepowac¢ zgodnie
z postanowieniami instrukcji Ir-1 o prowadzeniu ruchu pociagéw.

Wszelkie usterki i uszkodzenia stwierdzone przez maszyniste lub prowadzgcego pojazd
w pojazdach kolejowych z napedem lub innych pojazdach sprzegnietych (przyczepach
wozkédw motorowych, wagonach) nalezy odnotowaé w ksigzce pokfadowej pojazdu

kolejowego z napedem.
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Tabela zmian

Tabela 1

Biuletyn PKP

Nr uchwaly Jednostki Polskie Linie
Zarzadu/decyzji redakcyjne, s Kolejowe S.A.,

zrrl;iz.n czlonka Zarzadu w obrebie ktérych Da‘t: ;vijiséma w ktérym zmiana
y wprowadzajacej wprowadzono y zostala

zmiane zmiany opublikowana

(Nr/poz./rok)
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Rozdziat 1

Postanowienia ogolne

§1

Cel i zakres stosowania instrukcji

Instrukcja Itw-2 oceny technicznej i wykonania pomiaréw geometrycznych zestawow

kotowych w pojazdach kolejowych eksploatowanych w jednostkach organizacyjnych PKP

Polskie Linie Kolejowe S.A., zwana dalej instrukcjg zawiera wymagania jakim powinny

odpowiada¢ zestawy kotowe pojazdéw kolejowych normalnotorowych (z wytgczeniem

pojazdéw drogowo-kolejowych), a w szczegdlnosci:

1) zasady oceny wizualnej osi zgodnie z wytycznymi Europejskiego Katalogu Inspekciji
Wizualnej dla osi wagonow towarowych (EVIC);

2) opisy wad wystepujgcych w kofach zestawdw kotowych wedtug normy PN-EN
15313:2010 Kolejnictwo -- Wymagania eksploatacyjne dotyczgce obstugi zestawow

kotowych -- Utrzymanie zestawdéw kotowych pojazdéw w eksploatacji i wytgczonych
z eksploataciji;

3) parametry geometryczne zestawdéw kotowych podlegajace pomiarom i ocenie
technicznej ;

4) sposob i zasady wykonywania tych czynnosci.

Instrukcja ma zastosowanie do zestawdw kotowych napednych i tocznych z kotami
obreczowanymi i bezobreczowymi zwanymi tez monoblokowymi.

. Instrukcja zawiera opisy budowy i postugiwania sie:

5) suwmiarkg do pomiaru parametrow geometrycznych zarysu obreczy i wiencow kot
monoblokowych zestawéw kotowych,

6) przyrzgdem do pomiaru odlegto$ci wewnetrznych powierzchni obreczy lub wiehcow kot
bezobreczowych,

7) przyrzgdem do pomiaru Srednicy ko,

8) elektronicznym przyrzgdem do pomiarow zestawéw kotowych.

. Instrukcja ze wzgledu na swoj ogdlny charakter nie uwzglednia szczegétowych danych

odnoszacych sie do wszystkich typéw pojazdéw kolejowych eksploatowanych w Spoice.
Jezeli wielkosci (np. niektoérych parametréow) i informacje podane w niniejszej instrukcji
réznig sie od podanych w DSU, to obowigzujgce sg wielkoéci i informacje podane w
Dokumentacji Systemu Utrzymania wtasciwej dla danego typu pojazdu kolejowego.

§2

Podstawowe definicje

Pojazd kolejowy - pojazd dostosowany do poruszania sie na wkasnych kotach po torach
kolejowych, z napedem lub bez napedu.

Pojazd kolejowy specjalny — pojazd kolejowy przeznaczony do utrzymania, naprawy lub
budowy infrastruktury kolejowej, lub przeznaczony do dziatan ratowniczych.

. Poziomy utrzymania — zakres czynno$ci utrzymaniowych, zdefiniowanych w przepisach

prawa powszechnie obowigzujgcego, dla ktorych realizacji wymagany jest okreslony
zakres certyfikacji, kompetenciji, uprawnien i wyposazenia technicznego warsztatow.

. Spotka — to PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z siedzibg przy ul. Targowej 74, 03-734

Warszawa — (w skrocie PKP PLK).
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Ptaskie miejsce — zdeformowana powierzchnia toczna obreczy lub wienca kofa
bezobreczowego powstata poprzez miejscowe jej wytarcie w wyniku zablokowania
zestawu kotowego podczas jazdy.

Wzery — miejscowe ubytki na powierzchni osi zestawu kotowego, na powierzchni tocznej
obreczy lub wienca kota monoblokowego.

Nalepy — zdeformowana powierzchnia toczna obreczy lub wiehca kota bezobreczowego
powstata w wyniku miejscowego nawalcowania sie materiatu na jej powierzchni.

8. Odbior techniczny — catoksztalt dziatan, ktore nalezy wykona¢ w celu stwierdzenia

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

zgodnosci rzeczywistych parametrow, cech konstrukcyjnych, technologicznych,
eksploatacyjnych oraz napisoéw i oznaczen pojazdu kolejowego z parametrami, cechami
,3 oznaczeniami okreslonymi w dokumentach stanowigcych podstawe do odbioru
technicznego.

Ogledziny — czynnosci kontrolne majgce na celu okreslenie wzrokowe lub stuchowe stanu
technicznego pojazdu kolejowego, jego zespotu, podzespotu, elementu.

Parametr — wielkos¢ charakterystyczna dla danego materiatu, procesu, elementu,
podzespotu lub zespotu /wymiary, ciezar, wiek, itd./., istotna z punktu widzenia jego
przydatnosci.

Pomiar — czynnosci kontrolne majgce na celu okreslenie za pomocg przyrzadow
pomiarowych rzeczywistych wielkoéci mierzonych parametréw.

Przebieg — ilo$¢ kilometréw przejechanych przez pojazd kolejowy — jest to wartosé, ktéra
moze by¢ mierzona i odczytana na pojazdach kolejowych wyposazonych w liczniki
przebiegu km lub rejestrowana na podstawie zapiséw w raportach pracy sprzetu lub
rozkfadu jazdy.

Przebieg miedzy poziomami utrzymania — ilos¢ kilometréw przejechanych przez pojazd
kolejowy w okresie miedzy dwoma kolejno po sobie nastepujgcymi poziomami utrzymania

Sprawdzenie - ustalenie stanu technicznego pojazdu kolejowego, jego zespotdw,
podzespotow, elementdéw, uktadu lub obwodu poprzez ogledziny, pomiar, probe dziatania.

Uszkodzenie — nagta zmiana wiasciwosci pojazdu kolejowego czesto zwigzana z utratg
wiasciwosci uzytkowych, uniemozliwiajgca lub ograniczajgca jego uzytkowanie.
Wymagania techniczne — warunki oraz kryteria, jakie musi spetnia¢ pojazd kolejowy, jego
zespot, podzespot, element, uktad, obwdd dopuszczony do eksploatacii.

Wymiana — zastgpienie uszkodzonego lub zuzytego zespotu, podzespotu, elementu,
nowym lub zregenerowanym.

Wymiar konstrukcyjny — warto$¢ parametru zgodna z dokumentacjg konstrukcyjna.

Wymiar naprawczy — warto$¢ parametru zgodna z dokumentacjg naprawcza,
uwzgledniajgca zuzycie, przy ktérej element moze by¢é zamontowany do naprawianego
pojazdu kolejowego.

Wymiar kresowy — warto$¢ parametru, ktérej przekroczenie kwalifikuje dany element na
ztom, do naprawy lub regeneracji; wymiar kresowy w eksploatacji nie moze byc¢
przekroczony.

Wymiar rzeczywisty — warto$¢ parametru okreslona w wyniku wykonanych pomiaréw.

Zakres naprawy lub przegladu — czynnosci przewidziane do wykonania w trakcie
naprawy lub przegladu pojazdu kolejowego.

Zuzycie — zmiana wlasnosci fizycznych /geometrycznych, mechanicznych, elektrycznych/
przez zespot, podzespdt lub element w wyniku eksploatacji lub oddziatywania Srodowiska
naturalnego.
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Rozdziat 2
Wykaz norm i przepiséw zwigzanych

§3
Wykaz norm

PN-EN 13260:2011 Zestawy kotowe i wozki -- Zestawy kotowe -- Wymagania dotyczace
wyrobu.

W normie okreslono charakterystyki nowych zestawow kotowych, sktadajgcych sie z kot, osi
i tozysk tocznych maznic przeznaczonych do taboru kolejowego obstugujgcego sieci
kolejowe w Europie. Podano charakterystyki czesci i wyrobu koncowego. Okreslono
wymagania i procedury zapewnienia jakosci wyrobu, jak réwniez warunki dostawy zestawéw
kotowych.

PN-EN 13715:2011 Kolejnictwo -- Zestawy kotowe i wézki -- Kota -- Zewnetrzne zarysy
wiencow kot.

Podano definicje zewnetrznego zarysu kofa sktadajgcego sie z zarysu obrzeza kotfa i zarysu
powierzchni tocznej kota. Okreslono sposéb projektowania zarysu obrzeza kota oraz
poszczegolnych odcinkéw zarysu powierzchni tocznej kota. Podano wymiary i wspotrzedne
punktow charakterystycznych dla zaryséw obrzeza kota oraz dla trzech zaryséw powierzchni
tocznej kota: 1/40, S1002 (zgodnego z kartg UIC 510-2) i EPS.

PN-EN 14033-1:2011 Kolejnictwo -Tor - Maszyny do budowy i utrzymania toru — Czes¢ 1:
Wymagania techniczne dla ruchu.
PN-EN 14033-2:2011 Kolejnictwo-Tor- Maszyny do budowy i utrzymania toru — Czesc¢ 2:
Techniczne warunki pracy.

PN-EN 14033- Kolejnictwo-Tor- Maszyny do budowy i utrzymania toru — Czes¢ 3:
3:2011 Ogodlne wymagania bezpieczenstwa

Okreslono techniczne warunki do jazdy maszyn i innych pojazdéw stosowanych do budowy,
utrzymania i sprawdzania toru, obiektéw budowlanych, infrastruktury i urzadzeh statego
elektrycznego wyposazenia trakcji. Uwzgledniono wszystkie maszyny stosowane wytgcznie
na kolei, z wyjgtkiem tych, ktérych nie mozna wigczy¢ do skfadu pociggu i tych, ktérych
minimalna masa jest mniejsza niz 9 t. Podano wymagania zachowania bezpieczenstwa,
wigczenia do ruchu kolejowego, dopuszczenia maszyn do ruchu w ramach réznego typu
infrastruktury.

PN-EN 15313:2010 Kolejnictwo -- Wymagania eksploatacyjne dotyczace obstugi zestawdw
kotowych -- Utrzymanie zestawdéw kotowych pojazdéw w eksploatacji i wytgczonych
z eksploatacii.

Okreslono i zilustrowano poszczegdlne czesci sktadowe zestawdw kotowych w aspekcie
mozliwych zagrozen eksploatacyjnych. Podano i zlustrowano wady czesci skfadowych
zestawow kotowych. Okreslono zasady organizowania i planowania procedur utrzymania
zestawow. Podano uwarunkowania dotyczgce granicznych zuzy¢ poszczegdlnych czesci.
Przedstawiono identyfikacje dziatah w zakresie utrzymania zestawu kotowego w eksploatacji,
na pojezdzie i po demontazu, oraz przypadki incydentalne w obstudze serwisowej. Okreslono
wymagania dla kwalifikacji prac utrzymaniowych i personelu.

PN-EN 15746 — 1 +A1: 2012 Kolejnictwo — Tor - Maszyny drogowo-torowe i ich
wyposazenie — Czes¢ 1: wymagania techniczne dla ruchu
i pracy.
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PN-EN 15746 — 2 +A1:2012 Kolejnictwo — Tor - Maszyny drogowo-torowe i ich
wyposazenie — Czes¢ 2: Ogdlne wymagania
bezpieczenstwa.

PN-K-91045:2002 Tabor kolejowy -- Zestawy kotowe -- Wymagania i metody badan.

Podano wymagania i metody badan zestawéw kotowych poszerzone o osadzanie na osi
zestawow kot zebatych, piast tarcz hamulcowych oraz okredlono osadzanie na gorgco kot
i kot zebatych oraz piast tarcz hamulcowych. W zatgczniku A (normatywnym) poszerzono
wymagania dotyczace sposobu wywazania o wywazanie két zebatych i tarcz hamulcowych..

PN-K-91019:1992 Wagony -- Kota bezobreczowe -- Typy i wymiary.

Przedstawiono typy i wymiary két bezobreczowych do kolejowych zestawow kotowych.
PN-K-91020:1992 Wagony -- Zestawy kotowe z kotami bezobreczowymi.

Przedmiotem normy sg zestawy kotowe z osiami do wagonow towarowych i osobowych.
PN-K-91047:1993 Wagony — Wagony - osie zestawow kotowych

Wymagania i badania.

PN-K-91048:1992 Wagony -- Osie zestawow kotowych.

Przedmiotem normy sg osie do zestawow kotowych do wagonow towarowych i osobowych.
PN-K-91049:1992 Wagony towarowe -- Zestawy kotowe z kotami obreczowanymi.

Przedmiotem normy sg zestawy kotowe z kotami obreczowanymi do wagonéw towarowych.
§4
Wykaz dokumentow zwigzanych

Ogdlna umowa o uzytkowaniu wagonéw towarowych (GCU), wersja z 1.07.2006,
wydanie z 1.07.2006. Dokument zawierajgcy zasady uzytkowania, wynajmowania,
utrzymania i odpowiedzialnosci za wagony towarowe.

Europejski Katalog Inspekcji Wizualnej (EVIC) dla osi wagonéw towarowych. Dokument
zawierajgcy definicje, podstawy i przygotowanie, przeprowadzenie i dokumentowanie
inspekcji wizualnej osi wagonéw towarowych.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005 r. w sprawie ogdlnych
warunkéw eksploatacji pojazdéw kolejowych (Dz. U. nr 212 poz. 1771 z p6zn. zm.).

Instrukcja utrzymania pojazdéw kolejowych — Itw-4.

Dokumentacje Systemu Utrzymania — poszczegolnych typdw pojazdéw kolejowych
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Rozdziat 3

Budowa i typy zestaw kotowych

§5
Budowa osi i zestawow kotowych

1. Podstawowymi czeSciami sktadowymi zestawu kotowego sa:

1) wat osiowy;

2) koto monoblokowe;

lub

3) koto bose (piasta);

4) obrecz kota;

5) pierscien zaciskowy.

Podstawowe czes$ci sktadowe zestawu kotowego przedstawiono na rysunku 1

N

Rys. 1. Podstawowe czesci sktadowe zestawu kotowego

Oznaczenia:

[EEN

wat osiowy
2 koto monoblokowe
3 koto bose (piasta)
4 obrecz kota
5

pierscien zaciskowy
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Do czesci sktadowych zestawu kotowego zaliczane sg rowniez maznice z tozyskami, a
w przypadku zestawow napednych przekfadnie osiowe (napedowe) lub silniki trakcyjne.
W przypadku pojazdéw kolejowych z hamulcami tarczowymi, na kole lub na osi mocowana
jest tarcza hamulca. Na rysunku 2 przedstawiono dodatkowe czesci zestawu kotowego.

Rys. 2. Inne czesci sktadowe zestawu kotowego
Oznaczenia:
1 tozyska

2 strefa mocowania tarczy hamulca, przektadni gtownej (napedowej) lub silnika

trakcyjnego
3 tarcza hamulcowa zamocowana na kole

4 maznica z tozyskami

§6
Typy osi i zestawow kotowych

Norma PN-93/K-91048 rozréznia typy osi zestawdw kotowych wagondéw oraz
nienapednych zestawow kotowych pojazdow trakcyjnych w zaleznosci od srednicy
podpiascia (185 lub 200 mm) i dtugosci czopa oznakowane jako A, B, C, D, E.

Przyktad oznaczenia: OS A - P35 PN-92/K-91048 — o$ typu A wykonana ze stali P35
Z podpiasciami kot srednicy 185 mm i czopami dtugosci 217 mm.

W zestawach kotowych mogg wystepowac kota obreczowane oraz bezobreczowe.

W zaleznosci od $rednicy okregu tocznego i dlugosci piasty kota rozréznia sie nastepujgce

wielkosci zestawow kotowych z kotami obreczowanymi: 920/185, 920/200, 940/185,
960/185 i 1000/185.

W czasie naprawy dopuszcza sie zanizenie Sredniacy podpiascia o wartos¢ < 2 mm z
zachowaniem zasady, ze S$rednica podpiascia 21,12 Srednicy czesci srodkowej osi w
stanie nowym.
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Norma PN92/K-91020 w zaleznosci od typu osi i kot bezobreczowych rozréznia 6 typow
zestawow kotowych wagondw.

Przyktady oznaczenia:
ZESTAW KOLOWY A-920/185a - T PN-92/K-91020 — os typu A z kotami 920/185

§7

Typy osi i zestawow kotowych
w pojazdach kolejowych specjalnych
Pojazdy kolejowe specjalne mogg mie¢ osie oraz zestawy kotowe o innych parametrach

od tych, ktére sg oméwione w § 6. Inne parametry mogg dotyczy¢ zaréwno osi, jak i
Srednicy okregu tocznego oraz Srednicy i dtugosci piasty kofa.

Spotykane kota jezdne w pojazdach okreslonych w ust. 1 majg budowe monoblokowg lub
sg to kota obreczowane.

Spotykane $rednice okregu tocznego kot jezdnych w maszynach torowych wynoszg 680
mm, 710 mm, 730 mm, 840 mm, 900 mm i 920 mm.

10



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S. A.

Rozdzial 4
Oznakowanie osi i zestawéw kotowych

§8

Oznakowanie osi i zestawow kotowych

1. Zgodnie z normg PN-93/K-91047 na obydwu czotowych powierzchniach osi obrobionej
powinny by¢ umieszczone oznakowania:

1) znak uzytkownika;

2) znak wytwoércy osi;

3) date produkciji (miesigc i dwie ostatnie cyfry roku);
4) numer wytopu;

5) numer kolejny osi danego wytopu;

6) znak gatunku stali i sposéb obrobki cieplnej;

7) znak KJ wytworni;

8) znak odbiorcy uzytkownika.

2. Rozmieszczenie tych znakéw pokazano na rys. 3.

Numer wytopu

Humet kolainy osi
deznego wy topu

Znok gatuenky stoli
i obrdbki cieplne]

Znak KJ

- Zhdk odbigtty
uzyTkownikn

Rys. 3. Sposdb oznakowania osi.

3. Zestawy kotowe zgodnie z normg PN-EN 13260:2009 i PN-K-91045:2002 powinny byc¢
oznakowane w sposob podajacy:

1) znak producenta zestawu;

2) miesigc i dwie ostatnie cyfry roku wykonania zestawu;
3) znak kontroli jakosci producenta zestawu;

4) znak odbiorcy zestawu;

5) numer inwentarzowy zestawu.

4. Na czole osi nalezy nanosi¢ daty napraw, przy czym znaki powinny by¢ wybijane na zimno
znacznikami o zaokraglonych krawedziach i wysokosci czcionek od 5 do 10 mm.

Po naprawie nalezy dodatkowo na czole piasty kota po stronie wewnetrznej zestawu
kotowego wybi¢ na zimno stemplami o zaokraglonych krawedziach i wysokosci 10 mm
nastepujgce znaki:

11
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1) znak identyfikujgcy zaktad naprawiajgcy;

2) miesigc i rok naprawy;

3) litery O, K o dokonanej w czasie naprawy wymianie: O-obreczy, K-kof;
4) wartoéci rzeczywistej sity wttaczania lub osadzania.

5. Jezeli na znakowanie nie wystarcza miejsca na powierzchni czotowej piasty jednego kota,
wowczas brakujgce znakowanie nalezy wykona¢ na powierzchni czotowej piasty drugiego
kota, réwniez po stronie wewnetrznej zestawu kotowego.

6. Rozmieszczenie znakdéw na czole osi przytoczono z normy PN-K-91045: 2002 i
pokazano na rysunku ponize;.

Znaki osi nieobrobione]

Znak producenta,
wytworni zestawy

Rys. 4. Rozmieszczenie znakdéw na czole osi.

7. W przypadku utrudnionego dostepu do piast két, po stronie wewnetrznej, np. w zestawach
z tarczami hamulcowymi, znaki po naprawie dopuszcza sie wybijaé na opasce
zamontowanej wokot osi, w sposéb przedstawiony ponizej a zgodny z PN-K-91045: 2002.

Znak dotyczy

koia po
wskaganej

S

Rys. 5. Rozmieszczenie znakdéw na opasce.

CHERC R
-+
) D)WC) d)

Znak dotyc
kota po i

wskaganej
stronie

8. Na zewnetrznym czole piasty kota zmontowanego zestawu na jednej z czotowych
powierzchni piasty kota zebatego i piasty tarczy hamulcowej potaczonych z osig nalezy
wybi¢ wartosc rzeczywistej sity wttaczania lub osadzenia.

9. Dopuszcza sie stosowanie osi, ktére zostaly wyprodukowane przed wprowadzeniem
normy PN-K-91045:2002 i sg oznakowane zgodnie z obowigzujgcymi wowczas
przepisami (minimum nr osi i rok produkgcji) lub wykonane zostaty poza Polskg [

12



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S. A.
posiadajg oznaczenia umozliwiajgce ich jednoznaczng identyfikacje. Dotyczy¢ to takze
moze niektorych pojazdow specjalnych.
§9

Znaki kontrolne na zestawie kotowym

1. W kotach obreczowanych po zamontowaniu obreczy zestawu kotowego nalezy na bocznej,
zewnetrznej powierzchni obreczy wykonaé znaki kontrolne, umozliwiajgce stwierdzenie
ewentualnego przesuniecia obreczy na kole bosym podczas eksploatacji. Znaki w postaci
biatych paskdéw o szerokosci 20 mm i dlugosci 150 mm powinny by¢ naniesione na catej
grubosci obreczy i wienca kota bosego co 90° (rys. 28).

2. Na bocznej zewnetrznej powierzchni kota monoblokowego powinien znajdowac¢ sie rowek
okreslajacy dopuszczalne zuzycie wienca kota. Potozenie rowka kontrolnego odpowiada
kresowej grubosci kota monoblokowego w okregu tocznym.

3. W przypadku istnienia rowka kontrolnego, jego potozenie odpowiada kresowej grubosci
wiehca w okregu tocznym, z uwzglednieniem skosu zewnetrznej powierzchni tocznej,
wynikajgcej z zarysu profilu.

Rozdziat 5

Postgepowanie z zestawami kotowymi

W czasie eksploatacji zestawy kotowe podlegajg wizualnym inspekcjom oraz naprawom.
§ 10

Wizualna kontrola osi

1. Zasady wizualnej kontroli osi wagonowych zgodnie z Europejskim Katalogiem Inspekcji
Wizualnej (EVIC) i wystepujgce uszkodzenia.

1) Inspekcje wizualng nalezy przeprowadza¢ bez demontazu osi w czasie wykonywania
czynnosci pozioméw utrzymania od P 2 do P 5, a takze napraw poawaryjnych i napraw
biezgcych; gdy pojazd jest na kanale rewizyjnym lub jest uniesiony;

Prawidtowg pozycje pracownika przeprowadzajgcego inspekcje ilustruje rysunek 6.

Rys. 6. Inspekcja wizualna, katy i odlegtosci

2) Przygotowanie kontroli wizualnej;
Osie nalezy kontrolowa¢ wzrokowo pod wzgledem uszkodzeh powierzchni zewnetrznej

oraz uszkodzen powierzchni antykorozyjnej;

13
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warunkach dobrego oswietlenia stanowiska pracy lub za pomocg latarki.
3) Zakres badan;

Obszarem badania jest powierzchnia srodkowej czesci osi pomiedzy kotami.

Podczas badania nalezy kontrolowa¢ wystepowanie niedopuszczalnych:

a) uszkodzen mechanicznych (rowki i karby),

b) uszkodzenia powierzchni (pocienienia, wzery korozyjne),

c) uszkodzenie powtoki (z lub bez korozji).

4) Przebieg badan;

w

Luzne fragmenty powtoki malarskiej oraz przyklejony brud nalezy usungé za pomocg

szczotki drucianej (dopuszczalne uzycie szczotki z drutu stalowego) lub z pomoca

skrobaka (z materiatu innego niz stal).

PrzejScia do mocno zwigzanej powtoki malarskiej zeszlifowa¢ za pomocg papieru

Sciernego (ziarnistos¢ 80 lub mniejsza).

Dobrze trzymajgca sie powtoka malarska musi by¢é w nienaruszonym stanie.

Z powierzchni pozostatych obszaréw usung¢ luzng rdze. Powierzchnia musi by¢ tak

obrobiona, aby miata metalicznie czysty potysk. Obszary, gdzie powioka bedzie

odnawiana nalezy odttuscic.

Rys 7 Uszkodzenia osi zgodnie z Europejskim Katalogiem Inspekcji Wizualnej (EVIC)

przedstawione sg ponizej.

| Cecha rozpoznawcza | Decyzja
Uszkodzenia mechaniczne
1). | rowki majg ostre krawedzie przejs¢ | wymiana zestawu kotowego
2). | wgtebienia z |z nieuszkodzong | pozostawi¢ w eksploataciji
zaokraglonymi powtoke
antykorozyjna,

14
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krawedziami  bez
ostrych wcieé

powtoke

z uszkodzong

antykorozyjna,

Naprawa lub wymiana zestawu kotowego celem
naprawy

3)

Karby — wystepuja
lokalnie i majg ostre
krawedzie przejscia

gtebokosci Naprawa lub wymiana zestawu kotowego celem
<1,0 mm naprawy

gtebokosci 0§ zestawu kotowego zakwalifikowana do
21,0 mm zlomowania

Vel i N
PR [

Uszkodzenia powierzchni

4) | Uszkodzenia  powierzchni  materiatu | Wymiana zestawu kotowego
rodzimego w  postaci pocienien
zajmujgcych duzg powierzchnie

5) | Uszkodzenia  powierzchni  materiatu | Wymiana zestawu kotowego

rodzimego w postaci wzeréw korozyjnych

15
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» i i "‘

Braki w powtoce (bez korozji) oraz bez | Naprawi¢ powloke antykorozyjng

6)
uszkodzen materiatu osi

7) | Braki w powloce z korozjg oraz bez
uszkodzenh materiatu osi

8) | Uszkodzenia powierzchni malarskiej z

korozjg na duzej powierzchni, bez
uszkodzenia materiatu rodzimego

16
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Rys 8. Wady wystepujgce w kotach zestawow kotowych przedstawione sg ponizej!

5) tuszczenie i ubytki. Wada charakteryzuje sie miejscowym ubytkiem utratg materiatu w
ograniczonej strefie na powierzchni tocznej kota. Wizualnie przyktadowa wade tuszczenia
i ubytku przedstawiono narysunku8ali8a 2.

8al az2

Przyktadowe wady: a 1 - fuszczenie, a 2 - ubytek

8 b Wykruszanie
Wykruszanie jest wadg o matej dtugosci, miejscowg utratg materiatu na catej powierzchni
tocznej. Wade wykruszania przedstawiono na rysunku ponize;j.

1 Opisy wad wybrane z normy PN-EN 15313:2010 Kolejnictwo — Wymagania eksploatacyjne obstugi
zestawdw kotowych — utrzymanie zestawdw kotowych pojazdéw w eksploatacii i wytgczonych z
eksploataciji.
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6) Wada utuskowienia.
Charakteryzuje sie warstwowym ptynieciem metalu na catej powierzchni toczne;.
Przyktadowg wade utuskowienia przedstawiono na rysunku 8 c.

8 ¢ Przyktadowa wada utuskowienia

7) Nalepa - wada nawarstwiania metalu.

Charakteryzuje sie miejscowym nawarstwieniem materiatu na powierzchni tocznej kota.
Przyktadowg wade nawarstwienia przedstawiono na rysunku 8 d.

8 d Widok nawarstwienia metalu na powierzchni tocznej kofa - nalepy

18
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8) Wada sptaszczenia okregu tocznego kotfa (tzw. ,miejsca ptaskie”).

Wady sptaszczenia okregu tocznego wystepujg najczesciej w przypadku zablokowania kota
podczas hamowania. Widok przyktadowej wady sptaszczenia okregu tocznego przedstawiono
na rysunku 8 e.

8 e Wady sptaszczenia okregu tocznego kota
2. Inne wady kot pojazddéw kolejowych

Do innych wad két mozna zaliczy¢:

1) Wady kolistosci. Do wad kolistosci mozna zaliczyé wszystkie trwate eksploatacyjne
zmiany ksztaftu strefy kontaktu powierzchni tocznej kota (np. poligonizacja z jednym lub
kilkoma wadami na obwodzie kota, lokalna deformacja powierzchni tocznej itd.);

2) Zmeczenie styku tocznego powierzchni tocznej kota. Wada wystepuje w formie
luszczenia, ktore zostato zdefiniowane w § 9. ust.2 pkt 1 instrukcji;

3) Spltyw (rozwalcowanie) powierzchni tocznej kota wystepujgce, jako ciggta wada na
krawedzi obwodu powierzchni tocznej kota. Przyktadowy widok wady sptywu powierzchni
tocznej kota przedstawiono na rysunku 8 f;

8f
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f Wada sptywu powierzchni tocznej kota.
L — szerokos¢ wienca kota monoblokowego lub obreczy kota obreczowanego,
S; — wymiarowanie przetoczenia powierzchni tocznej kofa.

4) pekniecia termiczne;

Pekniecia termiczne (przyktady podano na rys 8 g sg linearnymi wadami osiowymi

wystepujgcymi w nastepujgcych lokalizacjach:

a) na styku klocka hamulcowego z kotem, tgcznie z zewnetrzng powierzchnig
wienhca/obreczy kota (lub obreczy kota) w przypadku zagietych klockéw hamulcowych
jak pokazano na rysunku 9 a,

b) na wierzchotku obrzeza obreczy kota w przypadku klockéw hamulcowych stykajgcych
sie zarbwno z obrzezem obreczy kota, jak i powierzchnig toczng jak pokazano na
rysunku 9 b.

8 g Przyktady peknie¢ termicznych
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Rys. 9a. Zagiete klocki hamulcowe Rys. 9b. Klocki hamulcowe stykajgce sie z
obrzezem obreczy kofa i powierzchnig
toczng

3. Opisy wad wystepujgcych w osiach zestawdw kotowych
Opisy i ilustracje wad wystepujgcych w osiach zestawow kotowych przedstawiono w § 10.
Zgodnie z ,Katalogiem uszkodzen osi zgodnie z Europejskim Katalogiem Inspekciji
Wizualnej (EVIC)".
4. Wady wystepujgcych w maznicach
Nizej wyszczegdlniono najwazniejsze wady maznicy w odniesieniu do czesci
skfadowych:
1) pekniecia lub usterka korpusu maznicy,
2) uszkodzenie szwow spawalniczych wyktadzin widet maznicy ze stali manganowej,
3) owalnos¢ otworu ostony tozyska zestawu kotowego,
4) szkodzenie powodujgce penetracje wody, kurzu lub pytu,
5) brakujgce lub poluzowane elementy zabezpieczajgce,

6) brakujgce lub poluzowane $ruby ustalajgce i mocujace,

7) nadmierne zuzycie ostony fozyska.

Podstawowe elementy maznicy przedstawiono na rysunku 10.
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— £ 1

1 ostona przednia, 2 bolec i blokada kotpaka koncowego, 3 kotpak koncowy, 4 bolec i blokada
ostony przedniej, 5 korpus maznicy, 6tozysko zewnetrzne, 7 podktadka wewnetrzna, 8 punkt
smarowania, 9 podktadka zewnetrzna, 10 tozysko wewnetrzne, 11 ostona tylna, 12 bolec i
blokada ostony tylnej, 13 pierscien oporowy.

UWAGA 1: Budowa maznic pojazdéw kolejowych specjalnych i pomocniczych moze sie co do

szczegotow rozni¢ od przedstawionej na rysunku.

UWAGA 2: Czesci sktadowe 6 — 7 — 9 i 10 mozna zastgpi¢ walcowg ostong tozyska.
UWAGA 3: Zaleznie od typu tozyska nalezy dodac¢ odpowiedni system uszczelnienia.

Rys. 10. Podstawowe elementy maznicy (tozyskowanie toczne).

5.

a)

Inne wady zestawow kotowych

W celu przyblizenia problematyki wad zestawdw kotowych w instrukcji opisano tylko

najwazniejsze wady wynikajgce z przemieszczenia czesci sktadowych wzgledem

powierzchni nosnej (np. odksztatcenie/poluzowanie ko6t itd.). Ponadto mogg

wystepowa¢ wady w maznicach (oméwiono w ust. 4), przektadni lub wyposazeniu

hamulcowym.

1) Odksztalcenie kota. Wada wynikajgca z osiowego przesuniecia wienca kota
wzgledem piasty kota. Odksztatcenie moze wystgpi¢ na zewnetrznej lub
wewnetrznej czesci zestawu kotowego jak pokazano na rysunku 11
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Rys. 11. Odksztatcenie kota. a) odksztatcenie zewnetrzne, b) odksztatcenie wewnetrzne.
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2) Przemieszczenie osiowe
Przemieszczenie osiowe jest zmiang potozenia kota wzdtuz osi wzgledem
powierzchni nos$nej podpiascia. Przyktad kota z opisang wadg przedstawiono
na rysunku 17.

Rys. 12. Przemieszczenie kota - -osiowe

3) Przemieszczenie rotacyjne

Do przemieszczenia rotacyjnego dochodzi w wyniku obrotu czesci sktadowe;j
zestawu kotowego (kota) wzgledem powierzchni nosnej. Przyktad kota z wadg tego
typu przedstawiono na rysunku 13.

Rys. 13. Przemieszczenie kota - rotacyjne

4) Woygiecie walu osiowego
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Wygiecie (deformacja) walu osiowego jest okreslane np. w normie PN-EN
15313:2010 jako nieliniowos¢ z ugieciem wzgledem potozenia oryginalnego
symetrycznego watu osiowego. Nieliniowos¢ watu osiowego z ugieciem f’
przedstawiono na rysunku 14

Rys. 14
. Nieliniowos¢ watu osiowego z ugieciem ,f’

5) Wady tarcz hamulca

Najczesciej wystepujacymi wadami tarcz hamulca sg peknigecia lub ztamania
przedstawione na rysunku 15.

Rys. 15. Wady tarcz hamulca

6) Wady specyficzne dla kot obreczowych
Do specyficznych wad dla két obreczowych mozemy zaliczyé:

a) poluzowanie obreczy kofa; wada tego typu oznacza obrét obreczy na kole bosym
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(nieprawidtowe ustawienie biatych linii na centralnej czesci i obreczy kota),
przedstawiony na rysunku 16,

b) poluzowany pierscien zaciskowy; wada tego typu oznacza poluzowanie zacisku w
obudowie (ewentualne wypadniecie),

C) przegrzanie obreczy kota,

d) nieprawidtowa grubosc¢ obreczy kota,

e) uszkodzenie lub pekniecie obreczy kota,

f) pekniecie kota bosego,

g) korozja miedzy obreczg kota a kotem bosym.

Rys. 16. Nieprawidtowe ustawienie biatych linii na kole bosym i obreczy kota

7) Wady niedopuszczalne w przypadku zestawow kotowych z kotami obreczowymi:

a)
b)
c)

d)
e)
f

9)

peknieta lub przetamana obrecz kota,

cienka obrecz kota

uszkodzony pierscien zaciskowy (poluzowany, pekniety lub przetamany
pierécien),

poprzeczne przemieszczenie obreczy kota,

poluzowana obrecz kota,

wstawienie ptyty miedzy kotem bosym a obreczg kota,

pierécien niejednolity.

8) Obrecz kota jest uwazana za poluzowang, jezeli spetniony jest co najmniej jeden z
ponizszych warunkéw:

a)

b)

d)

obrét obreczy kofa na kole bosym, ktéry mozna rozpoznac przy uzyciu biatych
linii pomalowanych na czesciach sktadowych z wymiarami podanymi na
rysunku 28,

nie wydaje odpowiedniego dzwieku przy uderzeniu,

poluzowany pierscien zaciskowy,

korozja miedzy obreczg kota a kotem bosym na odcinku dtuzszym niz 1/3
obwodu.
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Rys. 17. Grubo$¢ obreczy kota. Sc - grubosc¢ obreczy kota, T - obrecz kota
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§ 11

Schemat postepowania z zestawami kotowymi.

|Imw kotowy przed napraws |

1

| Ceryszczenie I

Konirola parametrdw zesiawu
kolowego

| Badanie defekioskopowe osi |

|Ii.waliﬁlta cja zestawu kolowego I

1
! t
Ws‘r’rpr;na r;brecz_v Wymiana kil
- zdjgcie obrgcay -stlaczanie kil
Naprawa zarysu: - obreczowanie -wttaczanie kit nowych
- toczenie - toczenie
- toczenie.
t i
Kontrola osadzenia Kontrola
Kontrola stanu
cxoplw ohreczy : osadzonych kit
Kontrola ' I !
Zanysu
oL Kontrola ranysu
i
Wiywaienie
restawu kolowego
— |
|
Pomiar rezystancji
zestawu kotowego
)
Inakowanie kot
Malowanie | zabezpieczenie
antykorozyjne
1
Odbidr techniczny zestawu
ketowego po naprawie
| wypelnienie wymagane]
dokumentacji

Rys. 18. Schemat postepowania z zestawami kotowymi eksploatowanymi.

Po sttoczeniu két wymagane jest badanie stanu powierzchni podpiascia i ewentualnie jego
naprawa

Kontrola osadzonych kot moze takze polegac na pomiarach odlegtosci ptaszczyzny
wewnetrznej okregu tocznego od przedpiascia
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§ 12
Warunki sttaczania kota jezdnego

W przypadku, gdy wymagane jest sttaczanie kota jezdnego, to operacje nalezy wykonac z
zastosowaniem:

- loczenia pod wymaganym cisnieniem przez otwor technologiczny oleju hydraulicznego w
obszar styku podpiascia i kota jezdnego,

W przypadku zaniku cisnienia lub braku otworu technologicznego:
- po paleniu promieniowym kota w celu redukcji naprezen w piascie kota,
lub

- po paleniu obwodowym kota i wytoczeniu piasty kota.

§ 13
Ztomowanie osi i zestawéw kotowych

1. W przypadku zakwalifikowania osi lub zestawu kotowego do ztomowania, 0$ zestawu nalezy
w widoczny sposoéb uszkodzi¢ przez skrocenie, by zapobiec dalszej eksploatacii.

2. Sprzedaz osi jako ztom nalezy potwierdzi¢ dokumentem, w ktérym wpisany bedzie numer
osi.
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Rozdziat 6
Zarysy obreczy i wiencow két bezobreczowych
§ 14
Typy zaryséw zewnetrznych
1. Zaleznie od srednicy tocznej kota wyrdznia sie nastepujgce typy zarysow zewnetrznych:

1) z obrzezem o wysokosci 28 mm - stosowanym przy $rednicach okregdéw tocznych kota
powyzej 760 mm,

2) z obrzezem o wysokosci 30 mm - stosowanym przy srednicach okregdéw tocznych kota
od 630 mm do 760 mm,

3) zobrzezem o wysokosci 32 mm - stosowanym w kotach o srednicach okregéw tocznych
od 330 do 630 mm,

W pojazdach kolejowych nalezgcych do PKP PLK S.A. stosuje sie zarys zewnetrzny S 1002
zgodny z normg PN-EN 13715

2. Przykfad oznaczenia:

PN - EN 13715 - S 1002/h30/e30/15 %, co oznacza: zarys zewnetrzny, wyprowadzony
z referencyjnego zarysu zewnetrznego S 1002 zgodnie z PN - EN 13715:2008, o
wysokosci obrzeza 30 mm, grubosci obrzeza 30 mm i pochyleniu zewnetrznego
odcinka powierzchni tocznej 1

Zarysy zewnetrzne obreczy i két bezobreczowych zestawdw kotowych
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§ 15

1. Zarys zewnetrzny obreczy i két bezobreczowych zestawdw kotowych (wienca kota) wg
normy PN - EN 13715:2011. Symbole i definicje do rysunku 2 - 5 przedstawiono w tab.1

L -
BDN
Z1., 72 fﬁ Z4 z5
Z3
e SQ/ |
%
i @2@ Q\'\(b TZ+
- ™ 01
o| H] [ or L/DO 81*\ A1\
o WN\
. Fu— - AXB C Renl
e
70

Rys. 19. Zarys zewnetrzny obreczy i kot bezobreczowych zestawow kotowych wienca kota)

wg normy PN - EN 13715:2011.
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Tab. 1. Symbole i definicje do rysunku 19

Z1 Wewnetrzny bok obrzeza (H2 - S)

Z2 Zewnetrzny bok obrzeza (S - D1)

Z3 tuk przejsciowy [D1 - C1(Cla, C1b)]

Z4 Powierzchnia toczna [C1 {Cla, C1b)- B1 (Bla, B1b)]

75 Pochylenie zewnetrznego odcinka powierzchni tocznej (pochylenie zewnetrzne)
i skos zewnetrzny [B1(B1a,B1b)-1]

a Potozenie osi wierzchotka obrzeza wzgledem wewnetrznej ptaszczyzny czota
wienhca kota

d Srednica okregu tocznego

e (Og) Grubos¢ obrzeza

h (Ow) Wysoko$¢ obrzeza

Y Os odcietych

Z Os rzednych

y Odciete wzdtuz osi “Y" dla odpowiedniego punktu

z Rzedne wzdtuz osi “Z" dla odpowiedniego punktu

Al Punkt taczacy zewnetrzne pochylenie powierzchni tocznej ze skosem

zewnetrznym 5 mm x 5 mm

B1 (Bla, B1lb)

Punkt tgczacy zewnetrzne pochylenie z powierzchnig toczng

Cl, Cla, Poczatkowy punkt strefy potgczenia miedzy powierzchnig toczng a obrzezem

Clb)

Cl1a,C11b,C |Pojedyncze punkty konstrukcji zewnetrznego zarysu wienca kota

12, Dla, D1b,

El, F1,

G1.H1.T1

DO Punkt, na ktéorym znajduje sie okreg toczny kota, oddalony 70 mm od
wewnetrznej ptaszczyzny czota wienca kota. Poczgtek uktadu wspotrzednych

D1 Poczatkowy punkt obrzeza

H2 Koncowy punkt obrzeza na wewnetrznej stronie kota

I Poczatkowy punkt zarysu na zewnetrznej stronie kota

L (b) Wartos¢ nominalna szerokosci wienca 135 mm lub 140 mm

Rfa Promien zewnetrznego boku obrzeza w zaleznosci od jego wysokosci

RE Promien 12 mm, potgczenie zewnetrznej strony obrzeza

RI Promien 12 mm, pofgczenie wewnetrznej strony obrzeza

R13 Promien R13 mm, potgczenie miedzy zewnetrznym bokiem obrzeza a
powierzchnig toczng

S Punkt wierzchotkowy obrzeza

AXB Os wierzchotka obrzeza

BDN Obrzeze

CR Plaszczyzna okregu tocznego

FEJ Zewnetrzna ptaszczyzna czota wienca kotfa

FIJ Wewnetrzna ptaszczyzna czofa wienca kota

Symbolami w nawiasach w kolumnie pierwszej mogg takze by¢ oznaczane podane parametry

(wielkosci
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Rozdziat 7

Proces utrzymania zestawéw kotowych
§ 16

1. Nowe zestawy kotowe, przed zamontowaniem w pojezdzie, podlegajg kontroli w
zakresie zgodnosci z dokumentami:

1) sprawdzeniu dokumentéw odbiorczych;

2) sprawdzeniu certyfikatow két i osi;

3) sprawdzeniu wykresow wciskow kof;

4) sprawdzeniu parametrow konstrukcyjnych.

2. Zestawy kolowe w czasie eksploatacji podlegajg kontrolom: odbiorczym, okresowym,
poawaryjnym, powypadkowym itd., w celu stwierdzenia ich przydatnosci do dalszej
eksploatacji oraz okreslenia zakresu koniecznych napraw.

3. Poziomy utrzymania pojazdéw kolejowych:

Zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dn. 12.10.2005 r. obowigzuje 5
poziomow utrzymania pojazdéw kolejowych charakteryzujgcych czynnosci wykonywane
podczas czynnosci utrzymaniowych pojazdow kolejowych.

Poziom utrzymania — czynnosci sprawdzajgce lub monitoring, dokonywane przed
wyjazdem pojazdu kolejowego na linie, w czasie jazdy lub po zjezdzie pojazdu, w zakresie
okreslonym w DSU. Zaopatrzenie w materiaty eksploatacyjne, ocena stanu zasadniczych
zespotow, podzespotdw i ukladéw pojazdu kolejowego, majgcych wpltyw na
bezpieczenstwo ruchu pojazdu.

Poziom utrzymania 2 — czynnosci wykonywane planowo w przerwach miedzy kolejng
planowg eksploatacjg pojazdu kolejowego, ktore zapobiegajg przekroczeniom limitow
zuzycia, wykonywane w zakresie definiowanym w DSU. Szczegdtowa ocena stanu
technicznego pojazdu kolejowego przez sprawdzenie dziatania jego obwoddw, ogledziny
dostepnych bez demontazu podzespotéow, przewidziane w dokumentacji badania
diagnostyczne.

Poziom utrzymania 3 — czynno$ci z zakresu utrzymania okreslone w DSU, ktére
zapobiegajg przekroczeniom limitbw zuzycia, wykonywane na specjalistycznych
stanowiskach, z wylgczeniem pojazdu kolejowego z eksploatacji. Szczegétowa ocena
stanu technicznego pojazdu kolejowego przez sprawdzenie dziatania jego obwoddw,
ogledziny dostepnych, a takze po demontazu okreslonych w dokumentacji podzespotow,
a takze przewidziane w dokumentacji badania diagnostyczne.

Poziom utrzymania 4 - czynno$ci z zakresu utrzymania naprawczego wykonywane
zgodnie z opisem w DSU, w zaktadach posiadajgcych zaplecze techniczne i stanowiska
pomiarowe. Obejmuje miedzy innymi szczegotowe sprawdzenie stanu technicznego
przewidzianych w dokumentacji podzespotéw i zespotéw, planowg wymiane oraz naprawy
zespotdw i podzespotdéw wykonywane w specjalistycznych warsztatach.

Poziom utrzymania 5 — czynnosci majgce na celu odnowienie pojazdu kolejowego,
wykonywane w wyspecjalizowanych zaktadach lub u producenta. Zakres prac obejmuje
demontaz zespotdw i podzespotéw z pojazdow kolejowych i ich wymiane na nowe lub
zregenerowanie.

32



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S. A.

4.. Zakres prac kontrolno-pomiarowych w zaleznosci od poziomu utrzymania przedstawia tab.
2.

Tab. 2. Zakres prac w zaleznosci od poziomu utrzymania pojazdow

Poziom utrzymania

L. p. | Czynnosc¢ Oznaczenie
1 |12 |3 |4 |5
sprawdzenie potozenia rowka
1 kontrolnego zuzycia obreczy lub kota |brak + |+ |+ |+ |+

monoblokowego (jezeli jest)

ocena osadzenia obreczy kota

2 brak + |+ |+ |+ |+
obreczowanego.

3 pomiary srednicy okregu tocznego D + |+

4 pomiary szeroko$ci obreczy lub wienca b, w + |+
kota monoblokowego

5 pomiary grubosci obreczy lub wiehca o + |+ |4
kota monoblokowego
pomiary grubos$ci obrzeza Oy + |+ |+
pomiary wysokosci obrzeza Ow + |+ |+

8 pomiary stromosci obrzeza qr + |+ |+
pomiary odlegtosci pomiedzy

9 wewnetrznymi powierzchniami obreczy | A; (A;)+ +* 1+ |+

lub wiencow két monoblokowych

pomiary bicia osiowego powierzchni
10 |wewnetrznej obreczy lub wienca kota |G + |+
monoblokowego

pomiary bicia promieniowego

11 L H + |+
w ptaszczznie okregu tocznego

12 badania defektoskopowe osi zestawu brak + |+
kotowego

13 |pomiary rezystancji elektrycznej zestawu R + s
kotowego

14 |Pomiary .wysoko.sm nawisu materiatu na s + |+
krawedzi tocznej

15 | sprawdzenie ptaskich miejsc Op + |+ |+ |+

16 |sprawdzenie wystepowania nalepéw brak + |+ |+ |+

17 _spravx_/dzenle_ chropowatosm obrzeza R. + |+
i powierzchni tocznej

1g | Pomiar symetrii kot wzgledem pionowe;j (C-C) + |+

osi zestawu kotowego

*Pomiar (A;)+ przy poziomie utrzymania P3
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§ 17

Przeglady i naprawy

1. Czynnosci poziomdw utrzymania od P1 do P3 (kontrole biezgce i przeglady) wykonywane
sg bez wymontowywania zestawow z pojazdow (DSU moze wymagac inaczej).

2. Podczas kazdej naprawy Poziom utrzymania 5 i Poziom utrzymania 4 zestawy kotowe
nalezy wymontowac z pojazdu. zgodnie z DSU.

3. W miejsce czesci i zespotdw zdemontowanych i uznanych za uszkodzone lub zuzyte
nalezy zamontowac zregenerowane lub nowe. Zasady postepowania w zakresie montazu
czesci i zespotow przy naprawie wagondw ujmujg "Warunki techniczne kwalifikacji do
naprawy, naprawy i odbioru po naprawie czesci i zespotéw wagonowych" oraz DSU i DTR
pojazddéw specjalnych

4. Zestawy kotowe podczas przegladu nalezy:

1) sprawdzi¢ i zakwalifikowa¢ do naprawy lub dalszej eksploatacji, gdy zuzycia
i uszkodzenia mieszczg sie w granicach dopuszczalnych (zakres sprawdzenia powinien
odpowiada¢ poziomowi utrzymania pojazdu);

2) jezeli przeglad prowadzony jest przy zdemontowanych zestawach, sprawdzi¢ zuzycia
i uszkodzenia. Jezeli nie mieszczg sie w granicach dopuszczalnych skierowaé do
naprawy, w przeciwnym wypadku do montazu maznic;

3) sprawdzi¢ zestaw kotowy po naprawie;
4) zamontowa¢ maznice na czopach osi zestawu kotowego.

5. Narys. 20 a, i 20 b przedstawiono parametry wiehcow kot bezobreczowych i obreczy
podlegajgce sprawdzeniu i pomiarom podczas kontroli.

Kolo bezobreczowe Kolo obreczowane
Og
a}
= lar b
|
T o
A
=

fo

A 1]aB!

(AR Az (AZ )
Ez J

Rys. 20 a. Zestaw kotowy z koftami bezobreczowymi i obreczowanymi z oznaczonymi
symbolami parametrow podlegajgcych pomiarom.
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Rys. 20 b. Parametry obreczy kota obreczowanego podlegajgce pomiarom
Opis do rys. 2ai 26b:
Ow - wysoko$¢ obrzeza
Oy - grubosc¢ obrzeza
gr - stromos¢ obrzeza
O - grubosc¢ obreczy
b - szerokosc¢ obreczy
D - srednica obreczy w okregu tocznym (Srednica toczna)
Op - wytarcie miejscowe (rys. 23)

A; - odlegto$¢ miedzy bocznymi wewnetrznymi ptaszczyznami obreczy lub wiencow kot
bezobreczowych, mierzona na wysokosci $rednicy tocznej w trzech punktach
przesunietych wzgledem siebie o 1/3 obwodu zestawu nieobcigzonego

E, — wielko$¢ wyliczana.

6. Podczas przegladéw okresowych pojazdow kolejowych nalezy wykonywac¢ pomiary
nastepujgcych parametrow zestawow kotowych:

1) grubos¢ obreczy O lub grubos$é wienca kota bezobreczowego W;

2) sprawdzenie potozenia rowka kontrolnego zuzycia obreczy lub kota bezobreczowego;
3) grubos¢ obrzeza Og.:

4) wysoko$¢ obrzeza O, ;

5) stromos$¢ obrzeza Or.:

6) wysokos$¢ nawisu materiatu na krawedzi tocznej s;

7) sprawdzenie, czy na kole nie ma ptaskich miejsc lub nalepow.

7. Raz w roku oraz po kazdym przetoczeniu profilu lub wymianie obreczy lub kota,
a takze po wymianie zestawu kotowego nalezy dokonaé pomiaréw odlegtosci miedzy
wewnetrznymi powierzchniami wiencow két w zestawie kotowym A’; i obliczy¢ E; wedtug
wzoru: E; = Og + Ogp + A,

gdzie; Oy i Ogp - grubos¢ obrzeza lewego i prawego kota zestawu.
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Pomiaréw A’z dokonuje sie na zestawie kotowym obcigzonym (zamontowanym w
pojezdzie kolejowym)

Jesli wyniki pomiaréw powyzszych parametréw bedg zblizone do wartosci kresowych, to
nastepne pomiary nalezy wykonywaé réwniez miedzy przegladami okresowymi, aby nie
dopusci¢ do przekroczenia wartosci kresowych.

Jesli cho¢ jeden z parametrow osiggnat wartos¢ kresowg, to pojazd kolejowy z takim
zestawem kotowym nie moze by¢ dalej eksploatowany.

Po przetoczeniu zarysu zewnetrznego wiencow kot, oprécz wymienionych w ust. 7
pomiarow, nalezy wykonac:

1) pomiary odlegtos$ci miedzy wewnetrznymi powierzchniami obreczy w zestawie kotowym
A;.

Po przetoczeniu na tokarce podtorowej wykonuje sie tylko pomiar A/,
2) sprawdzenie chropowatosci obrzeza i powierzchni tocznej,

3) Po zamontowaniu przetoczonego zestawu kotowego w pojezdzie kolejowym nalezy
obliczy¢ odlegtos¢ miedzy zarysami obrzezy wiencéw két E; (po wykonaniu pomiaru
A).

Pomiary i obliczenia wykonywane podczas napraw taboru. Po wymianie kot lub kota,

przeobreczowaniu i przetoczeniu lub tylko przetoczeniu zarysu zewnetrznego obreczy lub
wiehca kota bezobreczowego pomiarom i sprawdzeniu podlegajg nastepujgce parametry:

1) grubos¢ obreczy O lub grubos$é wienca kota bezobreczowego W;
2) szerokos$¢ obreczy lub wienca b;

3) s$rednice k&t w okregach tocznych D (dla doboru zestawéw pod wzgledem
dopuszczalnych réznic kot miedzy kotami w zestawie, w wozku i miedzy wézkami);

4) symetria két wzgledem pionowej osi zestawu kotowego (C-C’);

5) zarys powierzchni tocznej;

6) chropowato$¢ powierzchni obrzeza i powierzchni tocznej;

7) bicie boczne powierzchni wewnetrznych obreczy w zestawie;

8) bicie promieniowe powierzchni tocznej (w ptaszczyznie okregu tocznego);

9) odlegto$¢ miedzy wewnetrznymi powierzchniami obreczy A, ;

10)rezystancja zestawu kotowego.

Dla zestawéw zabudowanych w pojazd kolejowy nalezy:

1. dokona¢ pomiaru odlegtosci miedzy wewnetrznymi powierzchniami obreczy A;';

2. obliczy¢ odlegto$¢ miedzy zarysami obrzezy obreczy E..;

§18.
Wymagane wartosci parametréw badanych

W tabelach 3, 4 i 5 podane zostaty wartosci parametréow badanych, jakie powinny spetnia¢
zestawy kotowe.
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Tabl. 3. Parametry okre$lajgce profile obrzeza két monoblokowych (bezobreczowych) i obreczy két obreczowanych zestawu kotowego.
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Zarys
760 mm <D <1000 mm |[630 mm <D <760 mm 330 mm <D <630 mm
> [28UIC 30 UIC uUIC 32
.8 > o > o > o
Wyszczegdlnienie 2 % s |2 s | = s |2
e | % | % _ .2 |Wymiar | _ % _ .2 (Wymiar | _ % _ .2 |Wymiar
S 8|82 | 82 |kresowy [ 82 |8 Z |kresowy | S 2 |8 ZF |kresowy
c c | E 0 E = E @ E = E @ £ =
N | 32§ |2=% >5 |28 =5 |27
O s | S 2 = c =3 = c =3 = c
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Grubos¢ o) 7572|240 |25 - - - - - -
obreczy Wagon
Grubos¢ wienca _ _
Eo*a 0 W 50*40 (231 |25 50*0 |231 |25 5Q*40
©200reczo- Pojazd specjalny 231 |25
wego
Wysokosé max 28,5 30,5 32,5
obrzeza min Ow 275 |32 360 1595 36,0 31,5 36,0
Suma grubosci dwéch obrzezy (Og. + Ogp) 2*Og 65,0"°|253 |50 65,0791253 |50 65,0°253 |50
Ptaskie miejsce max Lp - - 50 - - 50 - - 50
Symetria kot wzgledem pionowej osi zestawu| . . mm | <1 i <1 i <1 )
kotowego
Tolerancja zarysu obreczy na powierzchni <05 i <05 i <05 )
obrzeza i powierzchni tocznej 7 7 7
Chropowatos¢ srednia Ra powierzchni obrzeza|Ra <125
i powierzchni tocznej -
Bicie osiowe powierzchni wewnetrznej obreczy
SN g <1 - <1 - <1 -
lub wiencow kot bezobreczowych
Bicie promieniowe powierzchni tocznej h <05 i <05 i <05 i
Szeroko$¢ obreczy 11 min 133 | 4354 .
135 +] - +1 min 133 +]
b 5 135-2 rln3a5ks 3.35 135-2 maks 135 1351 1352 133
Stromosc¢ obrzeza Or 10,892 | >8 6,5 10,892 | >8 6,5 10,892 | =8 6,5
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Réznica $rednic kot|zestawy kotowe jezdne D2 - <1

w okregu tocznym | zestawy kotowe napedowe |D1 <05 [=05 [<08 [=<05 [=<05 [<0,8 =05 [=0,5 |<0.,8

Rezystancja zestawu kotowego R 0 Zestaw nowy < 0,01 warto$¢ dopuszczalna po naprawie < 0,05 Wartos¢ kresowa
zestawu obreczowanego £ 0,1 (nie dotyczy zestawu nowego)

Tabl. 4. Grubo$¢ obrzeza obreczy lub wiehca kota

1000=D=>840 840>D=330

Wymiar Wymiar Wymiar Wymiar Wymiar Wymiar

konstrukcyjny | naprawczy kresowy konstrukcyjny | naprawczy | kresowy
Grubos¢ obrzeza Oy mm

105 min. 22 105 min. 22
32,5 227, maks. 33 32,5 2275 maks. 33
Tabl. 5. Odlegtosci miedzy wewnetrznymi powierzchniami obreczy w zestawach kotowych (dotyczy Az).
] 1000=D=840 840>D=330
Srednica kotfa D Wymiar Wymiar po | Wymiar Wymiar po
konstrukcyjny | naprawie ezy | konstrukcyjny | naprawie ezy
Odlegtosci miedzy wewnetrznymi powierzchnia-mi 2 1360 *2
A; 1360
obreczy w zestawach kotowych (dotyczy A;)
1360*2 13602

Odlegtos¢ miedzy wewnetrznymi powierzchnia-mi mm
obreczy w zestawach kotowych pojazdéw| A,
szerokotorowych 1440+
Odlegtos¢ migdzy zarysami| normalnotorowych od 1410 do 1426 od 1415 do 1426
obrzezy obreczy zestawow: E
(obliczenie) z
E,=OpL +Opp +A; szerokotorowych od 1490 do 1506
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Rozdziat 8
Przyrzady do wykonywania pomiaréw zestawéw kotowych

§19
Wykaz podstawowych przyrzgdéw pomiarowych uzywanych podczas kontroli i napraw
zestawow kotowych

1. Suwmiarka (w tym réwniez elektroniczna) do pomiaru parametréw geometrycznych (O,
Qg i qr) zarysu zewnetrznego obreczy lub wiehca kot zestawow kotowych (np. ZN-94/PKP-
3509-03 dotyczy suwmiarek mechanicznych).

2. Sprawdzian suwmiarki do pomiaru parametréw geometrycznych zarysu zewnetrznego
obreczy lub wienca két zestawow kotowych (np. ZN-94/PKP-3509-04).

3. Ultradzwiekowe przyrzgdy do pomiaru grubosci obreczy (np. UTK 01 lub 545 LC).

4. Srednicowka (réwniez elektroniczna) o zakresie pomiarowym 600 mm do 1110 mm do
pomiaru srednicy két w okregu tocznym (np. ZN-00/PKP-3509-09 — dotyczy $rednicowek
mechanicznych).

5. Sprawdzian srednicowki do pomiaru $rednicy kot w okregu tocznym (np. ZN-94/PKP-3509-
10).

6. Przyrzad (w tym réwniez elektroniczny) do pomiaru odlegtosci wewnetrznych ptaszczyzn
kot zestawow kotowych (np. ZN-94/PKP-3509-07 — dotyczy przyrzgdéw mechanicznych).

7. Sprawdzian przyrzgdu do pomiaru odlegtosci wewnetrznych ptaszczyzn két zestawodw
kotowych (np. ZN-94/PKP-3509-08).

8. Przyrzad do pomiaru ptaskich miejsc w okregu tocznym.

9. Suwmiarka uniwersalna o zakresie pomiarowym do 300 mm z noniuszem o wartosci dziatki
elementarnej 0,1 mm lub mniejszej lub z odczytem elektronicznym.

10. Komplet wzorcéw chropowatosci (lub przyrzad do pomiaru chropowatosci) Ra i R..

11. Sprawdziany do kontroli zarysow zewnetrznych obreczy i wiencow kot zestawow kotowych
(np. ZN-94/PKP-3509-01 lub BN-77/3509-10):
a) sprawdzian roboczy SR-28 UIC,
b) wzorzec MNR-28 UIC,
c) sprawdziany i wzorce do zarysu zewnetrznego S1002.

12. Komplet szczelinomierzy.
13. Czujniki zegarowe z dziatkg elementarng 0,01 mm lub z odczytem elektronicznym.

14. Woltomierz i amperomierz (pomiar z napieciem 1,8 do 2,0 V) lub mostek Thomsona
(zakres pomiarowy mostka musi umozliwia¢ pomiar rezystancji zestawu).

15. Defektoskop.
16. Sprawdzian ultradzwiekowego przyrzadu do pomiaru grubosci obreczy.

Uwaga: Przyrzady pomiarowe podlegajgce wzorcowaniu lub sprawdzeniu w ustalonych (przez
uzytkownika na podstawie intensywnosci uzytkowania oraz wynikach kolejnych
sprawdzen/wzorcowan) okresach czasu muszg posiada¢ aktualne swiadectwo wzorcowania
lub sprawdzenia.
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Rozdziat 9
Pomiary zestawéw kotowych
§ 20
Pomiar grubosci obreczy lub wienca kota bezobreczowego

Pomiar grubosci obreczy nalezy wykona¢ w ptaszczyznie okregu tocznego w trzech
miejscach na obwodzie co 120°.

Pomiar grubosci obreczy mozna wykona¢ grubosciomierzem ultradzwiekowym,
mechanicznym (noniuszowym) lub elektronicznym.

Grubosciomierz ultradzwiekowy sprawdza sie wg ZN-01/PKP-3509-12.

. Doktadnego pomiaru grubo$ci obreczy mozna dokonac elektronicznym grubosciomierzem.

Przy stosowaniu tych przyrzadéw nalezy pamietaé o wykonywaniu pomiaru grubosci
obreczy w okregu tocznym.

70 70

7777 /
7

Rys. 21. Miejsce pomiaru grubosci obreczy O i grubosci wienca kota bezobreczowego W.

5.

Zuzycie obreczy, siegajgce minimalnej grubosci wienca lub wymiaru kresowego,

6. Grubos¢ obreczy (w okregu tocznym) nie powinna wynosi¢ mniej niz 25 mm.

7. Do pomiaréw grubosci i zuzycia obreczy mozna stosowac inne przyrzady zapewniajgce

odpowiednig doktadnosc.
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Rys. 22 Miejsca pomiaru parametrow Ow, Og i r

§ 21
Pomiary szerokosci obreczy lub wiehca kota bezobreczowego

1. Szerokos¢ obreczy lub wienca kota bezobreczowego mierzy sie za pomocg suwmiarki
uniwersalnej o odpowiednim zakresie pomiarowym.

2. Szerokos¢ obreczy lub wienca kota bezobreczowego nie moze by¢ mniejsza niz 133 mm
dla obreczy o szerokosci konstrukcyjnej 135 mm oraz nie moze byé mniejsza niz 137 mm
dla obreczy szerokosci konstrukcyjnej 140 mm.

§ 22

Pomiary gruboéci obrzeza obreczy lub wiehca kota bezobreczowego

1. Grubosci obrzeza zestawow kotowych stosowanych na liniach kolei europejskich
0 szerokoéci toru 1435 mm, mierzona przy pomocy suwmiarki do pomiarow
geometrycznych kot w odlegtosci 10 mm od okregu tocznego nie powinna by¢ mniejsza niz
22 mm. Suma grubosci obrzezy két w zestawie kotowym powinna byé zgodna z tabl. 3.

2. Pomiaru dokonuje sie suwmiarkg do pomiaréw zarysu zewnetrznego két. Miejsca pomiaru
parametru Og pokazano narys. 22

§ 23

Pomiary wysokosci obrzeza obreczy lub wienca kota bezobreczowego
1. Do pomiaréw tych stuzg specjalne suwmiarki, wykonane wg normy ZN-94/PKP-3509-03.

2. Wysokos$¢ obrzeza obreczy lub wienca kota mierzona od poziomu okregu tocznego
powinna wynosi¢ najwyzej 36 mm. Miejsca pomiaru parametru Ow pokazano na rys. 26

§ 24
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Pomiary stromosci obrzeza

1. Pomiary stromosci obrzeza wykonuje sie suwmiarkg do pomiaru zuzycia zaryséw
zewnetrznych obreczy i wiencow kot bezobreczowych zestawow kotowych. Miejsca
pomiaru parametru . pokazano narys. 22.

2. W obszarze pomiarowym ¢, powierzchni obrzeza mierzonej 2 mm ponizej wierzchotka
obrzeza nie moze by¢ osaddw ani nawalcowan

3. Jezeli na powierzchni prowadzacej obrzeza wystepuje rozwalcowanie materiatu (wyptyw
materiatu na obrzezu) o wysokosci wiekszej niz 2 mm powyzej punktu “P” (rys. 22), to takg
obrecz lub koto bezobreczowe nalezy reprofilowa¢ nawet, gdy pozostate parametry
mieszczg sie w dopuszczalnych granicach.

§ 25
Pomiary ptaskich miejsc i nalepéw w okregu tocznym

1. Wielkos¢ gtebokosci ptaskiego miejsca lub wysokosci nalepu O, ustala sie jako réznice
wysokosci obrzeza w przekroju (w srodku) wystepowania ptaskiego miejsca lub nalepu i
w przekroju poza ptaskim miejscem.

2. Pomiaru dokonuje sie suwmiarkg do pomiaru zuzycia zaryséw zewnetrznych obreczy i
wiencow kot bezobreczowych zestawow kotowych:

1) Nalezy zmierzy¢ wysokos$¢ obrzeza O, w $srodku miejsca wytarcia oraz w sasiednim
niezdeformowanym miejscu.

2) Roznica miedzy tymi wymiarami okresla gteboko$¢ wytarcia.

o
o
1

Rys. 23. Pomiar ptaskiego miejsca na powierzchni tocznej.

3. Pomiar dtugosci ptaskiego miejsca lub nalepu Lp wykonuje sie za pomocg suwmiarki
uniwersalnej.

§ 26

4. Pomiary nawisu materiatu na krawedzi powierzchni tocznej
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1) Pomiary nawisu materiatu s wykonuje sie za pomocg suwmiarki uniwersalnej w sposob
pokazany na rysunku 24.

3-6mmn

Rys. 24. Pomiar nawisu materiatu na krawedzi powierzchni tocznej.

2) Max wartos¢ nawisu nie moze przekroczy¢ 6 mm.

§ 27

Pomiary srednicy kot w okregu tocznym

Pomiaréw srednicy kot zestawow kotowych mozna dokonaé za pomoca:

1) urzadzenia do pomiaru Srednicy kot metodg obtaczania zabudowanego na tokarce
podtorowej,

2) przyrzadu zwanego S$rednicowka, na zestawach kotowych wybudowanych z pojazdu.
Istnieje wiele rodzajéw srednicowek: mechaniczne, elektroniczne, z odczytem
noniuszowym lub elektronicznym, realizujgce pomiar metodg bezposrednig lub
posrednig. Pomiarow nalezy dokonywaé zgodnie z instrukcjg obstugi danej
Srednicowki.

§ 28
Wyliczenie réznicy Srednic kot w kregach tocznych na osi, w wézku i na pojezdzie

Na zestawie kotowym wymontowanym z pojazdu podczas kontroli oraz po toczeniu zarysu
zewnetrznego obreczy lub wienca kota bezobreczowego, opréocz wymienionych wyzej
pomiardw, nalezy wykona¢ pomiary srednic kot w okregu tocznym D i D’ oraz obliczy¢
réznice tych srednic ID - D’l w zestawie kotowym.

2. W wodzku i miedzy wozkami réznice Srednic oblicza uzytkownik.

Po naprawie zarysu zewnetrznego obreczy lub wienca kota bezobreczowego muszg byc¢
zachowane kryteria dopuszczalnych roznic Srednic kot okreslone w tab. 22 niniejszej
instrukciji.
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§ 29
Pomiary odlegtosci pomiedzy wewnetrznymi powierzchniami obreczy lub wiencéw kot
bezobreczowych

Do pomiaru odlegtosci pomiedzy wewnetrznymi powierzchniami obreczy lub wiencow kot
bezobreczowych stuzy specjalny przyrzad wykonany w kilku wersjach. Jedna z wersji tego
przyrzgdu pozwala dodatkowo na pomiar rozstawienia kot bosych w zestawie kotowym.
Pomiaru odlegtosci miedzy bocznymi, wewnetrznymi powierzchniami obreczy lub wiencow
két bezobreczowych nalezy dokona¢ na wysokosci srednicy tocznej, w trzech miejscach
przesunietych wzgledem siebie o 1/3 obwodu. Pomiar ten oznaczony jest symbolem A,
i wykonuje sie go w zestawie nieobcigzonym.

. W zestawie kotowym zabudowanym w pojezdzie (obcigzonym) pomiaru odlegtosci miedzy
bocznymi, wewnetrznymi powierzchniami obreczy dokonuje sie na wysokosci najblizszej
gtéwki szyny. Pomiar wykonuje sie czterokrotnie, przetaczajc pojazd o 2 petnego obrotu
kota. Pomiar ten oznacza sie symbolem A;'. Dopuszczalne réznice pomiaréw A; lub A;' w
jednym zestawie kotowym mogg wynosi¢ do 1 mm (tab. 3).

Odlegtos¢ pomiedzy wewnetrznymi powierzchniami obreczy lub wiencow kot o srednicy
(840 — 1000) mm powinna wynosi¢ 1360 + 2 mm. Pozostate wg tab. 5.
§ 30
Pomiary bicia osiowego i bicia promieniowego powierzchni tocznej
Podczas reprofilowania két pomiardw bicia osiowego i bicia promieniowego powierzchni

tocznej dokonuje sie po zamontowaniu zestawu kotowego w ktach tokarki i sprawdza
czujnikiem pomiarowym o dokfadnosci wskazan 0,01 mm.

Mozna stosowac inne przyrzady zapewniajgce odpowiednig doktadno$é.

Rys. 25 przedstawia oznaczenia ksztattu i bicia osiowego zestawu kotowego.

B ._?',-._|EE|_._.

Rys. 25 Oznaczenia ksztattu i bicia osiowego zestawu kotowego.
Wartosci tolerancji podano w tab.3.
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§ 31
Sprawdzenie zarysu powierzchni tocznej obreczy lub kota bezobreczowego
1. Sprawdzenia zarysu powierzchni tocznej obreczy lub kota bezobreczowego wykonuje sie

za pomocg sprawdzianu (Rys. 26), wykonanego dla odpowiedniego zarysu i
szczelinomierzy.

Wielkosd
szczeliny

0.5

<

Rys 26 Sprawdzenie zarysu powierzchni tocznej i obrzeza szablonem i szczelinomierzem

2. Sprawdzenia zarysu powierzchni tocznej obreczy mozna wykonywacé takze specjalnymi
przyrzgdami elektronicznymi (profilomierzami).

3. Sposéb sprawdzania zarysu powierzchni tocznej obrgczy lub kota bezobrgczowego innym
sprawdzianem niz opisano powyzej pokazany jest na Rys. 27.

Dopuszczalne obrzeze Niedopuszczalne obrzeze
nie moze dotykac szablon
dotyka
. 7

K

10

x_
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Dopuszczalne obrzeze Niedopuszczalne obrzeze

nie moze dofykac szablon

dotyka

Rys. 27 Sprawdzenie zarysu kofa sprawdzianem.

§ 32
Sprawdzenie chropowatosci powierzchni obrzeza
i powierzchni tocznej

1. Sprawdzenia chropowatosci powierzchni obrzeza i powierzchni tocznej wykonuje sie
poprzez poréwnanie powierzchni sprawdzanych z wzorcem lub za pomocg przyrzadu
elektronicznego.

§ 33
Pomiary rezystancji zestawu kotowego

1. Pomiar rezystancji (opornosci elektrycznej) mozna przeprowadzi¢ dwiema metodami:

1) Metoda techniczng za pomoca amperomierza i woltomierza. Pomiar rezystancji
(opornosci elektrycznej) za pomocg amperomierza i woltomierza nalezy przeprowadzi¢
stosujgc przyrzgdy magnetoelektryczne. Napiecie nalezy mierzy¢ miedzy obreczami
lub wiencami kot bezobreczowych przy natezeniu prgdu w osi zestawu takim, aby
wskazania woltomierza mierzgcego spadek napiecia znajdowaty sie powyzej 50% skali
zakresu pomiarowego (pozadany jest wielozakresowy miliwoltomierz o najmniejszym
zakresie pomiarowym). Zaleca sie rowniez, aby zrédto zasilania uktadu pomiarowego
miato mozliwos$¢ regulacji natezenia prgdu od 5 A do 30 A.

2) Metoda mostkowa za pomoca mostka Thomsona. Warunkiem korzystania z metody
mostka Thomsona jest, aby zakres pomiarowy mostka umozliwiat pomiar rezystanciji
(opornosci elektrycznej) zestawu.

2. W czasie pomiaru przewody woltomierza mierzgcego spadek napiecia w metodzie
technicznej oraz przewody napieciowe mostka w przypadku metody mostkowej nalezy
zetkng¢ bezposrednio z obreczg lub wiencem kot bezobreczowych zestawu, a nie do
koncowek przewoddéw doprowadzajgcych prad do obreczy, lub wiencow. Zestaw kotowy
powinien by¢ odizolowany od podtoza metalowego (np. szyn).

3. Rezystancja elektryczna (opornos¢) kazdego zestawu kotowego zmierzona w poprzek
powierzchni tocznych dwdch kot (miedzy dwoma kotami lub dwoma wiencami koét
bezobreczowych) nie powinna przekracza¢ 0,01 Q dla nowych albo ponownie
zmontowanych zestawow kotowych z nowymi komponentami, a dla két eksploatowanych
powinna by¢ < 0,05 Q.

Pomiary rezystancji nalezy wykonywac z napieciem 1,8 do 2,0 V DC.

5. Zestawy nie spetniajgce wymagan nalezy wymienic.

46



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S. A.

§ 34

Pomiar symetrii két wzgledem pionowej osi zestawu kotowego

1. Pomiar ten polega na zmierzeniu roznicy odlegtodci miedzy ptaszczyzng czotowg
przedpiascia osi i wewnetrzng, boczng powierzchnig obreczy lub wienca kota
bezobreczowego jednej i drugiej strony zestawu kotowego (Rys. 25). Symetria jest
zachowana, gdy roznica tych pomiarow nie przekracza 1 mm.

C-Ci<1mm
2. Podczas naprawy zestawu kotowego, gdy nie jest wymagane demontowanie tozyska na
czopach osi symetrie két wzgledem pionowej osi zestawu kotowego mozna okresli¢ przez

poréwnanie roéznicy odlegtosci wewnetrznej, bocznej powierzchni obreczy od czota osi
kazdej ze stron zestawu. Rdznica ta nie powinna przekracza¢ 1 mm.

§ 35
Kontrola osadzenia obreczy

1. Kota obreczowane podlegajg kontroli osadzenia obreczy poprzez sprawdzenie:

1) czystosci dzwieku obreczy - dokonuje sie poprzez opukiwanie mtotkiem w kilku
miejscach na obwodzie na powierzchni tocznej obreczy. Zestaw powinien spoczywac
swobodnie na odcinku toru lub ptycie. Obrecz jest prawidtowo osadzona, jezeli dzwiek
jest czysty. Obrecz jest nieprawidtowo osadzona, jezeli dzwiek jest gltuchy i brzeczacy,

2) poprawnego ustawienia znakow kontrolnych - znaki kontrolne na kole bosym i obreczy
powinny sie wzajemnie przedtuzaé. Niedopuszczalne jest przesuniecie w eksploatacji
znakow kontrolnych (patrz Rys. 28),

20

150

____\1 znaki kontrolne

Rys. 28. Usytuowanie znakoéw kontrolnych w zestawie kotowym obreczowanym.

3) prawidtowosci osadzenia pierscienia zaciskowego,

4) wystepowania rdzy - ogledziny wzrokowe. Obrecz uwaza sie za prawidtowo osadzona,
gdy wystepowanie rdzy miedzy obreczg i kotem bosym jest na dlugosci mniejszej niz
1/3 obwodu.

2. Obrecz nie spetniajgca wymagan co najmniej jednego z ww. warunkow kontroli nalezy
zdjaé.
§ 36
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Badania defektoskopowe zestawu kotowego

Badania defektoskopowe zestawdéw kotowych pojazdéw kolejowych mogg by¢
przeprowadzane w warsztatach Spétki (pod warunkiem, Zze posiadajg do tego warunki) lub
wyspecjalizowanych zaktadach zewnetrznych, ktére dokonujg naprawy zestawu kotowego
lub, ktéremu zlecono dokonanie badania defektoskopowego zestawu.

Badania defektoskopowe przeprowadza sie metodg ultradzwiekowg wg PN-K-91048:1992
“‘Wagony -- Osie zestawow kotowych”.

Badaniom podlegajg osie wszystkich zestawdw kotowych w okresach okreslonych w DSU
pojazdu.

Badania mogg by¢ przeprowadzone przez osoby legitymizujgcymi legitymujgce sie
wymaganymi uprawnieniami do wykonywania badan (certyfikat personelu badan
nieniszczgcych zgodny z normg PN-EN 4712: 2012.
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Rozdziat 10
Budowa i zasady postugiwania sie suwmiarka do pomiaru parametréow
geometrycznych zarysow kot zestawow kotowych
§ 37
Przeznaczenie suwmiarki do pomiaréw geometrycznych zarysu obreczy i kot
bezobreczowych zestawow kotowych
1. Suwmiarka ta stuzy do pomiaréw nastepujgcych parametréw zarysu obreczy kot zestawow

kotowych:
1) wysokos¢ obrzeza obreczy Oy,
2) grubosc¢ obrzeza obreczy Oyg.
3) stromos$¢ obrzeza q,
4) gtebokos$¢ wytaré (ptaskich miejsc) lub nalepéw O, na okregu tocznym,
5) grubosc¢ obreczy w okregu tocznym O (orientacyjnie).

§ 38
Budowa suwmiarki do pomiarow geometrycznych zarysu obreczy i kot bezobreczowych
zestawow kotowych

1. NaRys. 29 przedstawiona jest suwmiarka do pomiaru parametrow geometrycznych zarysu
obreczy két zestawow kotowych.

/

&/,
o S S S

Rys. 29. Suwmiarka na zestawie kotowym.
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2. Oznaczenie czesci suwmiarki na Rys 29

1-

ptyta bazowa przyrzadu,

2 - liniat pomiarowy,

3 — Sruba ustalajgca potozenie linialu pomiarowego,

4 -
5-
6 -
7-
8-

prowadnica suwmiarki,

suwak krzyzowy,

wysuwka z podziatkg do pomiaru wysoko$ci obrzeza O,
Sruba ustalajgca potozenie wysuwki 6,

sruba ustalajgca potozenie suwaka 11 ze szczekag krawedziowa,

9 - ramie oporowe ustalajgce potozenie przyrzagdu w odniesieniu do punktu lezgcego na

okregu tocznym,

10 - kohcowka bazowa ramienia oporowego,

11 - suwak ze szczekg krawedziowa,

12 - listwa z przeciwwskaznikami do odczytu stromosci obrzeza obreczy qy,

13 - krawedz wysuwki 6 do pomiaru stromosci obrzeza q;,

14 - Sruba ustalajgca potozenie suwaka krzyzowego 5 na prowadnicy 4,

15 - uchwyt przyrzadu.

§ 39
Zasady postugiwania sie suwmiarkg do pomiarow geometrycznych
zarysu obreczy i két bezobreczowych zestawdw kotowych

1. Postugujac sie suwmiarkg nalezy zachowac nastepujgce zasady:

1)

2)

3)

Przed zatozeniem suwmiarki na obrecz nalezy obydwa suwaki przesungé w prawo,
wysuwke 6 do gory, a liniat pomiarowy 2 do dotu. Utatwia to prawidtowe ustawienie
przyrzadu, tak jak pokazano na Rys. 29.

Trzymajgc za uchwyt 15, nalezy docisng¢ powierzchnie bazowg 1 do wewnetrzne;j
powierzchni obreczy i, pilnujgc przylegania tych powierzchni do siebie, przesuwaé
przyrzgd w dot az do zetkniecia sie koncowki bazowej 10 ramienia oporowego 9 z
powierzchnig obreczy, co nastgpi w punkcie A lezgcym na okregu tocznym.

Nastepnie nalezy sprawdzic¢ i ewentualnie skorygowac ustawienie suwmiarki doktadnie
wzdtuz srednicy kofa.

2. Po spetnieniu powyzszych wymagan mozna przystgpi¢ do pomiaréw, ktére wykonuje sie
nastepujgco:

1)

2)

3)

przy zwolnionych srubach kontrujgcych: 7, 8 i 14 nalezy przesung¢ suwak 11 wzdtuz
prowadnicy 4 az do zetkniecia jego szczeki krawedziowej z obrzezem (punkt B na
rysunku 33) i unieruchomic¢ go w tym potozeniu na prowadnicy za pomocg sruby 8.

nastepnie nalezy opusci¢ wysuwke 6 az do zetkniecia jej ptaskiej (dtuzszej) powierzchni
z wierzchotkiem obrzeza (punkt C na Rys. 29) i unieruchomi¢ jg w tym potozeniu srubg
7.

nastepnie przesung¢ suwak krzyzowy 5 na prowadnicy 4 w kierunku uchwytu przyrzadu
15, do zetkniecia krawedzi 13 wysuwki 6 z powierzchnig obrzeza (punkt D na Rys. 29)
i ustali¢ to potozenie na prowadnicy 4 nakretkg 14.
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4) Po wykonaniu tych czynnosci wszystkie koncoéwki pomiarowe suwmiarki stykajg sie
z profilem obreczy w punktach A, B, C i D, jak pokazano na rysunku 29 i mozna
ostroznie zsungé¢ do gory na zewnatrz suwmiarke z obreczy w celu odczytania na
odpowiednich podziatkach i noniuszach wynikéw pomiarow O, Og i Q.

. W przypadku wytar¢ i nalepéw na okregu tocznym nalezy dokona¢ dwéch pomiaréw Oy
(w miejscu wytarcia i poza nim) i obliczy¢ Oy, ktére jest réznicg tych dwdch pomiarow.

. Suwmiarka stuzy rowniez do orientacyjnego pomiaru grubosci obreczy w okregu tocznym
O. Po ustawieniu przyrzgdu w pozycji pomiarowej nalezy dosunaé opuszczony liniat
pomiarowy 2 do zetkniecia jego koncéwki pomiarowej z wewnetrzng, dolng krawedzig
obreczy, prostopadtg do wewnetrznej powierzchni obreczy., Po ustaleniu tego potozenia
Srubg 3 nalezy suwmiarke zdjg¢ i odczyta¢ wynik pomiaru.

. Sprawdzenia poprawnosci wskazan suwmiarki dokonuje sie przy uzyciu specjalnego
wzorca, porownujgc wskazania przyrzagdu ze znanymi wymiarami wzorca, ktore wynosza:

1) Ow=28,0 mm

2) Og=30,0 mm

3) gq-=10,0 mm

Odchytka nie powinna przekracza¢ + 0,05 mm.

Biorgc podwojng (zmierzong) grubos¢ obreczy O i dodajagc jg do znanej srednicy kota
bosego D1, otrzymuje sie warto$¢ okreslajgcg orientacyjnie $rednice kota w okregu
tocznym D.
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Rozdziat 11

Wykaz przyktadowych przyrzadéw elektronicznych dostepnych w Polsce i opis
postugiwania sie nimi

§ 40
Przyktadowe przyrzady pomiarowe

Grubosciomierz do obreczy kot — RTh Przyrzad umozliwia szybki i doktadny pomiar
grubosci obreczy; wyniki pomiaréw mogg by¢ przechowywane w pamieci elektronicznej
urzadzenia. Dane pomiarowe mozna przestaé do komputera PC - oprogramowanie
dostarczane z przyrzadem umozliwia raportowanie i prezentacje wynikéw pomiaréw.

Przyrzad do pomiaru odlegtosci wewnetrznych ptaszczyzn két zestawow kotowych
Az - przeznaczony jest do pomiaru odlegtosci (symbol Az) miedzy bocznymi,
wewnetrznymi powierzchniami obreczy lub wiencéw koét zestawow kotowych stosowanych
w taborze kolejowym. Jest lekki, doktadny, niezawodny bez wzgledu na warunki
atmosferyczne. Przyrzad posiada specjalne macki pozwalajgce na utozenie go
prostopadle w stosunku do ptaszczyzn két. Wyposazony jest w pulpit z duzym, kolorowym
wyswietlaczem i wygodng klawiaturg. W czasie pomiaréw pulpit jest zamontowany na
przyrzadzie, pozwalajgc na wykonywanie pomiarow oraz wprowadzanie dodatkowych
informacji diagnostycznych, w tym wynikow kontroli wizualnej. Korzystajgc z klawiatury
pulpitu mozna okresla¢ tolerancie mierzonych parametréow. Warto$¢ zmierzonego
parametru przekraczajgca tolerancje jest wyswietlana w kolorze czerwonym. Po
odtgczeniu pulpitu od belki przyrzadu, mozliwe jest przegladanle pomlarow zaplsanych w
jego pamieci oraz przenoszenie ich do .
komputera PC. Oprogramowanie to pozwala na
zapisywanie, wizualizacje i drukowanie raportow
z wynikami. Komplet zawiera réwniez
oprogramowanie na komputer PC.
Oprogramowanie diagnostyczne dostarczane
wraz z przyrzadem, daje mozliwos¢ zarzgdzania
wykonywanymi pomiarami, wygodnej analizy §
wykonanych pomiaréw oraz szybkiego tworzenia
raportéw z pomiarow.

Rys 30 Przyktad pomiaru Az rzyrzadem elektronicznym

Elektroniczny profilomierz A-B do koét kolejowych. Przyrzad jest przeznaczony do
pomiaru ciggtego profilu biezni kot taboru. Pomiary mozna prowadzi¢ bez wywigzywania
zestawow - bezposrednio na pojezdzie. Operator mocuje przyrzad do kota przy pomocy
zacisku srubowego i prowadzi kulistg kohcowke pomiarowg po powierzchni kota. Wyniki
pomiaréw sg gromadzone w pamieci urzgdzenia, mogacej pomiescic¢ kilkadziesiat profili.
Po zakohczeniu serii pomiarow operator moze przenies¢ ich wyniki za posrednictwem
tacza szeregowego na dysk komputera PC. Oprogramowanie pozwala na poréwnanie
zmierzonego profilu z profilem teoretycznym, poréwnanie wielu wynikéw pomiaréw,
wykonanych w réznym czasie, wymiarowanie rysunkow profili, a takze ich opisywanie.
Przyrzgd mozna wykorzystywaé do planowania obrébki na tokarkach podtorowych, do
kontroli poprawnosci przetoczonego profilu, a takze do rejestrowania przebiegu zuzywania
sie kot w czasie ich eksploataciji dla potrzeb stuzb utrzymania ruchu i w celach badawczych.

. Suwmiarka elektroniczna do kot kolejowych; charakteryzuje jg krotki czas pomiaru, po
ktérym na wyswietlaczu przyrzadu pokazywany jest wynik pomiaru parametrow zuzycia
kofa. Z przyrzgdem dostarczane jest oprogramowanie PC do raportowania i gromadzenia
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wynikow pomiaréw. Przyrzad jest przeznaczony do pomiaru parametrow geometrycznych
Ow, Og qr charakteryzujgcych profil biezni két taboru. Pomiary mozna prowadzi¢ bez
wywigzywania zestawéw - bezposrednio na pojezdzie. Operator mocuje przyrzad do kota
przy pomocy zacisku srubowego i naciska klawisz inicjujgcy automatyczny cykl pomiarowy.
Zmierzone wartosci parametréw pojawiajg sie na wyswietlaczu urzadzenia w dwie sekundy
po pomiarze. Przyrzagd sygnalizuje przekroczenie wartosci dopuszczalnych przez
zmierzone parametry. Operator moze okreslac warto$ci dopuszczalne parametréw
zgodnie z wymaganiami odpowiednich przepiséw kolejowych. Wyniki pomiaréw mozna
takze wprowadza¢ do elektronicznej pamieci przyrzadu, a po zakonczeniu serii pomiaréw
operator moze przenies¢ ich wyniki za posrednictwem tgcza szeregowego na dysk
komputera PC. Przyrzad jest dostarczany z oprogramowaniem na komputery PC
umozliwiajgcym archiwizacje wynikdw pomiaréw, poréwnywanie wynikéw, a takze
pozwalajgcym na wydruk protokdt w pomiarowych.

5. Laserowy pomiar két i wézkow taboru - system instalowany na wjezdzie do jednostki
przeprowadzajgcej kontrole jest przeznaczony do automatycznego bezdotykowego

Rys 31 Przyktad stanowiska do badan zestawdw kotowych

6. pomiaru wozkoéw oraz profili i $rednic két wagondéw przemieszczajgcych sie z szybkoscig
do 20 km/godz. System moze pracowaé w temperaturach od -30 do +60°C, przy
wilgotnosci do 98%. Proces pomiaru jest w petni zautomatyzowany i nie wymaga
jakiegokolwiek zaangazowania ze strony operatora systemu.

System sktada sie z trzech podsystemoéw: pomiaru profilu két, pomiaru Srednicy kot,
pomiaru geometrii wozkow. Wszystkie moduty systemu sg zamocowane do izolowanej
ramy nosnej. Kamery wraz z laserami sg umieszczone w obudowach, do ktérych
wprowadzane jest powietrze dla utrzymania ich w statej temperaturze i dla zabezpieczenia
przed pytem i woda. Cykl pomiarowy rozpoczyna sie po wykryciu obecnosci pociggu przez
bariere ultradzwiekowg, po czym kolejne osie sg wykrywane przez czujniki obecnosci osi.
Konkretne wagony sa identyfikowane przy pomocy techniki RF/ID, tak wiec wszystkie
wyniki pomiarow mogg by¢ przypisane konkretnym kotom dla potrzeb dalszej analizy i
raportowania.

Wszystkie dane pomiarowe sg przesytane do odpowiedniego komputera pomiarowego, a
po przetworzeniu danych kazdego z kot sg one przesylane do lokalnej bazy danych.
Komputer pomiarowy z systemem czasu rzeczywistego QNX funkcjonuje autonomicznie i
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moze pracowacé niezaleznie od gtébwnego komputera. Po uruchomieniu komputera
nadrzednego wszystkie dane pomiarowe z lokalnej bazy danych sg przesytane
automatycznie do gtéwnej bazy danych SQL na komputerze nadrzednym pracujgcym pod
systemem operacyjnym MS.
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Rozdziat 12
Rejestracja wynikéw pomiaréw

§ 41
Rejestracja pomiaréw
. Wszelkie informacje dotyczgce stanu zestawdw kotowych muszg by¢ rejestrowane w
stosownych dokumentach, tj. Protokotach Badania Sprawnosci Technicznej, Kartach
Pomiarowych, Arkuszach Przeglgdowych, Arkuszach Naprawczych bedacych czeécig
sktadowg Dokumentacji Systemu Utrzymania (DSU) pojazdéw kolejowych.

. Wyniki pomiaréw dokonywanych podczas przegladéw i napraw nalezy rejestrowac w
"Karcie pomiaréw zestawédw kotowych pojazdéw", ktérych szczegdtowe wzory znajdujg
sie w zatwierdzonych przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego Dokumentacjach
Systemu Utrzymania pojazdow kolejowych, ktérych dotyczg pomiary.

Karty pomiaréw zuzycia zarysodw obreczy i két bezobreczowych zestawow kotowych

pojazddw kolejowych przechowywane sg wraz z dokumentacjg naprawczg pojazdu przez
okres nie krotszy niz 6 lat.

. Zadnych danych charakteryzujgcych podzespdt, wpisanych do karty, nie wolno wycierag,
przerabia¢ ani zamazywac.

. Whpisany omytkowo wymiar rowniez nie moze by¢ wycierany ani zamazywany. W takiej

sytuacji wymiar ten nalezy przekresli¢ a nad nim lub obok wpisa¢ wtasciwy wymiar i zapis
ten poswiadczy¢ czytelnym podpisem osoby poprawiajgcej oraz datg wprowadzenia
poprawki.

. Jesli zespdt lub podzespdt jest wysytany do naprawy luzem, to DSU w wymaganym

zakresie nalezy przekazac¢ do zaktadu naprawczego razem z zamdwieniem na naprawe.
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Przyktadowa karta pomiarowa zestawu kotowego

Uzytkownik pojazdu | Dokumentacja technologiczna systemu utrzymania Strona
SZYNOWEJO |,

Opracowat Arkusz

Data Nr Zatgcznik
Karta pomiaréw
Maszyna — Zarys w zestawach kotowych
Nazwa Typ maszyny:. Nr maszyny: Numery zestawow Data i
zakfadu: podpis:

— 6]
0.5 | AB
-/ AB 05 ] .
2] )=
- ' | Az T
£z
Wymiar [mm] Wymiar rzeczywisty Uwagi
i .
Wielkosé konstr | Dopusz ’ ’ zgodnie z DSU
, u- cza-lny . _|Wobzek | |Wozek Il
Mierzona Kevi granicz
cyjny |w n
naprawi y L P L P
e

1 | Srednica toczna D

W jednym
zestawie

Miedzy
zestawami
wozka
napedowego

Miedzy
wozkami

D
Roéznica srednic kot D

Miedzy
zestawami
wozka i

przyczepy *

zestawow

Dotyczy najblizszych

6 Grubos¢ wiehca w
lub obreczy O

7 |Wys. obrzeza Oy

56




PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S. A.

Grubos¢ obrzeza

8 O

9 Suma Ogl | ng
Rozstaw kot A,

10 |pod obcigzeniem
Az

11 | Stromos¢ qr

12 | Wytarcie miejsc Op
Bicie promieniowe

13 . .
powierzchni tocz. h

14 Bicie osiowe pow.
wew. wienca g
Opornosé

15 | elektryczna
zestawu kotowego
Badanie mamz; urzgdzenia:

16 | defektoskopowe

osi (dobra/zta)

obstugujgcego:
Numer protokotu:

*) Niepotrzebne skresli¢

Decyzja o zestawach:

Podpis kontrolera jakosci:

Podpis osoby upowaznionej do odbioru
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Przyktadowa karta badania defektoskopowego osi zestawu kotowego

1. Pojazd kolejowy typu .............. B £ ] S P , typ wozka (jezeli na wozkach)

Nr zestawu kotowego ..o ) e, ,
Imie i nazwisko wykonujgcego badania ... ,
Data i miejsce badania ...................ocooiii ,

Aparatura: ..o , hazwa i typ glowicy ..................... ,

o gk~ b

Parametry:
Wzmocnienie .......coovvviviiiiiiiieiias Energia .......coooiiiiii ,

Metoda ......ccoovviiiii Srodek sprzegajacy (np. smartT ...,

(podpis wykonujgcego badanie,

nr uprawnien/certyfikatu)

iecze€¢ Wykonawcy Osoba upowazniona Zamawiajgcego

(data i podpis) (data i podpis)
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Rozdziat 13

Interpretacja otrzymanych wynikéw

§ 42
Zasady ogolne

. Prawidtowo przeprowadzone badania pozwalajg oceni¢ rzeczywiste parametry zestawéw
kotowych, tj. ich wymiary i geometrie, zuzycie elementéw wchodzgcych w ich skfad,
wystepowanie wad wewnetrznych, a w nastepstwie ich rzetelng interpretacje oraz podjecie
wiasciwej decyzji co do dalszego z nimi postepowania.

. Z uwagi na zakres wykonywanych podczas przegladéw i napraw pomiarow, a przede
wszystkim ich wptyw na bezpieczenstwo na torach kolejowych nalezy przy ich
wykonywaniu ktas¢ duzy nacisk na prawidtowos¢ prowadzonych prac.

Na jakos¢ wykonywanych badan ma wptyw wiele czynnikéw, jak: doktadnosc¢ przyrzaddw
pomiarowych, warunki prowadzonych pomiarow, doswiadczenie wykonujgcych je
pracownikéw.

. Diagnostyka zestawow kotowych obejmuje wymienione w Rozdziale 13 instrukcji
ogledziny, badania i pomiary, z ktérych wiekszos¢ dotyczy diugosci o dos¢ réznorodnym
zakresie (np. pomiar gr, czy A;). W tych przypadkach duzy wptyw na dokfadnosé pomiaréw
ma doktadnos¢ przyrzgddw pomiarowych, przy czym w sposob rozsgdny nalezy stosowaé
odpowiednie przyrzady do wymagan (np. pomiar dlugosci miejsca ptaskiego na
powierzchni tocznej kota nie wymaga stosowania bardzo doktadnych przyrzgdéw).

. Defektoskopia jest rodzajem badan, w ktérych ogromne znaczenie majg kwalifikacje i
doswiadczenie prowadzgcego badania oraz prawidiowo dobrany sprzet (np. gtowice
0 odpowiednich parametrach). Powyzsze dotyczy réwniez pomiaru rezystancji zestawu
kotowego, gdzie takze wymagane sg wysokiej klasy doswiadczenie i sprzet pomiarowy.

. Bardzo istotne jest stosowanie podczas badan przyrzadéw pomiarowych o odpowiednio
duzej dokfadnosci, co zapewnia prawidiowa nimi gospodarka, a wiec ich okresowe
sprawdzanie i eliminowanie przyrzgdow niesprawnych, czy zuzytych. Z tego punktu
widzenia jedynym sposobem jest stosowanie nadzoru metrologicznego urzadzen
pomiarowych posiadajgcych aktualne swiadectwa sprawdzen lub wzorcowan.

. Odpowiedzialnym za prawidtowos¢ przeprowadzonych badah oraz ich interpretacje
odpowiedzialny jest kontroler jakosci oraz komisarz odbiorczy lub osoba upowazniona.
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Wykaz zamieszczonych elementéw graficznych

Zamieszczony opis
Podstawowe czesci sktadowe zestawu kotowego
Inne czesci sktadowe zestawu kotowego-
Sposbdb oznakowania osi
Rozmieszczenie znakoéw na czole osi
Rozmieszczenie znakéw na opasce
Inspekcja wizualna, katy i odlegtosci
Wykaz uszkodzen osi
Wady wystepujagce w kotach zastawow kotowych:
wada tuszczenia i wada ubytku
wada wykruszenia
wada utuskowania
wada nawarstwienia materiatu
wada sptaszczenia okregu tocznego kota (tzw. ptaskie miejsca)
wada sptywu powierzchni tocznej kota
przyktady pekniec termicznych
Wady na styku klocek hamulcowy - koto
Podstawowe elementy maznicy (utozyskowanie toczne)
Wada odksztatcenie kota
Przemieszczenie kota wzgledem osi
Przemieszczenie kota rotacyjne
Wygiecie watu osi
Wady tarcz hamulca
Nieprawidtowe ustawienie biatych linii na kole bosym i obreczy kota
Grubo$¢ obreczy kota
Schemat postepowania zestawami kotowymi eksploatowanymi
Zarys zewnetrzny obreczy i kot bezobreczowych zestawow kotowych
wg PN-EN 13715:2008
Symbole, definicje do Rys 19
Zakres prac kontrolno — pomiarowych w zaleznos$ci od poziomu
utrzymania
Zestawienie parametrow podlegajgcych pomiarom w zestawach
kotowych z kotami monoblokowymi i obreczowanymi
Parametry okreslajgce profile obrzeza két monoblokowych i kot
obreczowanych zestawu kotowego
grubos$¢ obrzeza albo wiehca kota
Odlegtosci miedzy wewnetrznymi obreczy w zestawach kotowych
Miejsce pomiaru grubosci obreczy o i grubosci wienca kota
monoblokowego W
Miejsca pomiaru parametrow O, Og i qr
Pomiar ptaskiego miejsca na powierzchni tocznej
Pomiar nawisu materiatu na krawedzi powierzchni toczne;j
Oznaczenia ksztattu i bicia zestawu kotowego
Sprawdzenie zarysu powierzchni tocznej i obrzeza
Sprawdzenie zarysu kota sprawdzianem
Usytuowanie znakdéw kontrolnych w zestawie kotowym obreczowanym
Suwmiarka na zestawie kotowym
Przyktad pomiaru Az przyrzgdem elektronicznym
Przyktad stanowiska do pomiaru zestawow kotowych
Przyktadowa karta pomiarowa zestawu kotowego
Przyktadowa karta badania defektoskopowego zestawu kotowego
Wykaz zmian i uzupetnien
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Wykaz zmian i uzupetnien

l. p. przepis wewnetrzny, | jednostki redakcyjne w obrebie data wejscia Biuletyn PKP
zmiany ktérym zmiana ktérych wprowadzono zmiany zmiany w zycie Polskie Linie
zostata Kolejowe S.A.,
wprowadzona w ktérym zmiana
(rodzaj, nazwa i zostala
tytut) opublikowana
(Nr/poz./rok)
1. 2. 3. 4. 5.
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Rozdziat 1.
Postanowienia ogodlne

§1.

Cel i zakres obowigzywania instrukcji

»instrukcja obstugi i utrzymania w eksploatacji hamulcow pojazddw kolejowych Itw-3”, zwana dalej
,Instrukcjg”, zawiera zasady obstugi, kontroli i utrzymania w eksploatacji hamulcow pojazdow
kolejowych przeznaczonych do ruchu kolejowego jako samodzielne pojazdy kolejowe z napedem
(dalej w instrukcji uzywa sie nazwy "pojazdy z napedem") lub wilgczonych w sktad pociggu
pojazdéw z napedem i pojazdéw doczepnych. Celem instrukcji jest zapewnienie bezpiecznego
prowadzenia ruchu kolejowego i wiasciwej eksploatacji hamulcow w pojazdach kolejowych
uzytkowanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., zwanej dalej Spotka.

§ 2.

Pracownicy, ktorych obowiazuje instrukcja

Postanowienia Instrukcji obowigzujg (zgodnie z wykazem stanowigcym Zatgcznik nr 8)
pracownikéw:

1) dokonujgcych zestawienia pocigagdéw stuzbowych Spotki, przygotowania ich do ruchu,
wigczania i wylgczania pojazdow kolejowych, rozformowania oraz odstawiana na postgj
pociggow stuzbowych, obstugi hamulcéw tych pociggéw oraz konserwacji i utrzymania
urzgdzen hamulcowych;

2) kontrolujacych i nadzorujgcych dziatania, o ktérych mowa w pkt. 1.

Rozdziat 2.
Podstawowe okreslenia dotyczace budowy i dziatania hamulcéw kolejowych

§ 3.

Hamulec zespolony samoczynny, jego gtéwne podzespoly, sposoby dziatania, oznaczenia

Hamulec zespolony samoczynny - jest to hamulec, w ktérym czynnikiem roboczym jest sprezone
powietrze dostarczane z pojazdu z napedem do wszystkich pojazdow w sktadzie pociggu,
umozliwiajgcy — za pomocg sygnatow pneumatycznych — sterowanie z jednego miejsca (stad
nazwa ,zespolony” - najczesciej z kabiny maszynisty) wszystkimi podtgczonymi do przewodu
gtdbwnego hamulcami poszczegoélnych pojazdéw. Cecha samoczynnosci polega na tym, ze w
przypadku otwarcia przewodu gtdwnego w dowolnym miejscu, rowniez na skutek rozerwania
pociagu, nastepuje samoczynne hamowanie wszystkich pojazdéw z czynnym hamulcem, rowniez
tych ktére w wyniku rozerwania skfadu nie sg potgczone z pojazdem z napedem. W dalszej czesSci
tej instrukcji hamulec ten nazywany jest krétko: hamulec zespolony. Zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami pociggi powinny by¢é hamowane hamulcem zespolonym, w ktéorym hamulcem
podstawowym jest hamulec pneumatyczny.

1. Hamulec zespolony skfada sie z nastepujgcych zespotéw:

1) Gltéwny zawoér maszynisty - urzadzenie stuzace do sterowania przez maszyniste
hamulcem zespolonym pociggu, poprzez zmiane wartosci cisnienia sprezonego powietrza
w przewodzie gtdbwnym. Giéwny zawdér maszynisty (hamulca zespolonego) ma dwa
zasadnicze zadania:

a) obnizania ci$nienia powietrza w przewodzie gtbwnym przez wypuszczenie powietrza
z tego przewodu do atmosfery w celu wdrozenia hamowania,
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b) podwyzszania cisnienia powietrza w przewodzie gtébwnym przez wpuszczanie do
tego przewodu sprezonego powietrza ze zbiornika gtébwnego w celu odhamowania
i napetniania sprezonym powietrzem uktadéw hamulcowych w catym pociggu,

C) podczas jazdy zawor maszynisty, w wyniku dziatania reduktora cisnienia, utrzymuje
w przewodzie gtbwnym state ciSnienie zwane cisnieniem roboczym;

2) Przewéd gtéwny - przewdd powietrzny o Srednicy wewnetrznej 1 cala lub 1% cala
wykonany z rur stalowych bez szwu, poprowadzony od jednego do drugiego kohca pojazdu,
niekiedy w poblizu koncow rozwidlony (rozgateziony). Na koncach kazdego rozwidlenia
(rozgatezienia) przewodu gtdwnego pojazdu znajduje sie kurek koncowy isprzeg
hamulcowy. Przewdd powstaly przez potgczenie sprzegami hamulcowymi przewodéw
gtéwnych poszczegoélnych pojazdéw nazywamy przewodem gtéwnym pociggu.

Przewod gtowny, ktéry stanowi jeden z zasadniczych zespotdw hamulca zespolonego,
petni dwie funkcje:
a) dostarcza sprezone powietrze ze zbiornikow gtéwnych, umieszczonych w pojezdzie
z napedem, do uktadéw hamulcowych poszczegolnych pojazdéw w pociggu,
b) przesyta wzdtuz pociggu pneumatyczne sygnaty hamowania i odhamowania;

3) Zawor rozrzadczy - aparat pneumatyczny znajdujgcy sie w kazdym pojezdzie
wyposazonym w hamulec zespolony. Zawor rozrzadczy odbiera przesytane przewodem
gtéwnym sygnaty hamowania (spadek cisnienia w przewodzie gtéwnym) i odhamowania
(wzrost ci$nienia w przewodzie gtéwnym) i odpowiednio do tych sygnatéw reguluje cisnienie
sprezonego powietrza w cylindrach hamulcowych, a tym samym site hamowania.
Hamowanie realizuje przez otwarcie przeptywu sprezonego powietrza ze zbiornika
pomocniczego do cylindra hamulcowego, a odhamowanie przez otwarcie wylotu powietrza
z cylindra hamulcowego do atmosfery. Zawoér rozrzadczy musi by¢é dostosowany do
hamowania G (hamulec wolno dziatajgcy) lub P (hamulec szybkodziatajgcy) albo obydwu
to znaczy G/P. W tym ostatnim przypadku zawér musi by¢ wyposazony w urzgdzenia do
zmiany trybu hamowania.

Zawor rozrzgdczy posiada odluzniacz, ktéory wymaga recznego, przemys$lanego
i zamierzonego dziatania by wyluzowa¢ zahamowany pojazd.

W niektérych pojazdach zawér rozrzgdczy reguluje cisSnienie sprezonego powietrza
w cylindrze hamulcowym nie bezposrednio, lecz za posrednictwem przektadnika
cisSnienia;

4) Przektadnik cisnienia - urzgdzenie pneumatyczne stuzgce do bezposredniego
napetniania / oprézniania cylindrow hamulcowych w funkcji sygnatu sterujgcego
generowanego przez zawor rozrzadczyt. W zaleznosci od aktualnego obcigzenia pojazdu i
zadanego rezimu hamowania reguluje on wartos¢ ci$nienia wttaczanego do cylindréw
hamulcowych, uzyskujgc odpowiednig site hamowania.

Przektadnik ciSnienia moze by¢ zainstalowany w pewnej odlegtosci od zaworu
rozrzadczego na oddzielnym wsporniku albo na wspdlnym wsporniku z zaworem
rozrzadczym (tzw. uktad kompaktowy albo zespdt hamulcowy); istniejg tez konstrukcje,
w ktorych przekfadnik przymocowany jest wprost do zaworu rozrzgdczedo;

5) Zbiornik pomocniczy - zbiornik sprezonego powietrza znajdujgcy sie w pojezdzie
Z hamulcem zespolonym. W zbiorniku pomocniczym gromadzony jest zapas sprezonego
powietrza wykorzystywany do hamowania. Zbiornik pomocniczy napetniany jest sprezonym

1 Definicja pochodzi z opracowania ,Relacje diagnostyczne stan-sygnat przektadnikéw cisnienia uktadow
hamulcowych pojazdéw szynowych” Sylwin Tomaszewski, Politechnika Poznanska Wydziat Maszyn
Roboczych i Transportu, Poznan 2017
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powietrzem z pojazdu z napedem przewodem gtownym przez zawor rozrzgdczy danego
pojazdu. W niektorych pojazdach, wyposazonych w przewdd zasilajgcy, zapas powietrza w
zbiorniku pomocniczym moze by¢ uzupetniany réwniez bezposrednio z tego przewodu;

6) Cylinder hamulcowy - sitownik pneumatyczny stosowany w uktadach hamulcowych.

7) Przektadnia hamulcowa - zespét dzwigni i ciegiet potaczonych sworzniami oraz innych
elementéw przenoszacych site wytworzong przez sprezone powietrze w cylindrze
hamulcowym lub site przytozong do kota lub korby hamulca postojowego albo hamulca
recznego na wstawki hamulcowe (przy hamulcu klockowym) lub oktadziny cierne (przy
hamulcu tarczowym). Przetozenie przektadni hamulcowej moze by¢ state lub zmienne;
w tym drugim przypadku jest to zwykle przekfadnia dwustopniowa stosowana w pojazdach
wyposazonych w hamulec o nastawieniach ,prézny” i jfadowny” (patrz: nastawienia
hamulca);

8) Elementy cierne hamulca klockowego lub hamulca tarczowego - w hamulcu
klockowym sita hamowania (bedgca sitg tarcia) powstaje w wyniku docisku klockéw
hamulcowych do powierzchni tocznej két lub okfadzin ciernych do tarczy hamulcowej.
Elementami ciernymi w tym hamulcu sg wymienne wstawki wykonane z zeliwa lub
z tworzyw sztucznych. Poniewaz wstawki zeliwne i tworzywowe majg rézne wiasnosci
cierne (wspofczynniki tarcia o stal) nie moga by¢ stosowane zamiennie. W hamulcu
tarczowym elementami ciernymi sg oktadziny cierne wykonane z tworzyw organicznych lub
spiekéw. Oktadziny te ujete w obsady sg w czasie hamowania dociskane do osadzonych
na osiach zestawdw kotowych tarcz lub do pierscieni ciernych zamontowanych na tarczach
kot.

9) Zawor nagtego hamowania - maszynista moze hamowaé pociggiem/pojazdem nagle
wypuszczajgc powietrze (otwierajgc klapke zaworu przy uzyciu ciegna z kabiny
sterowniczej) z przewodu gtéwnego, w przypadku, gdy zawiodto dziatanie gtdwnego zaworu
maszynisty po kazdorazowym zadziataniu klapke zaworu nagtego hamowania nalezy
zamkngc

10) Odluzniacz - przyrzad stuzacy do odhamowania pojazdu w przypadku przetadowanych
urzgdzen hamulcowych.

Zasada dziatania.

Pojazd kolejowy z napedem wyposazony jest w sprezarke zasilajgcg uktad pneumatyczny
w powietrze. Sprezarka zasila zbiornik gtdbwny powietrza. W zbiorniku tym panuje cisnienie od
0,7 — 1,0 MPa. Ze zbiornika gtbwnego poprzez zawor sterujgcy, napetniany jest powietrzem
przewdd gtéwny do wartosci 0,5 MPa (normalne cisnienie robocze). Zawor rozrzadczy tgczy
przewod gtowny ze zbiornikiem pomocniczym i cylindrem hamulcowym.

Maszynista ustawiajgc rekojes¢ gtdéwnego zaworu na odpowiednig pozycje powoduje
zwiekszanie Ilub zmniejszanie cisnienia w przewodzie gtdwnym. ROznice cisnienia
w przewodzie gtdwnym sg sygnatami pneumatycznymi, ktére rozchodzg sie w postaci fali
uderzeniowej przez kolejne pojazdy w sktadzie pociggu. Sygnaty te docierajg do zaworéw
rozrzgdczych, a te regulujg cisnienie sprezonego powietrza w cylindrach hamulcowych, a tym
samym site hamowania.

Hamowanie jest inicjowane przez obnizenie ciSnienia w przewodzie gtéwnym. Obnizone
cisnienie powoduje, ze zawor rozrzadczy potfgczy zbiornik pomocniczy z cylindrem
hamulcowym. Sita zgromadzonego powietrza w zbiorniku pomocniczym, powoduje wypchanie
ttoka w cylindrze hamulcowym. Ruch posuwisty ttoka przekazywany jest poprzez przektadnie
hamulcowg na docisniecie wstawek hamulcowych do ptaszczyzn tocznych zestawdw
kotowych lub zacisniecie okfadzin ciernych do tarcz hamulcowych.
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Sita hamowania jest uzalezniona od wartosci obnizonego cisnienia w przewodzie giéwnym.

Luzowanie hamulcow — odhamowanie nastepuje poprzez podwyzszenie ciSnienia
w przewodzie gtébwnym w stosunku do cisnienia, ktére byto podczas hamowania. Na skutek
tego zawdr rozrzadczy odcina potgczenie zbiornika pomochiczego z cylindrem hamulcowym
i jednoczesnie otwiera potgczenie przewodu gtdbwnego ze zbiornikiem pomochniczym oraz
cylindra hamulcowego z atmosferg. Nastepuje uzupetnienie ubytku cisnienia w zbiorniku
pomocniczym i pozbycie sie sprezonego powietrza z cylindra hamulcowego do atmosfery.
Sprezyna powrotna cylindra hamulcowego cofa ttok, a ruch tloczyska przeciwny niz przy
hamowaniu, jest przekazywany przez przekfadnie hamulcowg na odciggniecie wstawek
hamulcowych od powierzchni tocznych kot jezdnych lub oktadzin ciernych od tarcz
hamulcowych.

Podstawowe pojecia dotyczgce obstugi i dziatania hamulca zespolonego:

1) Cisnienie robocze - ci$nienie powietrza w przewodzie gtéwnym w stanie odhamowania.
Normalna (nominalna) wartos¢ cisnienia roboczego to 0,5 MPa (5 bar), przy czym hamulec
powinien dziata¢ przy cisnieniu wyzszym i nizszym o + 1 bar od cisnienia normalnego.

W pojezdzie z napedem wyposazonym w gtdbwny zawdr maszynisty istnieje mozliwos¢
nastawiania tej wartosci regulatorem w gtéwnym zaworze maszynisty. Obnizenie ciSnienia
w przewodzie gtdwnym ponizej cisnienia roboczego powoduje hamowanie pociggu
hamulcem zespolonym. W celu odhamowania przywraca sie wartos¢ cisnienia
w przewodzie gtéwnym do wartosci cisnienia roboczego;

2) Hamowanie stuzbowe - hamowanie hamulcem zespolonym wywotane powolnym
obnizeniem cisnienia powietrza w przewodzie giéwnym w zakresie od 0,05 MPa (0,5 bar)
do okoto 0,15 MPa (1,5 bar) w stosunku do ci$nienia roboczego. Hamowanie to stosuje sie
w celu normalnego zatrzymania pociggu (np. na stacji), dostosowania predkosci do
aktualnych warunkéw ruchowych oraz do utrzymania witasciwej predkosci na dtugich
spadkach;

3) Pierwszy stopien hamowania - hamowanie hamulcem zespolonym uzyskiwane przy
obnizeniu cisnienia w przewodzie gtéwnym o 0,05 MPa (0,5 bar) w stosunku do ci$nienia
roboczego i utrzymaniu tego cisnienia na tym poziomie;

4) Hamowanie pelne - hamowanie hamulcem zespolonym uzyskiwane przy obnizeniu
cisnienia w przewodzie gtébwnym o ok. 0,15 MPa (1,5 bar) w stosunku do cisnienia
roboczego w celu uzyskania najwiekszej osiggalnej sity hamowania. Dla wagonéw
towarowych maksymalne ci$nienie osiggniete w cylindrze hamulcowym powinno wyniesc
3,8 £0,1bar;

5) Hamowanie stopniowe - hamowanie hamulcem zespolonym uzyskiwane przez skokowe
obnizenie cisnienia w przewodzie gtébwnym od wartosci 0,05 MPa (0,5 bar) do 0,15 MPa
(1,5 bar) ponizej cisnienia roboczego. Kazdemu obnizeniu cisnienia w przewodzie gtdwnym
o warto$¢ wiekszg niz 0,01 MPa (0,1 bar) odpowiada wzrost sity hamowania. Pomiedzy
pierwszym stopniem hamowania i hamowaniem petnym mozna w praktyce uzyskaé¢ co
najmniej 5 réznych stopni hamowania;

6) Hamowanie nagte - hamowanie hamulcem zespolonym wywotane przez szybkie,
catkowite oprdznienie przewodu gtéwnego ze sprezonego powietrza w celu mozliwie
szybkiego zatrzymania pociggu w sytuacji awaryjnej. Hamowanie nagte moze byc¢
wywotane przez maszyniste (ustawienie gtéwnego zaworu maszynisty w potozenie
,hamowanie nagfe”) albo pasazera lub obstuge pociggu (pociggniecie rekojesci hamulca
bezpieczenstwa lub otwarcie kurka hamulcowego w wagonie). Hamowanie nagte wystepuje
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réwniez w przypadku rozerwania pociggu, otwarcia ktoregokolwiek kurka korncowego
wagonu, a takze w wyniku zadziatania urzadzenia czujnosci lub urzgdzenia RADIO-STOP;

Odhamowanie stopniowe - zmniejszenie sity hamowania hamulca zespolonego przez
zwiekszenie cisnienia w przewodzie gtbwnym do wartosci ponizej cisnienia roboczego;

Odhamowanie petne - odhamowanie hamulca zespolonego przez przywrédcenie
w przewodzie gtdbwnym od razu cisnienia roboczego. Odhamowanie petne moze byc¢
przeprowadzone takze przez wykonanie tak zwanego napetniania uderzeniowego.
Odhamowanie petne powoduje catkowite odhamowanie (zanik sity hamowania) wszystkich
pojazdéw z czynnym hamulcem zespolonym;

Napetnianie uderzeniowe - czasowe zwiekszenie cisnienia sprezonego powietrza
w przewodzie gtdbwnym ponad warto$¢ cisnienia roboczego, w celu utatwienia (szczegodlnie
w dtugich pociggach) przeprowadzenia odhamowania petnego hamulca zespolonego;

10) Hamulec wolno dziatajgcy - hamulec, w ktérym napetnianie cylindrow hamulcowych

sprezonym powietrzem podczas hamowania i oprdznianie cylindrow hamulcowych ze
sprezonego powietrza podczas odhamowania odbywa sie, w czasie dtuzszym niz
w przypadku hamulca szybko dziatajgcego. Podczas napetniania cylindrow hamulcowych
widoczna jest faza poczgtkowego szybszego wzrostu cidnienia w cylindrach (tzw.
poczatkowy podskok cisnienia). Hamulec wolno dziatajgcy nazywany jest tez hamulcem
towarowym i stosuje sie go tylko w dtugich pociggach towarowych w celu ograniczenia
réznicy cisnien wystepujgcych w cylindrach hamulcowych pierwszego i ostatniego wagonu
po wdrozeniu hamowania lub odhamowania;

11) Hamulec szybko dziatlajagcy - hamulec, w ktérym napetnianie cylindréw hamulcowych

sprezonym powietrzem podczas hamowania i opréznianie cylindrow hamulcowych ze
sprezonego powietrza podczas odhamowania odbywa sie, w czasie krétszym niz
w hamulcu wolnodziatajgcym. Hamulec szybko dziatajgcy stosuje sie w pociggach
pasazerskich i czeSciowo w pociggach towarowych. Hamulec szybko dziatajgcy moze,
w wagonie osobowym lub w pojezdzie z napedem, posiadaé wysoki stopien hamowania,
a takze wspotpracowac z hamulcem szynowym;

12) Wysoki stopien hamowania - stosowany w hamulcu szybko dziatajgcym klockowym

z wstawkami zeliwnymi, w pojazdach z napedem i wagonach osobowych wyzszy stopien
ciSnienia sprezonego powietrza w cylindrze hamulcowym, realizowany przy hamowaniu
z predkosci wyzszych niz okoto 70 km/h. Stosuje sie go w celu skrocenia drogi hamowania
szybkich pociggéw pasazerskich. Przy spadku predkosci do okoto 50 km/h nastepuje
samoczynne wytgczenie wysokiego stopnia hamowania i spadek ci$nienia do wartosci przy
ktérej nie wystepuje niebezpieczehstwo wystgpienia zablokowania kot i wystgpienia
poslizgu przy matych predkosciach jazdy (na krétko przed zatrzymaniem);

13) Nastawienia hamulca - sposoby dopasowania dziatania hamulca zespolonego

w pojezdzie do wymagan wynikajgcych z rodzaju pociggu lub stanu obcigzenia pojazdu.
Urzgdzenia nastawcze mozna podzieli¢ zasadniczo na dwie grupy:

a) urzadzenia, przy pomocy, ktérych dokonuje sie wyboru hamulca wolno dziatajgcego
lub hamulca szybko dziatajgcego; w przypadku wyboru hamulca szybko
dziatajgcego mozliwe jest rowniez wtgczenie wysokiego stopnia hamowania.

W tej grupie urzadzen nastawczych stosuje sie nastepujgce oznaczenia
poszczegolnych nastawien:

— hamulec wolno dziatajgcy (towarowy): ,G” lub , T,
— hamulec szybko dziatajgcy: bez wysokiego stopnia hamowania (osobowy): ,P”
lub ,,O” lub z wigczonym wysokim stopniem hamowania (pospieszny): ,R”.
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W pojazdach kolejowych Spotki spotyka sie zasadniczo jedynie nastawienia: ,G”,
"Tll’ ”P”, ”Oll I ”R”,

b) urzadzenia, przy pomocy ktérych dopasowuje sie site hamowania do stanu
obcigzenia pojazdu (wielkosci zatadunku); najczesciej jest to wybdr miedzy
nastawieniem ,prézny” i ,#fadowny” w wagonie towarowym; niekiedy mamy do
wyboru wiecej mozliwosci, np. ,prozny”, fadowny I” i fadowny II”. Dopasowanie sity
hamowania do obcigzenia wagonu moze odbywaé sie samoczynnie.

Urzadzenia nastawcze skonstruowane sg w taki sposob, aby skrajne lewe potozenie
wiasciwej dzwigni nastawczej odpowiadato najstabszemu dziataniu hamulca (np.
hamulec wolno dziatajgcy albo nastawienie ,prézny”), a skrajne prawe potozenie —
dziataniu najsilniejszemu.

14) Nieczutos¢ hamulca - nieczutos¢ hamulca na powolne spadki cisnienia w przewodzie
gtéwnym powinna by¢ taka, aby hamulec nie reagowat na spadek 0,3 bara na minute.

15) Skrécone oznaczenie hamulca - opis podstawowych cech hamulca zespolonego pojazdu
dostarczajgcy informacje dotyczace: systemu zastosowanego hamulca, mozliwych do
uzyskania nastawien hamulca (wolno lub szybko dziatajgcy) i wyposazenia dodatkowego.
Oznaczenie umieszczone jest na $cianach bocznych lub ostoi pojazdu.

Skrécone oznaczenie hamulca ma budowe czionowg. Pierwszy czton oznacza system
hamulca drugi mozliwe nastawienia a trzeci informacje o dodatkowym wyposazeniu jesli
takie wystepuje. Poszczegdlne cziony oznaczenia oddzielone sg kreskg pozioma.

Przyktady skréconych oznaczen hamulca:
a) O — PR oznacza hamulec systemu Oerlikon z nastawieniami ,P” i ,R.”,

b) KE—-GPR oznacza hamulec systemu Knorr KE (z zaworem rozrzgdczym
ujednoliconego dziatania) z nastawieniami ,G”, ,P”, ,R”,

c) SW —GP — A oznacza hamulec systemu SAB-WABCO z nastawieniami ,G”, ,P”
i samoczynnym dopasowaniu sity hamowania do obcigzenia.

§ 4.

Inne rodzaje hamulcéw stosowane w pojazdach kolejowych Spoétki

Hamulec dodatkowy (hamulec bezposredni) - hamulec na sprezone powietrze stosowany
w pojazdach z napedem, stuzgcy do hamowania tylko tych pojazdow. Maszynista steruje
hamulcem dodatkowym postugujgc sie dodatkowym zaworem maszynisty przy pomocy,
ktérego taczy zbiornik gtdwny z cylindrami hamulcowymi pojazdu w trakcie hamowania lub
cylindry hamulcowe z atmosferg w trakcie odhamowania. Podczas hamowania tym hamulcem
napetniane sg sprezonym powietrzem te same cylindry hamulcowe, co przy hamowaniu
hamulcem zespolonym. Nazywany tez bywa hamulcem bezpo$rednim, poniewaz hamowanie
i odhamowanie odbywa sie bez posrednictwa zaworu rozrzgdczego. Hamulec ten jest
hamulcem niesamoczynnym.

Hamulec postojowy - hamulec umozliwiajgcy unieruchomienie pojazdu na postoju. Zwykle
jest to hamulec mechaniczny, uruchamiany przez zakrecenie kota Iub korby.
W pojazdach z napedem niekiedy stosuje sie hamulec sprezynowy. Hamulec postojowy
obstugiwany jest w pojazdach z napedem z wnetrza pojazdu, a w wagonach z poziomu toru.
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Hamulec sprezynowy - stosowany jako hamulec postojowy w niektorych typach pojazdow
z napedem, hamulec, ktéry uruchamia sie przez oproznienie ze sprezonego powietrza
wiasciwych komor w specjalnej budowy cylindrach hamulcowych.

Hamulec reczny - stosowany w wagonach hamulec mechaniczny, ktéry umozliwia zaréwno
unieruchomienie wagonu na postoju (podobnie jak hamulec postojowy) jak i hamowanie
wagonu w czasie jazdy. Hamulec reczny uruchamiany jest z wnetrza wagonu osobowego lub
z pomostu hamulcowego w wagonach towarowych, przez zakrecenie kota lub korby.

Hamulec bebnowy - hamulec unieruchamiajgcy pojazd zatrzymany. Beben z mechanizmem
szczekowym wytwarza moment hamujgcy na watku napedzajgcym skrzyni przekfadniowej.
Hamulec ten uruchamiany mechanicznie z wnetrza pojazdu, dziata na zwigzang z nim
kinematycznie 0$ napedng. Stosowany jest w niektdérych pojazdach pomocniczych.

Hamulec tarczowy zasadniczy - hamulec tarczowy sterowany i uruchamiany pneumatycznie,
dzwignig nozng (pedatem) ze stanowiska maszynisty, dziata jednoczes$nie na obie tarcze
hamulcowe kot pojazdu, lecz nie wspotpracuje z hamulcem zespolonym z uwagi na brak w
pojazdach, w ktorych ten rodzaj hamulca jest zamontowany, typowych elementow hamulca
zespolonego.

Stosowany w woézkach motorowych nieprzystosowanych do wigczania w sktad pociggu (tzw.
tabor pomocniczy) wyposazonych w potwdzki, np. wozki motorowe typu DS-Z-02/03. Na
kazdej osi zestawu kotowego umieszczono po jednej tarczy hamulcowej. Sita hamowania
wytworzona przez cisnienie sprezonego powietrza w cylindrze hamulcowym jest przeniesiona
na powierzchnie cierne tarczy za pomocga przekfadni hamulcowej i zrealizowana przez tarcie
docisnietych wyktadzin ciernych, Cylinder hamulcowy zwigzany jest z dzwigniami przekfadni
sworzniami gwintowanymi. Wyktadziny cierne umocowane sg w szczekach hamulcowych
zawieszonych na ramie potwozka za pomocg wieszakdw. Odpowiednie prowadzenie szczek
zapewniajg widetki. Hamulec posiada takze uktad hamulca postojowego — awaryjnego
sterowanego poprzez wigcznik na pulpicie sterowniczym maszynisty. Na szczeki hamulcowe
dziafa sita zwolnionej sprezyny odpowietrzonej komory sitownika membranowego.

Hamulec posiada wyjscia do podtgczenia hamulcéw pneumatycznych ciggnionej przyczepy.

Podobne uktady hamulcowe zostaty zastosowane w wdzkach motorowych pokrewnych typéw
takich jak: DS-10-02, DS.-Z-02/03, DS.-Z-04, mikrobusy typu MS-W-01, MS-29-02, WOA-29,
wymieniarka podktadéw SVP-74.

Hamulec zasadniczy klockowy - zasada budowy uktadu hamulcowego zblizona do ukfadu
opisanego w ust. 6 powyzej z tg réznica, ze sita hamowania wytworzona przez cisnienie
sprezonego powietrza w cylindrze hamulcowym jest przeniesiona na powierzchnie toczne két
Zrealizowana przez tarcie dociénietych klockow hamulcowych ciernych.
Hamulec posiada takze uktad hamulca postojowego — awaryjnego sterowanego poprzez
wigcznik na pulpicie sterowniczym maszynisty. Na klocki hamulcowe dziata sita zwolnionej
sprezyny odpowietrzonej komory sitownika membranowego. W uktadzie hamulcowym
przedniego hamulca zastosowano sitowniki jednostronnego dziatania, a uktady hamulca
tylnego posiadajg sitowniki membranowo - sprezynowe dwustronnego dziatania.

Hamulec posiada wyjscia do podtgczenia hamulcéw pneumatycznych ciggnionej przyczepy.

Podobne uktady hamulcowe zostaty zastosowane w wdzkach motorowych pokrewnych typow
takich jak: WM-10/L, WZA-10/L, WMB-10, WZB-10.
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Hamulce typowe dla samochodéw ciezarowych Ilub dla maszyn budowlanych.
W uktady hamulcowe hydrauliczne, typowe dla samochodéw ciezarowych, wyposazone sg
pojazdy kolejowe (pomocnicze) starszych konstrukcji, np. takich jak od$niezarka mechaniczna
typu OM-3A, wozek motorowy OMW-3A, najstarsze egz. wozkéw motorowych typu WM-10.
Pojazdy szynowo - drogowe posiadajg rézne rozwigzania uktadu jazdy po torach kolejowych.
Stosownie do powyzszych rozwigzan posiadajg wilasciwe dla nich uktady hamulcowe.
Wszystkie czynnosci zwigzane z prébg hamulca i ich wyniki oraz utrzymanie hamulcéw nalezy
przeprowadzaé¢ zgodnie z zapisami zawartymi w dokumentacjach dla tych pojazddw,
zwlaszcza z DSU.

Zasady budowy, dziatania i obstugi uktadow hamulcowych wspomniane w ust. 8 sg ujete
szczegbétowo w dokumentacjach technicznych (DTR, WTWiO, DSU) odpowiednich dla typow,
a niekiedy egzemplarzy pojazdéw dwudrogowych.

§ 5.

Inne podzespoly uktadéw hamulcowych stosowane w pojazdach kolejowych Spoéfki.

Kurek koncowy - zawor na kazdym koncu (rozwidleniu) przewodu gtéwnego, pojazdu
umozliwiajgcy zamknigcie przewodu na obydwu koncach pociggu oraz zamknigcie nie
poftgczonych rozwidlen przewodu gtdwnego w poszczegdlnych pojazdach. Rekojes¢ kurka
koncowego na przewodzie gldbwnym pomalowana jest na kolor czerwony. Kurek koncowy jest
w potozeniu ,otwarty”, gdy jego rekojes¢ skierowana jest wzdtuz sprzegu, a w potozeniu
.zamkniety” gdy rekojesc skierowana jest w gére.

Sprzeg hamulcowy - elastyczny waz na kohcu przewodu gtdéwnego pojazdu zakonczony
gtdwkg umozliwiajgcg tgczenie z innym sprzegiem. Potgczenie sprzegéw hamulcowych
i otwarcie kurkéw koncowych kolejnych pojazdéw w pociggu umozliwia utworzenie przewodu
gtébwnego pociggu. Gtéwka sprzegu hamulcowego pomalowana jest na kolor czerwony. Otwor
wylotowy gtoéwki sprzegu hamulcowego skierowany jest w lewo gdy patrzy sie na czoto
pojazdu.

Nastawiacz przektadni hamulcowej - urzgdzenie mechaniczne, ktére samoczynnie reguluje
dlugosc ciegta gtownego przektadni hamulcowej, tak aby mimo zuzycia w trakcie eksploatac;ji
wstawek hamulca klockowego (okfadzin ciernych hamulca tarczowego) zapewniona byta
w stanie odhamowania zawsze taka sama odlegtos¢ wstawek od powierzchni tocznych kot
(okfadzin ciernych od tarcz hamulcowych) i taki sam skok ttoka w cylindrze hamulcowym.
W przypadku hamulca tarczowego najczesciej mamy do czynienia ze spetniajgcym te same
funkcje tzw. nastawiaczem wewnetrznym, znajdujgcym sie wewnatrz cylindra hamulcowego.

Wskaznik hamulca tarczowego - umieszczony z obydwu bokdéw pojazdu z hamulcem
tarczcowym wskaznik w postaci dwéch (oddzielnych dla kazdego wodzka) prostokatnych
okienek z kolorowymi tarczkami. Wskaznik moze sygnalizowa¢ nastepujgce stany hamulca:
1) zahamowany: czerwona tarczka z czarng kropkg lub czarnym pasem;

2) odhamowany: zielona tarczka;

3) stan nieznany (brak sprezonego powietrza w zbiorniku zasilajgcym ukfad wskaznikéw):
biata tarczka z czarnymi przekgtnymi.
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§6.

Inne okreslenia stosowane w instrukcji

Préba hamulca - zespdt udokumentowanych czynnosci wykonywanych w pojezdzie lub
pociggu w celu sprawdzenia dziatania hamulcéw. W zaleznosci od sytuacji ruchowej, wykonuje
sie szczegdbtowq lub uproszczong probe hamulca.

Masa hamujgca - umowna, wyrazana w tonach wielkos¢, okreslajgca skutecznosé hamulca
zespolonego lub recznego pojazdu lub pociggu. Masa hamujgca pojazdu jest zalezna od
nastawienia hamulca. Jej wartos¢ wypisana jest na scianach bocznych, ostoi lub tablicach
przestawczych hamulca. Masa hamujgca pociggu jest sumg mas hamujgcych wszystkich jego
pojazdow.

Procent masy hamujacej - wielkoS¢ okreslajgca mozliwosé zatrzymania pojedynczego
pojazdu lub pociggu na okreslonej drodze hamowania. Jest to wyrazony w procentach
stosunek masy hamujgcej pociggu do masy ogdinej pociggu.

Rozroznia sie:
1) procent rzeczywistej masy hamujgcej Pr obliczany jako:

hr

M
P, =100 x
M

0

gdzie:
M — rzeczywista masa hamujgca pociagu,
M, — masa ogdlna pociagu;

2) procent wymaganej masy hamujgcej Pw, ktéry dla kazdej drogi hamowania, miarodajnego
pochylenia szlaku, sposobu hamowania oraz predkosci pociggu podany jest
w zatgcznikach 1, 2, 3, i 4 niniejszej instrukciji.

Pociag moze zosta¢ wyprawiony na szlak tylko wtedy, gdy spetniony jest warunek:

PR 2 Pw.

Masa ogélna pociggu - suma mas (z tadunkiem) poszczegdlnych pojazdéw w pociggu,
réwniez tych bez czynnego hamulca zespolonego przy czym:

a) dla pociggu kursujgcego z predkoscig do 120 km/h jest to suma mas wszystkich
pojazdéw kolejowych bez czynnego pojazdu z napedem;

b) dla pociggu kursujgcego z predkoscig wiekszg niz 120 km/h, dla pociggu o masie
sktadu pociggu mniejszej od 200 t oraz dla pociggu wykonujgcego miedzynarodowe
przewozy kolejowe — jest to suma mas wszystkich pojazdéw kolejowych wraz
z czynnym pojazdem kolejowym z napedem;

Zastosowane w instrukcji oznaczenie: Mo.

Prowadzacy pojazdy kolejowe specjalne, ktére nie sg przeznaczone do samodzielnej
jazdy po czynnych torach kolejowych - pracownik, o ktérym mowa w art. 18 ust. 2 pkt 2
Ustawy o transporcie kolejowym (tekst jednolity Dz. U. z 2021 r., poz. 1984 z pdzniejszymi
zmianami), posiadajgcy prawo kierowania, o ktérym mowa w rozporzgdzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie pracownikow zatrudnionych na
stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
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kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajow pojazdéw kolejowych (Dz. U.
z2021r., poz. 101).

6. Maszynista - pracownik posiadajgcy licencje maszynisty i Swiadectwo maszynisty, spetniajgcy
wymogi kwalifikacyjne i zdrowotne okreslone w ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym .2

7. Pojazd kolejowy - pojazd dostosowany do poruszania sie na wiasnych kotach po torach
kolejowych, napedzany w inny sposob niz sitg ludzkich miesni lub bez napedu. Pojazdy
kolejowe dzielg sie na tabor kolejowy i pojazdy pomocnicze®.

Rodzaje pojazddw kolejowych utrzymywanych w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A

[ POJAZDY KOLEJOWE ]

Pojazdy specjalne
TABOR POJAZDY
KOLEJOWY POMOCNICZNE

e o o -

e o o -

! I
| 1
| |
| |
| 1
| |
| 1
\ 1
| |
' I
TABOR ZWYKLY : TABOR SPECJALNY :
! .
| |
| |
| 1
| |
| 1
| 1
| |
| |
| 1

8. Pojazd trakcyjny - pojazd kolejowy z napedem, z wytgczeniem taboru specjalnego i pojazdéw
pomocniczych®.

9. Pojazd specjalny - pojazd kolejowy przeznaczony do utrzymania, naprawy lub budowy
infrastruktury kolejowej lub przeznaczony do prowadzenia dziatan kolejowego ratownictwa
technicznego® . Pojazdy specjalne obejmujg tabor specjalny oraz pojazdy pomocnicze.

10. Tabor specjalny - pojazdy kolejowe specjalne przeznaczone w szczegodlnosci do prac
remontowo-budowlanych lub kolejowego ratownictwa technicznego, ktorych budowa pozwala
na kursowanie samodzielne lub w sktadzie pociggu, przy zachowaniu okreslonych warunkéw
dotyczgcych w szczegdlnosci miejsca ustawienia w sktadzie pociggu i predkos$ci jazdy.

Na $cianach bocznych taboru specjalnego powinna by¢ wskazana (stosownie do ograniczen
lub wymagan): ciezar, konieczno$¢ ewentualnego wytgczenia hamulca zespolonego
w sktadzie pociggu, maksymalna predkosc¢ jazdy w sktadzie pociagu, miejsce wigczenia, np.

2 Definicja z Instrukcji la-5 i 1a-16

3 Definicja z ustawy o0 zmianie ustawy o transporcie kolejowym Dz. U. z 2021 r. poz. 780).
4 Definicja z Instrukciji Ir-9.

5 Definicja z Instrukciji Ir-9.

6 Definicja z Instrukcji la-16.
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na koncu sktadu oraz ustawienia w sktadzie pociggu, wytrzymatos¢ sprzegu srubowego i haka,
minimalny poziomy promien tuku toru, zakaz odrzutu i inne ograniczenia techniczne’.

Pojazd pomocniczy - pojazd kolejowy, ktérego budowa nie pozwala na jego wigczenie do
sktadu pociggu®. Do pojazdéw pomocniczych zalicza sie réwniez pojazdy szynowo- drogowe.

Pojazd doczepny - pojazd kolejowy bez napedu witasnego, tj. wagony towarowe, tabor
specjalny, wykonany na bazie wagonow towarowych lub osobowych, pojazdéw pomocniczych
(np. przyczep wozkdw motorowych), przeznaczonych wytgcznie do prac zwigzanych z budowg
i utrzymaniem infrastruktury lub usuwaniem skutkéw zdarzeh kolejowych. Do pojazdow
doczepnych nalezg w szczegodlnosci:

1) wagony pomiarowe;

2) wagony magazyny;

3) wagony biurowe;

4) wagony jadalnie;

5) wagony kuchnie;

6) wagony mieszkalne;

7) wagony warsztat

8) wagony do przewozu drewna do zabudowy zurawi kolejowych oraz olinowania zurawi

9) wagony do przewozu agregatéw prgdotwoérczych i sprzetu o$wietleniowego

10)wagony do przewozu materiatbw nawierzchniowych (podktaddw, przeset, szyn rdznej
dtugosci, rozjazdéw zmontowanych i w czesciach, tlucznia i klinca),

11) wagony samowytadowcze

12) przyczepy wozkéw motorowych;
13) wagony towarowe.

14) transportery materiatéw sypkich,
15) platformy roboczo — gospodarcze,

16) wagony ochronne lub przejsciowe (np. jeden koniec wagonu posiadajgcy sprzeg
samoczynny, a drugi sprzeg srubowy).

Pociag - jest to sktad wagonoéw lub innych pojazdéw kolejowych sprzegnietych z czynnym
pojazdem trakcyjnym lub pojazd trakcyjny osygnalizowany i przygotowany do jazdy lub
znajdujacy sie w drodze, posiadajacy status pociggu nadany przez zarzadce infrastruktury.

Na zasadach prowadzenia ruchu pociggow kursuja:

1) tabor specjalny z napedem (mogace kursowac¢ samodzielnie);
2) pojazdy pomocnicze oddziatujgce na urzgdzenia sterowania ruchem kolejowym.

Pociag stuzbowy Spoétki - przyjeta na potrzeby niniejszej instrukcji ogdélna nazwa dla
pociagdw uruchamianych na potrzeby wewnetrzne zarzadcy infrastruktury PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. Sg to w szczegdlnosci zespoty kolejowego ratownictwa technicznego,
gospodarcze, robocze, inspekcyjne, pojazdy pomocnicze, w tym pojazdy szynowo - drogowe.

7 Definicja z Instrukciji Ir-1.
8 Definicja z Instrukgji Ir-1
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Przewéz technologiczny - przejazd wykonywany na potrzeby zarzadcy infrastruktury w celu
jej budowy, naprawy, utrzymania, nadzoru badz usuwania awarii.

Poziom utrzymania P1 - czynnosci sprawdzajgce lub monitoring, dokonywane przed
wyjazdem pojazdu kolejowego na linie, w czasie jazdy lub po zjezdzie pojazdu, w zakresie
okreslonym w DSU; zaopatrzenie w materialy eksploatacyjne, ocena stanu zasadniczych
zespotéw, podzespotow i uktaddéw pojazdu kolejowego, majacych wptyw na bezpieczehstwo
ruchu pojazdu oraz bezpieczenstwa personelu obstugujgcego pojazd.

Poziom utrzymania P2 - czynnosci wykonywane planowo w przerwach miedzy kolejng
planowg eksploatacjg pojazdu kolejowego, ktére zapobiegajg przekroczeniom limitow zuzycia,
wykonywane w zakresie definiowanym w DSU. Szczeg6towa ocena stanu technicznego
pojazdu kolejowego przez sprawdzenie dziatania jego obwodéw, ogledziny dostepnych bez
demontazu podzespotéw, przewidziane w dokumentacji badania diagnostyczne.

Poziom utrzymania P3 - czynnosci z zakresu utrzymania wykonywane zgodnie z opisem
w DSU, ktére zapobiegajg przekroczeniom limitéw zuzycia, wykonywane na specjalistycznych
stanowiskach, z wycofaniem pojazdu kolejowego z eksploatacji. Szczegétowa ocena stanu
technicznego pojazdu kolejowego przez sprawdzenie dziatania jego obwoddw, ogledziny
dostepnych, a takze po demontazu okre$lonych w dokumentacji podzespotéw, a takze
przewidziane w dokumentacji badania diagnostyczne.

Poziom utrzymania P4 - czynnosci z zakresu utrzymania wykonywane zgodnie z opisem
w DSU, w zakfadach posiadajgcych zaplecze techniczne i stanowiska pomiarowe. Obejmuje
miedzy innymi szczegdtowe sprawdzenie stanu technicznego przewidzianych w dokumentaciji
podzespotow i zespotdw, planowg wymiane oraz naprawy zespotdw i podzespotdw
wykonywane w specjalistycznych warsztatach.

Poziom utrzymania P5 - czynnosci majgce na celu odnowienie pojazdu kolejowego,
wykonywane w wyspecjalizowanych zakfadach lub u producenta. Zakres prac obejmuje
demontaz zespotow i podzespotdow z pojazddéw kolejowych i ich wymiane na nowe lub
zregenerowane.

Dokumentacja systemu utrzymania (DSU) - dokumentacja zwigzana z procesem
utrzymania pojazdoéw kolejowych zapewniajgca zgodnos¢ procesu utrzymania z istniejgcymi
wymaganiami w tym zakresie.

Spotka - PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., zwana dalej PKP PLK S.A.

Uprawniony pracownik - pracownik posiadajgcy uprawnienia do wykonywania préb hamulca
pociggu: rewident taboru, maszynista, kierownik pociggu, prowadzgcy pojazd kolejowy
specjalny, ktory nie jest przeznaczony do samodzielnej jazdy po czynnych torach kolejowych
lub inny pracownik spetniajgcy wymagania kwalifikacyjne i zdrowotne okreslone w odrebnych
przepisach.

Sklad pocigqgu - zestawione pojazdy kolejowe bez czynnego pojazdu trakcyjnego,
przygotowane do pociggu lub znajdujgce sie w nim;

Pojazd z napedem - pojazd wytwarzajgcy site pociggowg np. pojazd trakcyjny, pojazd

specjalny z napedem (tabor specjalny z napedem, pojazd pomocniczy z napedem). Pojazdy
bez napedu sg okreslone jako pojazdy doczepne.
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26. Ksigzka poktadowa pojazdu kolejowego z napedem - ksigzka stuzgca do prowadzenia
zapiséw dotyczgcych pracy pojazdu, stwierdzonych usterek, awarii, wydarzen, wykonanych
czynnosci utrzymania poziomu P1 do P5, wykonanych napraw nieplanowych, odnotowania
sprawnosci urzadzen bezpieczenstwa ruchu, wykonanych ogledzin technicznych itp.

Rozdziat 3.
Przygotowanie do pracy urzadzeih hamulcowych pojazdéw kolejowych Spétki

§7.

Sprawdzenie stanu urzadzen hamulcowych

1. Przeznaczony do jazdy (pracy) pojazd kolejowy z napedem musi mie¢ wazny, wykonany
zgodnie z DSU dla danego typu pojazdu, przeglad. Wykonanie przeglagdu nalezy potwierdzié¢
wpisem w ksigzce poktadowej pojazdu kolejowego z napedem, zwang dalej ksigzkag
poktadowg). W kabinie pojazdu ma by¢ umieszczony dokument ,Przywrécenia do eksploatacii”
(egzemplarz do umieszczenia w kabinie maszynisty).

2. Maszynista rozpoczynajgcy prace na pojezdzie trakcyjnym, specjalnym z napedem, w tym
pomocniczym z napedem zobowigzany jest do sprawdzenia, czy w ksigzce pokladowej
pojazdu kolejowego z napedem dokonano zapisu o prawidtowym stanie i dziataniu urzgdzenh
hamulcowych.

3. Przed wyjazdem z miejsca postoju maszynista lub prowadzacy pojazd kolejowy powinien
w ramach czynnosci poziomu P1, dokonac¢ przeglagdu uktadu hamulcowego pojazdu
a w szczegoélnosci sprawdzié:
1) czy uktad hamulcowy jest kompletny;

2) czy wstawki hamulcowe lub oktadziny cierne nie sg nadmiernie zuzyte wzglednie
pekniete/popekane lub niewtasciwie usytuowane wzgledem powierzchni tocznej zestawdw
kotowych;

3) czy nie ma oznak przegrzania sie kota, maznicy, ptaskich miejsc, nalepdw, wykruszenh lub
poluzowania obreczy;

4) czy elementy przektadni hamulcowej nie sg urwane, popekane lub pogiete;
5) czy potgczenia sworzniowe sg wtasciwie zabezpieczone przed wysunieciem sig;

6) stan patgkéw ochronnych i innych urzadzen zabezpieczajgcych przed opadnieciem
elementéw uktadu hamulcowego na tor; czy nie ocierajg sie o siebie lub zahaczajg ciegta

7) zamocowanie i stan cylindrow hamulcowych, zbiornikéw powietrznych, przewodu
gtébwnego, kurkdéw koncowych;

8) stan sprzegéw hamulcowych (czy nie sg naprezone);

9) stan zawordw: gtéwnego i dodatkowego maszynisty oraz rozrzgdczego;

10) stan sprezarki i jej osprzetu (poziom oleju, stan zamocowania, szczelnos¢ przewodow);
11) stan zbiornikdw powietrza;

12) rozpylacz alkoholu - sprawdzi¢ poziom i ewentualnie uzupemi¢ poprzez otwor wlewowy
alkoholem etylowym technicznym,;

13) odwadniacz — wypusci¢ skropliny powietrza na zewnatrz przez kurek spustowy;

14) dziatanie hamulcéw przez wykonanie préby hamulca zespolonego, oraz sprawdzenie
dziatania hamulca dodatkowego i postojowego.
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4. Wykonanie czynnosci wymienionych w pkt 3 oraz ocene ukfadu hamulcowego pojazdu nalezy
odnotowac w ksigzce poktadowej pojazdu kolejowego z napedem. Jesli podczas wykonywania
czynnosci wymienionych w pkt 3, stwierdzi sie usterki lub braki, nalezy - odpowiednio do
mozliwosci — usterki usungc, a braki uzupemic.

5. Maszynista lub prowadzgcy pojazd kolejowy kohczgcy prace na pojezdzie z napedem
obowigzany jest wpisa¢ do ksigzki poktadowej pojazdu ocene uktadu pneumatycznego
i hamulcowego pojazdu po zakohczeniu pracy.

§ 8.

Préby szczegotowe hamulcéw pojazdu kolejowego specjalnego, pomocniczego i
doczepnego

1. Préby szczegbétowe hamulcow pojazdow kolejowych, przeprowadza sie po naprawach
i podczas kazdego przegladu okresowego pojazdu zgodnie, z DSU typu pojazdu kolejowego.

2. W ramach przeglagdu P1 nalezy wykona¢ proby hamulcow oddzielnie dla kazdego hamulca,
w jaki wyposazony jest pojazd z napedem. Po przeprowadzeniu prob prawidtowos¢ dziatania
hamulcéw nalezy odnotowa¢ w ksigzce poktadowej pojazdu.

3. Prébe hamulca zespolonego pojazdéw kolejowych wyposazonych w ten hamulec nalezy
wykona¢ w pojazdach posiadajgcych gtdwny zawor maszynisty hamulca zespolonego przy
pomocy tego zaworu, a w pojazdach, ktére nie posiadajg tego zaworu przy pomocy innego
pojazdu trakcyjnego lub stanowiska diagnostycznego do badania uktadéw hamulcowych.
W trakcie tej proby nalezy:

1) sprawdzi¢ szczelnosé uktadu pneumatycznego,

po napetnieniu zbiornika gtdwnego do cisnienia maksymalnego i przewodu gtdéwnego do
0,5 MPa, (5 bar) rekojes¢ gtébwnego zaworu maszynisty ustawi¢ w potozenie odcinajgce
zbiornik gtéwny od przewodu gtéwnego. Szczelnos¢ uktadu pneumatycznego uwaza sie za
dostateczng w eksploataciji, jesli spadki cisnienia (wedtug wskazan manometréw w kabinie
maszynisty) nie sg wieksze niz:

a) 0,01 MPa (0,1 bar) w ciggu 5 minut ® w przewodzie gtéwnym pojazdu z napedem
i 10 min w przewodzie gtdwnym wagonu lub innego pojazdu kolejowego
b) 0,02 MPa (0,2 bar) w ciggu 5 minut w zbiorniku gtéwnym;

2) sprawdzi¢ szczelnos¢ cylindréw hamulcowych,

napetni¢ uktad pneumatyczny hamulca sprezonym powietrzem, po czym wykonaé
hamowanie nagte. Szczelnos¢ cylindrow hamulcowych uznaje sie za dostateczng, jesli
spadek ciSnienia odczytany na manometrze cylindra hamulcowego nie jest wiekszy niz 0,01
MPa (0,1 bar) w ciagu 5 minut;

3) sprawdzi¢ dziatanie hamulca zespolonego wykonujgc kolejno nastepujgce czynnosci:

a) wdrozy¢ pierwszy stopien hamowania przez obnizenie cisnienia w przewodzie
gtéwnym o 0,05 MPa (0,5) bar,

b) sprawdzi¢ czy wszystkie wstawki hamulcowe sg pewnie docisniete do két lub
wskaznik hamulca tarczowego wskazuje zahamowanie,

9 patrz norma PN-K-88177:1998 i PN-K-88177:1998/Az1:2002
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odczeka¢ 10 minut i sprawdzi¢, czy w ciggu tego czasu hamulec samoczynnie nie
odhamowat,

wykona¢ hamowanie petne i sprawdzi¢, czy cisnienie w cylindrach hamulcowych
oraz skoki ttokow cylindréw hamulcowych mieszczg sie w granicach podanych
w dokumentacji technicznej danego pojazdu,

odhamowac i sprawdzi¢, czy ttoki cylindréw hamulcowych wrécity do potozenia
odhamowania i czy wszystkie wstawki hamulcowe odsunety sie od kot (wskazniki
hamulca tarczowego pokazujg odhamowanie); w razie stwierdzenia, ze skoki ttokéw
hamulcowych sg niewtasciwe nalezy przektadnie hamulcowg wyregulowac, a jesli
wstawki hamulcowe kwalifikujg sie do wymiany - regulacje nalezy przeprowadzi¢ po
wymianie wstawek.

Prébe hamulca dodatkowego pojazdu z napedem nalezy wykonac¢ nastepujgco:

1) po napetnieniu zbiornika gtéwnego do cisnienia maksymalnego rekojes¢ dodatkowego
zaworu maszynisty ustawi¢ w krancowe potozenie hamowania i sprawdzié, czy:

a)

b)

cisnienie w cylindrach hamulcowych jest zgodne z dokumentacjg techniczno-
ruchowa,

wszystkie wstawki hamulcowe sg docisniete do kot lub wskazniki hamulca
tarczowego pokazujg zahamowanie;

2) rekojes¢ dodatkowego zaworu maszynisty ustawi¢ w potozenie "odhamowanie"
i sprawdzi¢, czy wszystkie wstawki hamulcowe odsunety sie od powierzchni tocznej kot lub
wskazniki hamulca tarczowego pokazujg odhamowanie;

3) ustawiajgc rekojesé dodatkowego zaworu maszynisty w potozeniach posrednich sprawdzic¢
mozliwos¢ hamowania i odhamowania stopniowego (na podstawie wskazarn manometru
cylindra hamulcowego).

Prébe hamulca postojowego pojazdu nalezy przeprowadzi¢, w zaleznosci od rodzaju hamulca,
nastepujgco:

1) hamulec uruchamiany recznie:

a)

b)

c)

dokona¢ hamowania pokrecajgc korbg do oporu. Sprawdzi¢ prawidtowosé
docisnigcia wstawek do obreczy ko,

po odhamowaniu (przez pokrecanie korbg w przeciwnym kierunku do oporu)
sprawdzi¢ czy witasciwe wstawki hamulcowe odsunety sie od powierzchni tocznej
két. W pojazdach z urzadzeniem wskaznikowym pokazujgcym stany:
,zahamowany” lub ,odhamowany” wystarczy oprze¢ sie na tych wskazaniach,

w razie potrzeby hamulec odpowiednio wyregulowac;

2) hamulec sprezynowy:

a)

b)

dokonac ogledzin czesci mechanicznej, a po zahamowaniu hamulcem przekonac
sie czy wstawki hamulcowe przylegaja do koét (albo wskazniki pokazujg
zahamowanie),

sprawdzi¢ czy po odhamowaniu hamulca wstawki odsunety sie od powierzchni
tocznej kot (albo wskazniki pokazujg odhamowanie),
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c) sprawdzic mozliwos¢ awaryjnego odhamowania z zewnatrz pojazdu bez
posrednictwa sprezonego powietrza. W zaleznosci od konstrukcji hamulca
wykonuje sie to przy pomocy specjalnej dzwigni, ciegta, trzpienia lub $ruby wedtug
opisu w dokumentacji technicznej hamulca.

6. Jesli pojazd wyposazony jest w hamulec nie opisany powyzej, prébe takiego hamulca nalezy
wykonac¢ zgodnie z dokumentacjg techniczno-ruchowg pojazdu.

§9.

Wyposazenie pojazdu z napedem i pojazdu doczepnego z kabing sterowniczg w czesci

zapasowe hamulca

W pojezdzie z napedem oraz w pojezdzie doczepnym z kabing sterowniczg, powinny znajdowaé
sie: uszczelki gumowe do gtowek sprzegow hamulcowych w liczbie 4 sztuk oraz ptozy hamulcowe
w liczbie 2 sztuk.

§ 10.

Usterki w urzadzeniach hamulcowych uniemozliwiajgce skierowanie pojazdu do ruchu

1. Pojazd z napedem nie moze by¢ dopuszczony do ruchu, gdy jego uktad pneumatyczny
i urzgdzenia hamulcowe wykazujg choéby jedng z nastepujgcych usterek:

1)

2)

3)

2)
5)
6)
7)

8)

9)

sprezarka powietrza pracuje nieprawidtowo — zbiornik gtdwny nie napetnia sie powietrzem
do wymaganego cisnienia (mata wydajnosc¢ sprezarki), nieszczelne lub uszkodzone zawory
sprezarki, zanieczyszczony filtr powietrza, nieszczelne przewody i zawér zwrotny;

zawor gtowny lub zawér dodatkowy maszynisty dziata nieprawidtowo — nieszczelnoSci
przez ktére nastepuje ubytek powietrza w uktadzie, zle wyregulowany zawor dodatkowy co
powoduje nadmierny wzrost cisnienia w cylindrach hamulcowych podczas hamowania,
samoczynne zadziatanie hamulca w czasie jazdy, zakleszczenie podwdjnego zaworu
zwrotnego;

nieprawidiowo dziata hamulec pneumatyczny albo inny z hamulcéw zabudowanych na
pojezdzie - powolne hamowanie pojazdu, zamarzniete zawory, nadmierne zabrudzenie
filtrow, ciata obce w przewodach powietrznych;

regulator cisnienia przewodu gtéwnego dziata nieprawidtowo — nieprawidtowe ustawienie
regulatora ci$nienia ( ciSnienie otwarcia i zamkniecia );

manometry powietrza btednie wskazujg lub uptynat termin od ich wzorcowania (manometry
powinny by¢ plombowane);

szczelnos¢ urzgdzen hamulcowych jest niedostateczna — przepuszczanie powietrza na
zewnatrz do atmosfery, nastepuje powolne hamowanie pojazdu ;

podczas préby hamowania nastepuje samoczynne odhamowanie przed uptywem 10 minut;

zawor bezpieczenstwa zbiornika gtéwnego dziata nieprawidlowo — wzrost cisnienia
w zbiorniku gtéwnym ponad warto$¢ otwarcia lub wypuszczanie powietrza ze zbiornika
gtdwnego przed wartoscig otwarcia;

wstawki hamulcowe sg przegrzane, pekniete, popekane, nie wystajg poza zewnetrzng
krawedz kota lub majg grubos¢ mniejszg niz 10 mm;

10) brak patgkéw ochronnych do podtrzymywania czesci przektadni hamulcowe;j.
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Jesli maszynista lub prowadzacy pojazd kolejowy z napedem podczas ogledzin pojazdu lub
préby hamulca stwierdzi choéby jedng z usterek wymienionych w ust. 1, musi wpisa¢ usterke
do ksigzki poktadowej pojazdu i zawiadomi¢ o tym bezposredniego przetozonego.

§ 11.
Nastawianie hamulcéw w pojazdach wyposazonych w hamulec zespolony

Pojazd wyposazony w hamulec zespolony powinien kursowac z nastawieniem P (osobowy),
gdy porusza sie luzem lub w pociagu, ktérego dlugos¢é wynosi najwyzej 300 m, a jego masa
wynosi najwyzej 600 t.

Jesli pojazd wyposazony w hamulec zespolony zostat wigczony do skfadu pociggu ktérego
dtugosc jest wigksza niz 300 m albo jego masa jest wieksza niz 600 t (lub spetnione sg obydwa
te warunki), to dzwignie hamulca nalezy nastawi¢ na G (towarowy).

Jezeli wagon towarowy lub pojazd doczepny zbudowany na bazie wagonu towarowego ma
urzgdzenia przestawcze, przy pomocy ktérych dopasowuje sie site hamowania do stanu
obcigzenia pojazdu; ,prozny” — jtadowny” lub ,prézny”, — jfadowny I” — tadowny II”, nalezy
dzwignie przestawczg urzgdzenia nastawi¢ w potozenie odpowiadajgce aktualnemu ciezarowi
tadunku - nie dotyczy to pojazdow doczepnych, w ktérych ukfad hamulcowy dopasowuje
samoczynnie site hamowania do obcigzenia.

Wyboru nastawienia ,prézny” lub ,tadowny” dokonuje sie wedtug nastepujgcej zasady:

1) jesli masa brutto pojazdu (wagonu) jest mniejsza od masy przestawczej lub jej réwna,
wowczas dzwignie nastawczg nalezy ustawi¢ w potozenie ,prézny”;

2) jesli masa brutto pojazdu (wagonu) jest wieksza od masy przestawczej, woéwczas dzwignie
nastawczg nalezy ustawi¢ w potozenie ,tadowny”;

Masa przestawcza jest wypisana na tablicy przestawczej ,préozny — fadowny”.

Niektére wagony towarowe lub pojazdy doczepne zbudowany na bazie wagonu towarowego
o duzej tadownosci mogg by¢ wyposazone w hamulce majgce dwa (lub wiecej) potozenia
Jadowny”. Na tablicy przestawczej sg wypisane odpowiednio dwie (lub wiecej) masy
przestawcze. Wybierajgc w takich przypadkach witasciwe nastawienie nalezy postugiwac sie
zasadg okreslong w ust. 4, tj. ustawia¢ dzwignie nastawczg w potozenie ,prézny” jesli masa
wagonu (pojazdu) brutto jest mniejsza od pierwszej (najmniejszej) masy przestawczej lub jej
réwna, w potozenie ,tadowny I” jesli masa brutto jest wieksza od pierwszej masy przestawczej,
a w potozenie fadowny II” jesli masa brutto jest wieksza od drugiej masy przestawczej itd.
(jesli pojazd posiada kolejne nastawienia ,tadowny”).

W przypadku niemoznosci odczytania lub braku oznaczen na tablicy ,prézny — tadowny”
nalezy kierowac sie nastepujgcymi wskazowkami:

1) jesli dzwignia nastawcza zajmuje pofozenie sko$nie w lewo, wowczas hamulec jest
nastawiony w potozenie ,prézny”;

2) jesli dzwignia nastawcza zajmuje potozenie skosnie w prawo, wowczas hamulec jest
nastawiony w potozenie ,tadowny”;

3) hamulec nalezy nastawi¢ w potozenie ,tadowny”, jezeli masa brutto przypadajgca na jedng
0$ pojazdu (wagonu) jest rowna lub wieksza niz 11 ton.
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7. Jezeli w pociggu stuzbowym hamowanym hamulcami na nastawieniu G. tj. wolno dziatajgcymi
znajdg sie pojazdy (wagony) nie posiadajgce takiego nastawienia (np. pojazdy techniczno-
gospodarcze zbudowane na bazie wagonu osobowego z nastawieniami P i R), wéwczas
hamulce tych pojazdow nalezy wytgczy¢ z dziatania (uwaga: nalezy ponownie przeliczy¢ mase
hamujaca pociggu, patrz Rozdziat 6 niniejszej instrukciji).

§ 12.
Kurki hamowania nagltego, hamulce bezpieczenstwa, kurki wytaczajace

1. W pojazdach kolejowych pociggu przygotowanego do jazdy:

1) wszystkie kurki hamowania nagtego powinny by¢é zamkniete;

2) wszystkie zawory hamulcéw bezpieczenstwa powinny by¢ zamkniete, a ich uchwyty
zaplombowane;

3) wszystkie nieuszkodzone hamulce zespolone znajdujgce sie w pociggu powinny byé
wigczone i czynne, a zatem dzwignie urzadzen wytgczajgce te hamulce powinny byc¢
w potozeniu pionowym.

Rozdziat 4.
Zestawianie pociagow stuzbowych Spétki oraz taczenie przewodoéw powietrznych.

§ 13.
Zestawianie skladu pociggu

1. Pociagi stuzbowe sg hamowane hamulcami zespolonymi, w ktérym hamulcem podstawowym
jest hamulec pneumatyczny, z wyjatkiem pojazdéw pomocniczych, wyposazonych w inny
system hamulca.

2. Pociag, o ktorym mowa w ust. 1, musi by¢ tak wyposazony w sprawne hamulce postojowe
i reczne, aby w razie uszkodzenia hamulca zespolonego i zatrzymania pociggu na szlaku
mozna byto pocigg zahamowac hamulcami postojowymi i recznymi.

3. W skiadzie pociggu stuzbowego powinna znajdowac sie odpowiednia liczba pojazdow
Z czynnymi hamulcami, zapewniajgca procent rzeczywisty masy hamujgcej pociggu co
najmniej rowny procentowi wymaganemu masy hamujgcej dla tego pociggu.

4. Rozmieszczenie pojazdéow z czynnymi hamulcami zespolonymi w sktadzie pociggu
stuzbowego powinno by¢ réwnomierne. W pociggu przygotowanym do wyprawienia w jednej
grupie nie moze by¢ wiecej niz 4 pojazdy 2-osiowe lub 2 pojazdy 4- (i wiecej) osiowe majgce
tylko przewdd gtéwny lub hamulec wyltgczony z dziatania. W pociggu kursujgcym na odcinku
0 wiekszym pochyleniu toru szlakowego tzn. takim, na ktérym pochylenie miarodajne jest
wieksze od 15%o0 na dtugosci co najmniej 1000 m lub wieksze od 10%. na dtugosci wiekszej
niz 5 km, w jednej grupie nie powinny by¢é wiecej niz 2 pojazdy 2-osiowe lub 1 pojazd
4- (i wiecej) osiowy, majgce tylko przewdd gtéwny lub hamulec wytgczony z dziatania.

5. Pierwszy i ostatni pojazd kolejowy sktadu pociggu powinny mie¢ czynny hamulec zespolony
(wszystkie osie tych pojazdéw powinny posiadac¢ sprawny hamulec).

6. Pozostate zasady zestawiania sktadu pociggu w Spoétce okreslone sg w Instrukcji o technice
wykonywania manewrow Ir-9.
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§ 14.
taczenie i rozlgczanie przewodéw hamulcowych

Przewody gtéwne sasiednich pojazdow mogg by¢ tgczone sprzegami hamulcowymi tylko po
uprzednim sprzegnieciu tych pojazdéw sprzegiem srubowym/sprzegiem samoczynnym,
a roztgczenie sprzegébw hamulcowych nalezy w kazdym przypadku wykonaé przed
roztgczeniem sprzegu Srubowego/sprzegu samoczynnego.

Przy tgczeniu sprzegow hamulcowych przewodu gtéwnego nalezy wykonac¢ kolejno
nastepujgce czynnosci:

1) upewni¢ sie, ze obydwa przewidziane do tgczenia sprzegi nalezg do przewodu gtdéwnego
hamulca;

2) sprawdzié, czy stan uszczelek gumowych w gtéwkach sprzegéw gwarantuje szczelnosc ;

3) w przypadku tgczenia sprzegow hamulcowych przewodu gtéwnego pojazdéw, ktérych
przewody gtdwne sg napetnione sprezonym powietrzem, nalezy sprzegi hamulcowe
oczysci¢ z wody i zanieczyszczen poprzez kilkakrotne otwieranie i zamykanie kurkéw
koncowych tgczonych pojazdow; przy przewodach rozwidlonych nalezy oczyszczac kazde
rozwidlenie oddzielnie;

4) potaczyc¢ sprzegi;
5) otworzy¢ kurki kohcowe tgczonych pojazdéw.

Jezeli taczone pojazdy majg rozgateziony przewdd gtéwny (po dwa sprzegi hamulcowe na
czotownicy), to do fgczenia ich przewodéw gtéwnych nalezy uzy¢ po jednym sprzegu
przestrzegajgc zasady, aby fgczyé sprzegi znajdujgce sie po tej samej stronie haka
ciegtowego. Nalezy tak postepowaé réwniez wtedy, gdy tylko jeden z pojazdéw ma
rozgateziony przewod.

Kurki koncowe przy wszystkich sprzegach hamulcowych tgczacych pojazdy sktadu pociggu
muszg by¢ catkowicie otwarte. Ostatni kurek koncowy przewodu gtéwnego hamulca musi by¢
catkowicie zamkniety, a sprzeg zawieszony na wsporniku. Kurki kohcowe nie potgczonych
sprzegéw hamulcowych powinny by¢é zamkniete, a sprzegi podwieszone na wspornikach.

Przy roztgczeniu sprzegow hamulcowych nalezy wykonac kolejno nastepujgce czynnosci:

1) zamkng¢ jednoczesnie kurki koncowe rozigczanych pojazdéw (uwaga: w przypadku
wczesniejszego zamkniecia jednego z kurkdw mozna, zwlaszcza przy nowszych typach
kurkdw koncowych, spowodowaé¢ zahamowanie pojazdéw dotgczonych do przewodu
gtéwnego od strony drugiego kurka pézniej zamykanego);

2) rozigczy¢ gtéwki sprzegow;
3) zawiesic sprzegi na wspornikach.

taczenie i roztgczanie sprzegéow hamulcowych pomiedzy pojazdami, otwieranie i zamykanie
kurkow koncowych oraz zawieszanie sprzegébw na wspornikach nalezy do obowigzkéw
pracownikéw dokonujgcych sprzegania i rozprzegania pojazdow w skfadzie pociggu
stuzbowego.

taczenia i roztgczania przewoddw hamulcowych hamulca niesamoczynnego pojazdow

pomochniczych z dostosowanymi do fgczenia z nimi pojazdami doczepnymi nalezy dokonywac
zgodnie z wskazaniami podanymi w dokumentacji technicznej tych pojazdow.
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Rozdziat 5.
Préby hamulca pociggéw stuzbowych

§15.
Ogodlne warunki wykonywania préb

Pociagi stuzbowe mogg by¢ prowadzone pojazdami trakcyjnymi podmiotow gospodarczych
posiadajgcych aktywne licencje na Swiadczenie ustug trakcyjnych lub posiadajgcych aktywne
licencje na przewozy kolejowe rzeczy wykonujgcych dla Spétki ustuge trakcyjng badz
prowadzone przez pojazdy z napedem bedgce wlasnoscig Spétki. W przypadku pociggu
prowadzonego przez przewoznika, za prawidtowe zestawienie, przygotowanie pociggu
stuzbowego do jazdy i wykonanie préby hamulca odpowiada przewoznik. W przypadku
pociggu sktadajgcego sie wytgcznie z pojazdow stanowigcych wtasnosé Spotki, za prawidtowe
zestawienie pociggu i wykonanie préby hamulca odpowiadajg pracownicy Spotki.

Ogdlne zasady wykonywania prob hamulca:
1) pociggi stuzbowe powinny by¢ hamowane pneumatycznym, samoczynnym hamulcem
zespolonym, z wyjatkiem pojazdéw pomocniczych, wyposazonych w inny system hamulca;

2) przed wyprawieniem pociggu stuzbowego na tory szlakowe musi by¢é wykonana préba
hamulca;

3) proba hamulca ma na celu stwierdzenie sprawnosci hamulca zespolonego pociggu oraz
okreslenie jego skutecznosci;

4) potwierdzeniem przeprowadzenia proby hamulca jest sporzgdzona karta préby hamulca.
Maszyniscie pociggu stuzbowego nie wolno wyjecha¢ na szlak je$li nie dysponuje on
dokumentem potwierdzajgcym wykonanie, z pozytywnym wynikiem, wymaganej proby
hamulca;

5) za dokonanie wymaganych prob hamulcéw jest odpowiedzialny kierownik pociggu
stuzbowego, maszynista, lub inny uprawniony pracownik dokonujacy préby;

6) przy przeprowadzaniu prob hamulcéw przez przewoznika, pracownicy obstugujacy pojazdy
Spdtki obowigzani sg wspotdziataé z pracownikami przewoznika przeprowadzajgcymi
prébe hamulcéw oraz w razie potrzeby okaza¢ im niezbedng pomoc;

7) zaleznie od zakresOw sprawdzania hamulca zespolonego rozréznia sie prébe szczegétowg
hamulca i probe uproszczong hamulca.

§ 16.
Préba szczegoétowa hamulca zespolonego pociggu stuzbowego

Préba szczegotowa hamulca zespolonego pociggu polega na:

1) skontrolowaniu we wszystkich pojazdach pociggu stuzbowego potgczen sprzegéw
hamulcowych i nastawien hamulca oraz sprawdzeniu na koncu pociggu czy w przewodzie
gtdbwnym znajduje sie sprezone powietrze;

2) sprawdzeniu szczelnosci ukltadu pneumatycznego hamulca;

3) sprawdzeniu, czy wszystkie znajdujgce sie w sktadzie pociggu stuzbowego hamowne
pojazdy hamujg i luzujg w sposob prawidtowy;

4) okresleniu rzeczywistego procentu masy hamujgcej pociggu.
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Prébe szczegodtowg pociggu stuzbowego wykonuje sie przy uzyciu pojazdu z napedem, ktory
bedzie prowadzit pocigg. Gdy jest to lokomotywa dwukabinowa probe wykonuje sie z tej kabiny
maszynisty, z ktorej pociag bedzie prowadzony.

Prébe szczegotowg hamulca nalezy wykona¢ w przypadkach okreslonych w Instrukcji
0 prowadzeniu ruchu pociggéw Ir-1.

Préba szczegdtowa hamulca zespolonego skiadu pociggu stuzbowego pozostaje wazna,
dopoki nie wystgpi zadna z okolicznosci nakazujacych jej wykonanie (patrz Instrukcja Ir-1).

Przebieg proby szczegdtowej hamulca zespolonego obejmuje nastepujgce czynnosci:

1) napetnienie przewodu gtdwnego pociggu stuzbowego, sprezonym powietrzem
o cisnieniu 0,5 MPa (5 bar) (wedtug wskazan manometru w pojezdzie napednym) na
polecenie pracownika przeprowadzajgcego probe;

2) przejscie pracownika dokonujgcego proby wzdtuz sktadu pociggu stuzbowego oraz:

a)

b)

c)

d)

sprawdzenie prawidtowosci potgczenia sprzegdw hamulcowych i otwarcia kurkéw
koncowych wszystkich pojazdéw,

sprawdzenie, czy hamulce w pojazdach w skfadzie pociggu stuzbowego sg
wiaczone (oprécz pojazdéw oznaczonych nalepka "hamulec niezdatny do uzycia"),

sprawdzenie hamowania i odhamowania hamulcow recznych i postojowych;
hamulce te nalezy pozostawi¢ w stanie odhamowanym, za wyjagtkiem hamulcow
potrzebnych do postoju pociggu stuzbowego w miejscu, zgodnie z regulaminem
technicznym,

sprawdzenie czy wszystkie hamulce sg odhamowane, a jesli nie odhamowac
odluzniaczem — pojazdow zahamowanych hamulcem zespolonym,

po dojsciu do kohca pociggu stuzbowego kilkakrotne otwarcie kurkow koncowych
przewodu gtéwnego na koncu pociggu w celu sprawdzenia drozno$ci oraz usuniecia
skroplin i zanieczyszczen;

3) sprawdzenie hamowania wszystkich pojazdéw pociggu oraz szczelnosci uktadu
pneumatycznego hamulca poprzez:

a)

b)

d)

sprawdzenie i w razie potrzeby wyregulowanie cisnienia sprezonego powietrza
w przewodzie gtébwnym do wartosci 0,5 MPa (5 bar),

wykonanie hamowania stuzbowego pociggu stuzbowego przez obnizenie cisnienia
w przewodzie gtéwnym o 0,1 MPa, (1 bar) a nastepnie przestawienie gtéwnego
zaworu maszynisty w potozenie odciecia,

sprawdzenie cisnienia sprezonego powietrza w przewodzie gtownym wedtug
wskazan manometru pojazdu trakcyjnego; najwiekszy dopuszczalny spadek
ci$nienia w przewodzie gtdwnym w ciggu 5 minut wynosi 0,05 MPa (0,5 bar),

sprawdzenie, czy w skfadzie pociggu stuzbowego hamujg wszystkie hamulce
pojazdéw z czynnym hamulcem zespolonym;

4) sprawdzenie odhamowania wszystkich pojazdéw pociggu:

a)

odhamowanie pociggu stuzbowego przez podwyzszenie ciSnienia powietrza
w przewodzie gtébwnym do 0,5 MPa (5 bar), (bez ,napetniania uderzeniowego”),
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b) sprawdzenie, czy odhamowaly wszystkie pojazdy z czynnym hamulcem
zespolonym (odsuniecie wstawek od kot lub zielone tarczki wskaznikéw hamulcow
tarczowych);

wykonanie hamowania petnego i sprawdzenie czy skoki ttokéw cylindrow hamulcowych
pojazdéw specjalnych i doczepnych sg wiasciwe, to znaczy mieszczg sie w granicach
podanych w dokumentaciji technicznej dla danego typu pojazdu;

w przypadku pozytywnych wynikow prob wyszczegolnionych w pkt 1 do 5, podanie do czota
pociggu sygnatu Rh3 "Hamulce w porzadku";

przygotowanie danych do sporzadzenia karty préby hamulca;
przekazanie podpisanej karty préby hamulca maszyniscie prowadzgcemu pociag;

jezeli pocigg stuzbowy sktada sie z jednego pojazdu z napedem lub pojazdu z napedem
i do dwéch pojazdéw doczepnych, a w jego obstudze tylko maszynista lub prowadzacy
pojazd kolejowy, posiada uprawnienia do wykonywania préby hamulca, wéwczas prébe
hamulca wykonuje i karte proby hamulca sporzadza ten maszynista.
Uwaga: sktad ten w czasie préby nalezy zabezpieczy¢ przed zbiegnieciem!

Hamulec pojazdu, w ktérym podczas wykonywania prob opisanych w ust. 5 hamulec nie
zadziatat, samoczynnie wyluzowat przed uptywem 5 minut lub nie wyluzowat po
odhamowaniu hamulca pociggu nalezy naprawi¢ hamulec lub wytgczy¢ pojazd. Fakt
wylgczenia hamulca musi by¢ uwzgledniony przy sporzgdzaniu karty préby hamulca.

§ 17.
Préba uproszczona hamulca zespolonego pociagu stuzbowego

Préba uproszczona polega na sprawdzeniu:

1)
2)
3)

czy hamujg wszystkie osie w ostatnim pojezdzie kolejowym skfadu pociggu;
czy luzujg hamulce we wszystkich osiach w ostatnim pojezdzie kolejowym skfadu pociggu;

czy w przewodzie gtdbwnym na koncu pociggu stuzbowego znajduje sie sprezone powietrze
0 wymaganym cisnieniu.

Uproszczona proba hamulca musi by¢ wykonana przy uzyciu gtbwnego zaworu maszynisty na
tym stanowisku sterowniczym pojazdu z napedem, z ktérego bedzie prowadzony pocigag
stuzbowy.

Uproszczong prébe hamulca nalezy wykonac¢ w pociggu stuzbowym, w ktérym po dokonaniu
préby szczegotowej wystgpita co najmniej jedna z okolicznosci, okreslonych w Instrukciji
0 prowadzeniu ruchu pociggow Ir - 1.

Uproszczong probe hamulca wykonuje sie w sposob nastepujacy:

1)

pracownik znajdujgcy sie za ostatnim pojazdem pociggu stuzbowego:

a) stwierdza, przez kilkakrotne otwieranie i zamykanie kurka kohcowego przewodu
gtdbwnego na koncu pociggu stuzbowego, ze w przewodzie gtbwnym znajduje sie
sprezone powietrze,

b) zamyka kurek,
C) upewnia sie, ze ostatni pojazd jest w stanie odhamowanym,

d) podaje do czota pociggu sygnat Rh1 "Zahamowac",
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2) maszynista po odebraniu sygnatu Rh1 "Zahamowac¢" wykonuje hamowanie stuzbowe.
Dokonujgcy préby hamulca sprawdza czy wstawki hamulcowe ostatniego pojazdu sg
docisdniete do kot, a jesli majg hamulec tarczowy — woéwczas sprawdza sie czy wskazniki
pokazujg stan zahamowania;

3) po stwierdzeniu, ze w sprawdzanych pojazdach hamulec zahamowat prawidiowo,
pracownik wykonujgcy probe podaje do czotfa pociggu sygnat Rh2 "Odhamowac";

4) maszynista po odebraniu tego sygnatu luzuje hamulec zespolony gtéwnym zaworem
maszynisty;

5) pracownik dokonujgcy proby sprawdza czy wstawki hamulcowe ostatniego pojazdu nie
dolegajg do powierzchni tocznej kot, a jesli ma hamulec tarczowy - czy wskazniki pokazujg
odhamowanie; jesli tak jest, to dokonujgcy probe podaje do czofa pociggu sygnat Rh3
"Hamulce w porzadku." Uwaga: w nocy podaje sie odpowiednio sygnaty: Rhs1, Rhs2, Rhs3.

Jezeli podczas uproszczonej préby hamulca stwierdzono, ze hamulce ostatniego pojazdu
specjalnego lub wagonu nie hamujg lub nie odhamowuja, nalezy wykona¢ szczegétowg probe
hamulca, o ile nie wystepujg przestanki do przeformowania skfadu pociggu stuzbowego.

W czasie wykonywania préby uproszczonej w zwigzku z dotgczeniem pojazddw specjalnych
lub wagonow do sktadu pociggu stuzbowego, nalezy dodatkowo dokonaé sprawdzenia:

1) stanu technicznego hamulcow w dotgczonych pojazdach specjalnych lub doczepnych;
2) szczelnosci uktadu pneumatycznego catego sktadu pociggu stuzbowego;

3) hamowania i odhamowania tych pojazdow;

4) przygotowania danych niezbednych do sporzgdzenia karty prob hamulca.

Z tego zakresu badania wigczonych pojazdéw specjalnych lub doczepnych mozna
zrezygnowac w przypadku, gdy:

1) grupa pojazddw przewidzianych do wigczenia do pociggu stuzbowego zostata w podanym
zakresie (odpowiadajgcym zakresowi proby szczegdtowej) zbadana nie wczesniej niz 12
godzin przed momentem wigczenia do pociggu i zostata przy tym sporzadzona
dokumentacja pozwalajgca na wprowadzenie zmian do karty préby hamulca pociggu
W nowym zestawieniu;

2) grupa pojazddéw specjalnych lub doczepnych przetgczona jest bezposrednio z jednego do
drugiego pociggu i istnieje dokumentacja dotyczgca hamulca przytgczanej grupy
pozwalajgca na wprowadzenie zmian do préby hamulca w pociggu w nowym zestawieniu.

Po wykonaniu z pozytywnym wynikiem uproszczonej préby hamulca po dotgczeniu pojazdow
do pociggu pracownik wykonujgcy probe podaje kierownikowi pociggu lub innemu
pracownikowi wykonujgcemu jego czynnosci, dane niezbedne do dokonania zmian w karcie
préby hamulca. Nastepnie pracownik wykonujgcy probe podpisuje karte proby hamulca.

Jesli w wykonywaniu préby uczestniczyt wiecej niz jeden pracownik, dopuszcza sie podpisanie
karty proby hamulca tylko przez jednego z tych pracownikow.
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§ 18.
Sygnaly stosowane przy prébach hamulcéw

1. W celu nawigzania fgcznosci miedzy pracownikami wykonujgcymi prébe hamulca
zespolonego pociggu i zapewnienia wtasciwej organizacji przeprowadzenia prob, stosuje sie
sygnaty (zatgcznik Nr 6):

1) Rh1iRhs1 "Zahamowac";
2) Rh2iRhs2 "Odhamowac";
3) Rh3i Rhs3 "Hamulce w porzadku".

2. W przypadku ztej widocznosci spowodowanej warunkami atmosferycznymi lub innymi (np. fuk
toru), przy dokonywaniu préb hamulcéw w miejscach realizowanych budéw lub robét, stacjach
nie posiadajgcych statych urzgdzen sygnalizacyjnych obstuga pociggu stuzbowego, powinna
wspotdziata¢ w przekazywaniu sygnatdéw recznych. Dopuszcza sie mozliwosé potwierdzania
podawanych sygnatéw przez radiotelefon przenosny.

§ 19.
Préba hamulca pojazdéw pomocniczych

1. Pojazdy pomocnicze nie sg wyposazone w hamulec zespolony samoczynny. Posiadajg one
jako podstawowy hamulec pneumatyczny bezposredni, ktory jest hamulcem niesamoczynnym
i dziata na podobnej zasadzie jak hamulec dodatkowy w lokomotywach. Opisanaw § 16i 17
metoda sprawdzania i oceny skutecznosci hamulca tych pojazdéw przy pomocy masy
hamujgcej nie moze by¢ w tym przypadku zastosowana.

2. Poniewaz pojazdy te nie mogg by¢ wigczone do pociggu, ale mogg samodzielnie lub
z najwyzej dwoma przystosowanymi do tego pojazdami doczepnymi kursowac po torach
szlakowych, w ramach jazdy transportowej, spetnienie warunku bezpieczenstwa wymaga
zastosowania innego, okreslonego w dokumentacji techniczno-ruchowej i/lub instrukcji
producenta pojazdu, sposobu sprawdzenia ich hamulca przed wyjazdem na tory szlakowe.

3. Aby oceni¢ hamulec pojazdu pomocniczego nalezy:

1) po uruchomieniu silnika i sprezarki napetni¢ zbiornik (zbiorniki) gtébwne pojazdu
sprawdzajgc jednoczesnie, czy wydajnos¢ sprezarki jest wtasciwa, czy manometry
wiasciwie pokazujg cisnienie i czy cidnienie w zbiorniku gtébwnym osigga wartos¢ zgodna
z dokumentacjg techniczng pojazdu;

2) wykona¢ hamowanie petne hamulcem pneumatycznym i sprawdzi¢, czy:

a) cisnienie w cylindrach hamulcowych jest zgodne z dokumentacjg techniczno-
ruchowa,

b) wszystkie wstawki lub okfadziny hamulcowe sg docisniete do két lub wskazniki
hamulca tarczowego pokazujg zahamowanie;

3) po sprawdzeniu prawidtowosci zahamowania pojazdu nalezy hamulec wyluzowac
i sprawdzi¢ czy wstawki hamulcowe lub oktadziny odsunety sie od kot wzglednie wskazniki
hamulca pokazujg stan odhamowania;

4) sprawdzi¢ dziatanie hamulca recznego (postojowego) tak jak opisano w § 8 ust. 5;
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5) na wolnym poziomym odcinku toru wykona¢ hamowanie petne z predkosci 30 km/h.
Hamulec dziata prawidtowo, gdy droga hamowania wynosi 45 do 65 m lub przeprowadzi¢
prébe hamulca zgodnie z zapisami zawartymi w dokumentaciji technicznej pojazdu.

Jezeli pojazd pomocniczy ma ciggna¢ inne pojazdy to opisane w ust. 3 czynnosci nalezy
wykonac po potgczeniu tych pojazdéw sprzegiem i przewodami hamulcowymi.

Czynnosci o ktérych mowa w ust. 3 nalezy wykonaé bezposrednio przed wyjazdem na tor
szlakowy, a ich wyniki oraz miejsce i godzine wykonania wpisa¢ do ksigzki poktadowej
pojazdu.

Wyjazd na szlak jest mozliwy tylko wtedy gdy wyniki préb, o ktérych mowa w ust. 3 sg
pozytywne.

Rozdziat 6.
Skutecznosé hamulca pociagéw stuzbowych. Masa hamujaca, procent masy hamujacej

§ 20.
Zapewnienie odpowiedniej skutecznosci hamulcéow

Skutecznos¢ dziatania hamulca zespolonego zainstalowanego w pojezdzie jest okreslana przy
pomocy wyrazonej w tonach masy hamujgcej. Kazdy pojazd z hamulcem zespolonym, ma
wypisane na $cianach bocznych, ostoi lub tablicach przestawczych hamulca wartosci (jedng
lub kilka) masy hamujgcej. Oddzielnie podana jest masa hamujgca dla hamulca recznego.

Za miare skutecznosci hamulcéw pociggu przyjmuje sie procent masy hamujgcej. Jest to
procentowy stosunek masy hamujgcej pociggu do jego tzw. masy ogolnej.

Rozroznia sie:
1) procent wymaganej masy hamujgcej, ktéry oznaczamy Pw, podawany dla kazdego pociggu
w wewnetrznym rozkfadzie jazdy;
2) procent rzeczywistej masy hamujgcej, ktéry oznaczamy Pr, wynikajacy z rzeczywistej masy
hamujgcej i masy ogolnej zestawionego pociagu.

Aby zapewni¢ zatrzymanie sie na wyznaczonej drodze, pocigg musi mie¢ odpowiedni procent
rzeczywistej masy hamujgcej Pr, wiekszy lub co najmniej réwny procentowi wymaganej masy
hamujgcej Pw dla tego pociggu.

W celu okreslenia czy dany pocigg posiada odpowiednio skuteczne hamulce, nalezy:

1) obliczy¢ rzeczywistg mase hamujgcg pociggu My, — patrz ust. 7, 81 9;
2) obliczy¢ mase ogdélng pociagu Mo — patrz ust. 10;
3) obliczy¢ procent rzeczywistej masy hamujgcej pociggu stuzbowego Pk:

hr

M
P, =100 x
M

0

4) odczyta¢ w wewnetrznym rozktadzie jazdy dla danego pociggu procent wymaganej masy
hamujagcej Pw;
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5) sprawdzié, czy procent rzeczywistej masy hamujacej Pr jest wiekszy lub co najmniej rowny
procentowi wymaganej masy hamujgcej Pw;

6) sprawdzié, wyposazenie pojazdow specjalnych i doczepnych znajdujacych sie w skiadzie
pociggu stuzbowego w hamulce reczne i postojowe.

Jezeli procent rzeczywistej masy hamujgcej Pr jest mniejszy niz procent wymaganej masy
hamujgcej Pw nalezy w porozumieniu z wtasciwym dyspozytorem zmniejszyC rozktadowg
predko$¢ pociggu. Dla okreslenia najwiekszej dozwolonej predkosci jazdy pociggu w takim
przypadku nalezy dla posiadanego procentu rzeczywistej masy hamujgcej pociggu Pr,
w odpowiedniej dla danej drogi hamowania tablicy hamowania pociggow (zatgcznik 1, 2, 3 lub
4), w wierszu dotyczgcym danego pochylenia miarodajnego i sposobu hamowania, poszukac
w odpowiedniej rubryce liczby réwnej, lub najblizszej mniejszej od posiadanego procentu
rzeczywistej masy hamujgcej Pr. W nagtowku kolumny, w ktorej znajduje sie ta liczba
odczytuje sie maksymalng predkos¢ pociggu z jakg pocigg ten moze jechaé po danej linii.

Rzeczywistg mase hamujgcg pociggu stuzbowego My, stanowi suma (w tonach) mas
hamujgcych poszczegolnych pojazddw z czynnymi hamulcami zespolonymi:

1) znajdujgcych sie w sktadzie pociggu — dla pociggdéw jadgcych z predkoscia nie wiekszg niz
120 km/h,

2) znajdujgcych sie w pociggu — dla pociggow jadacych z predkoscig wiekszg niz 120 km/h,
dla pociggdbw o masie sktadu pociggu mniejszej od 200 ton oraz dla pociggdw
wykonujgcych miedzy-narodowe przewozy kolejowe.

Rzeczywistg mase hamujgcg pociggu stuzbowego, o ktérej mowa w ust. 7, okresla sie po
przeprowadzeniu préby hamulcéw, w wyniku ktérej moze sie okazaé, ze nie wszystkie
hamulce sg sprawne.

Podczas obliczania rzeczywistej masy hamujgcej pociggu Mn: nalezy mase hamujgcg
poszczegdélnych pojazdow przyjmowaé wedlug opisu na pojezdzie w sposob opisany
w pkt 1-5:

1) wagony towarowe oraz pojazdy specjalne wykonanych na bazie wagonéw towarowych:

a) jesli na tablicy przestawczej ,prézny - fadowny” wypisano wiecej niz jedng wartos¢
masy hamujgcej (np. inna wartos¢ dla pojazdu préznego inna dla fadownego),
nalezy uwzglednia¢ wypisang na tablicy wartosc, ktéra odpowiada aktualnemu
potozeniu dzwigni przestawczej. Tak samo nalezy postepowaé w przypadku gdy
dzwignia przestawcza ma wiecej potozen, np. (prézny — tadowny | — tadowny II).

b) jesli pojazd posiada dziatajgcy dwustopniowy nastawiacz hamulca ,prozny -
tadowny” (brak tablicy nastawczej), to na nadwoziu wagonu znajduje sie tabela
podajgca wartosci mas hamujgcych dla pojazdu (wagonu) ,préznego” i fadownego”.
Jesli masa pojazdu (wagonu) brutto jest najwyzej rowna masie przestawczej, to
uwzglednia sie mase hamujgcg dla pojazdu (wagonu) ,préznego”, a jesli masa
brutto przekracza mase przestawczg — uwzglednia sie mase hamujacg dla pojazdu
(wagonu) ,fadownego” (niektéore wagony majg wskaznik informujgcy w jakim
nastawieniu znajduje sie samoczynny nastawiacz regulacji hamowania; nalezy
wowczas oprzed sie na tych wskazaniach),

31



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

c) Jjesli pojazd posiada hamulec z samoczynng ciggtg regulacjg sity hamowania
zaleznie od stopnia zatadowania (brak tablicy nastawczej oraz litera ,, A ” na koncu
oznaczenia hamulca, w poblizu oznaczenia hamulca napis: ,MAX...... t’) — dla
wagonu ,préznego” jako mase hamujgcg przyjmuje sie rzeczywistg mase brutto
wagonu (w zakresie ponizej wartosci okreslonej w napisie ,MAX..... t"), a dla
wagonu tadownego” mase brutto wagonu nie wiecej jednak niz liczba podana
w napisie ,MAX..... t",

d) starsze typy pojazdéw z samoczynng ciggta zmiang sity hamowania posiadajg
tabele, w ktorej w gérnym wierszu podana jest masa hamujgca, a w dolnym masa
pojazdu brutto. Mase hamujgcg pojazdu przyjmuje sie wowczas nastepujgco:

— ustala sie na podstawie dokumentéw przewozowych mase brutto pojazdu
(wagonu),

— wdolnym wierszu tabeli odnajduje sie te mase brutto; jesli nie ma takiej wartosci
nalezy wzig¢ pod uwage najblizszg mniejszg wartos¢, jaka wystepuje w tabeli,

— wtym samym pionie (tej samej kolumnie) odczytuje sie w gérnym wierszu mase
hamujaca,

e) jesli pojazd nie posiada ani samoczynnej regulacji hamowania zaleznie od stopnia
zatadowania, ani tablicy nastawczej hamulca, a podang tylko jedng wartos¢ masy
hamujgcej — przyjmuje sie te wartos¢ niezaleznie od tego czy wagon jest ,prozny”
czy Jjadowny”;

2) pojazdy specjalne wykonanych na bazie wagonéw osobowych — jesli pojazd ma tablice
nastawczg, odpowiednie wartosci masy hamujgcej podane sg na tablicy lub na wagonie.
Uwzglednia sie wartos¢ masy hamujgcej odpowiadajgcg aktualnemu potozeniu dzwigni
przestawczej;

3) pojazdy z napedem - mase hamujgcg nalezy przyjmowac zgodnie z opisem na pojezdzie;

4) jesli pocigg prowadzony jest na hamulcach recznych, mase hamujgcg hamulcéw recznych
przyjmuje sie zgodnie z opisem na pojezdzie;

5) jesli na pojezdzie nie jest oznaczona warto$¢ masy hamujgcej, mase hamujgcg dla
poszczegodlnych pojazdow przyjmuje sie zgodnie z zatgcznikiem nr 7.

10. Mase 0gdlng pociagu Mo oblicza sie przez zsumowanie mas (brutto) wszystkich pojazdéw
tworzgcych pocigg, zaréwno tych z czynnymi jak i tych z nieczynnymi hamulcami zespolonymi,
przy czym:

1) dla pociggu kursujgcego z predkoscig do 120 km/h jest to suma mas wszystkich pojazdow
kolejowych bez czynnego pojazdu z napedem,

2) dla pociggu kursujgcego z predkoscig wiekszg niz 120 km/h, dla pociggu o masie sktadu
pociggu mniejszej od 200 t oraz dla pociggu wykonujgcego miedzynarodowe przewozy
kolejowe — jest to suma mas wszystkich pojazdéw kolejowych wraz z czynnym pojazdem
kolejowym z napedem.

§ 21.
Karta prob hamulca

1. Karte proby hamulca sporzgdza sie w dwoch egzemplarzach dla kazdego pociggu stuzbowego
po wykonaniu szczegdtowej préby hamulca. Oryginat karty proby hamulca otrzymuje
maszynista prowadzgcy pocigg. Kopia karty pozostaje u wykonujgcego prébe hamulca. Wzor
karty proby hamulca przedstawiono w zatgczniku Nr 5.
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W razie potrzeby kolejne proby hamulca pociggu stuzbowego uproszczone lub szczegotowe,
odnotowuje sie w karcie préby hamulca w kolejnych rubrykach.

Karte prob hamulca wypetnia kierownik pociggu stuzbowego lub maszynista w przypadku
wyszczegolnionym w § 16 ust. 5 pkt 9.

Po podpisaniu karty przez pracownika dokonujgcego préby, maszyniste i kierownika pociggu
stuzbowego, kierownik pociggu wrecza jg maszyniscie pojazdu prowadzgcego pocigg
stuzbowy.

Karta préb hamulca znajduje sie na catej drodze przebiegu pociggu stuzbowego, zawsze
w kabinie maszynisty z ktorej prowadzony jest pocigg. Po rozwigzaniu pociggu maszynista
dotgcza karte do dokumentéw pociggowych i przekazuje do siedziby Sekc;ji.

Karta proby hamulca przechowywana jest w siedzibie Sekcji przez okres 1 miesigca,
z wyjatkiem sytuacji kiedy pojazd uczestniczyt w zdarzeniu kolejowym karte przechowuje sie
do czasu ukonczenia prac przez komisje kolejowg lub Panstwowg Komisje Badania
Wypadkéw Kolejowych albo organy Scigania.

Karte prob hamulca dla pociggu nalezy wypetni¢ w sposéb nastepujacy:

1) podczas proby szczegodtowej w pierwszej kolumnie (pierwsza kolumna ma juz wpisany
rodzaj proby , S ” — préba szczegdtowa):
a) na druku karty proby kierownik pociagu stuzbowego wypetnia wiersz 2 (numer
pociggu) i wiersz 3 (miejsce wykonania proby),

b) na podstawie dokumentdéw pociggowych i ogledzin kierownik pociggu stuzbowego
wypetnia wiersze 9 (masa ogodlna pociggu Mo) i 12 (procent wymaganej masy
hamujgcej Pw),

Cc) na podstawie zgtoszenia pracownika dokonujgcego proby kierownik pociggu
stuzbowego wypetnia wiersz 11 (rzeczywista masa hamujgca M),

d) na podstawie danych z wierszy 11 i 9 kierownik pociggu stuzbowego oblicza procent
rzeczywistej masy hamujgcej Pr wedtug wzoru:

hr

M
P, =100 x
M

0
i wpisuje jego warto$¢ w pozycji 13,

e) na stronie 2 karty kierownik pociggu stuzbowego w wierszu 1 zaznacza, zgodnie
z tekstem na wzorze karty na stronie 2:

”

— koniec pociggu znakiem ,, ] ” za ostatnim pojazdem (np. jesli pocigg ma 4
pojazdy, to znak , ] ” nalezy postawi¢ za liczbg 4),

— pojazd bez czynnego hamulca zespolonego symbolem ,, 57,

— pojazd z czynnym hamulcem recznym lub postojowym znakiem , O ”,

— w razie zmiany kierunku jazdy — w wierszu 2 (lub dalszych) — znakiem , O
"odpowiednig strzatke;

2) przy probie uproszczonej w przypadku, gdy nastgpita zmiana masy ogélnej pociggu lub
rzeczywistej masy hamujgcej pociggu, nalezy w razie potrzeby nanies¢ odpowiednie
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poprawki. W wierszu 1 nalezy wtedy wpisa¢ w kolejnej kolumnie litere , U ” (préba
uproszczonay);

3) pracownik wypetniajgcy karte préby hamulca jest odpowiedzialny za witasciwe jej
wypetnienie.

Rozdziatl 7.
Obstuga hamulcéw podczas prowadzenia pociggéw stuzbowych

§ 22.
Gotowos¢ do hamowania

Hamulec zespolony pociggu stuzbowego musi by¢ zawsze sprawny, rowniez w przypadku gdy
pocigg ten jest wyposazony takze w inny rodzaj hamulca.

Maszynista moze uruchomic¢ pocigg stuzbowy i wyjechac ze stacji, na ktérej wymagana jest
préba hamulca, dopiero po wykonaniu tej préby z pozytywnym wynikiem.

Dowodem wykonania préby hamulca jest karta proby hamulca. Maszynista musi zapoznac sie
z zawartymi w niej zapisami dotyczgcymi stanu hamulcéw w prowadzonym pociggu
stuzbowym.

Potwierdzeniem tego jest czytelny podpis maszynisty na karcie proby hamulca.

Rekojes¢ gtébwnego zaworu maszynisty na stanowisku, z ktérego prowadzony jest pocigg
stuzbowy powinna by¢ w potozeniu "jazda", a. rekojes¢ dodatkowego zaworu maszynisty
powinna by¢ w potozeniu "luzowania". Cisnienie robocze w przewodzie gtébwnym hamulca
musi by¢ utrzymywane stale na poziomie 0,5 MPa, (5 bar), a w zbiornikach gtéwnych
w granicach przewidzianych dla danego typu pojazdu z napedem. Podczas jazdy nie wolno
dopuszczaé do ich przekroczenia.

Zabrania sie w sprawnym, czynnym pojezdzie z napedem prowadzacym pocigg wytgczaé
naped sprezarki powietrza podczas jazdy i postoju na szlaku.

Zabrania sie wytgczac z dziatania hamulec zespolony pojazdu z napedem; wyjatek stanowi
uszkodzenie tego hamulca.

§ 23.
Hamowanie kontrolne

W celu upewnienia sie czy hamulec zespolony pociggu stuzbowego dziata prawidiowo,
wykonuje sie hamowanie kontrolne pociggu. W zaleznosci od okoliczno$ci nakazujgcych
wykonanie hamowania kontrolnego, hamowanie to wykonuje sie z réznych predkosci.

Hamowanie kontrolne pociggu wykonuje sie w nastepujgcych okolicznosciach:

1) po wyjezdzie pociggu stuzbowego ze stacji poczgtkowej i osiggnieciu predkosci
rozktadowej;

2) po kazdej prébie hamulcéw;

3) po ewentualnej zmianie druzyny trakcyjnej prowadzgcej pocigg.
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4) przed wjazdem na odcinek o pochyleniu (spadek czy wzniesienie) toru co najmniej 5%o, na
ktorym znajdujg sie sygnalizatory. Hamowanie kontrolne wykonuje sie w wyzej
wymienionych okolicznosciach tylko wtedy, gdy hamulce nie byty uzywane przez okres co
najmniej p6t godziny w pociggach z nastawionym hamulcem na ,, G .

§ 24.
Hamowanie stuzbowe

Hamowanie stuzbowe stosuje sie do regulowania predkosci lub zatrzymania pociggu
stuzbowego.

Hamowanie stuzbowe umozliwia ptynng regulacje sity hamowania w zakresie miedzy tzw.
pierwszym stopniem hamowania, wywoftanym przez obnizenie cisnienia w przewodzie
gtéwnym o 0,05 MPa (0,5 bar), a hamowaniem petnym, wywotanym przez obnizenie cisnienia
w przewodzie gtéwnym o 0,15 MPa (1,5 bar). Podczas hamowania petnego uzyskuje sie
najwiekszg site hamowania. Maszynista reguluje site hamowania w podanym wyzej zakresie
odpowiednio do potrzeb. Nalezy przy tym unika¢ szybko po sobie nastepujgcych zmian stopni
sity hamowania.

§ 25.
Zatrzymanie pociggu stuzbowego

Aby zatrzymac¢ pocigg nalezy, po wytgczeniu napedu, stosowa¢ hamowanie stuzbowe; nie
dotyczy to sytuacji awaryjnych. Jesli maszynista prowadzi pociag z najwiekszg dozwolong
predkoscig na danej linii i rozpoczat hamowanie dopiero w odlegtosci obowigzujgcej drogi
hamowania przed sygnatem wskazujgcym sygnat "st6j" (na wysokosci tarczy ostrzegawcze;j
lub semafora z sygnatem ostrzegajgcym), powinien zastosowa¢ od razu hamowanie petne.
W czasie hamowania nalezy zwraca¢ uwage na pltynnos¢ hamowania pociggu/pojazdu.

Podczas prowadzenia pociggu stuzbowego, nalezy zwracaé uwage na stan powierzchni szyn.
W niesprzyjajgcych warunkach, jak np. wilgo€, szron, oblodzenie, opady $niegu lub liscie na
szynach, wystepuje zmniejszenie przyczepnosci kot do szyn, co moze wydluzy¢ droge
hamowania. W takich przypadkach nalezy odpowiednio wczesniej rozpoczgé hamowanie.
Nalezy takze pamietac, ze przy hamulcu tarczowym prawdopodobienstwo zakleszczenia kot
jest wieksze, niz przy hamulcu klockowym.

Przy wjezdzie pociggu stuzbowego do stacji lub na tor zeberkowy maszynista powinien
rozpoczaé hamowanie z takim wyprzedzeniem, aby pocigg ten zatrzymat sie w okreslonym
miejscu bez koniecznosci wykorzystania petnej sity hamowania. Dzieki temu pozostaje do
dyspozycji rezerwa sity hamowania, ktérg mozna wykorzystaé w razie potrzeby.

Podczas hamowania maszynista powinien uwzglednic, ze przy ustalonym stopniu hamowania:

1) przy hamulcu klockowym z wstawkami hamulcowymi z Zeliwa efektywnos¢ hamowania
stopniowo wzrasta przy zmniejszaniu sie predkosci. Efekt ten wystepuje szczegdlnie silnie
przy matych predkosciach jazdy;

2) przy hamulcu tarczowym i hamulcu klockowym z wstawkami hamulcowymi z tworzywa
sztucznego efektywnos¢ hamowania przy wszystkich predko$ciach jest w przyblizeniu
stafa.

Po zatrzymaniu pociggu prowadzonego na hamulcu zespolonym, powinien on pozostac
zahamowany az do chwili odjazdu.
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6. Jesli po zatrzymaniu pociggu pojazd z napedem jest odczepiany od sktadu pociggu lub
maszynista oddala sie od pociggu, sktad pociggu zabezpiecza sie przed zbiegnieciem ptozami
i/lub zaciggajgc hamulce reczne lub postojowe.

§ 26.
Odhamowanie pociggu stuzbowego

Odhamowanie pociagu stuzbowego, moze byé przeprowadzone w sposéb stopniowy tzn. przez
stopniowe zmniejszanie cisnienia w cylindrach hamulcowych pojazdéw lub jako odhamowanie
petne, przy ktérym nastepuje w sposob ciggly catkowite oproznienie cylindréw hamulcowych.
Odhamowanie stopniowe uzyskuje sie operujgc w taki sposob rekojescig zaworu gtdéwnego
maszynisty by w przewodzie gtbwnym hamulcowym cisnienie powietrza stopniowo wzrastato do
cisnienia roboczego 0,5 MPa (5 bar). Odhamowanie peine uzyskuje sie przestawiajgc rekojesc
gtdwnego zaworu maszynisty od razu w pozycje ,JAZDA” (jezeli w pojezdzie w drugiej kabinie
sterowniczej jest gtébwny zawdr maszynisty, to powinien on by¢ ostawiony w pozycje ,,ODCIECIE”)
przy ktérej nastepuje napetnianie przewodu gtdwnego do cisnienia roboczego to jest 0,5 MPa
(5 bar) oraz jednocze$nie obserwowac¢ wskazania manometréw cisnienia w przewodzie giéwnym,
zbiornikach gtéwnych i w cylindrach hamulcowych. W pociggach stuzbowych nie nalezy nigdy
podczas odhamowania stosowacC napetniania uderzeniowego (chwilowego wzrostu ciSnienia
w przewodzie gtébwnym powyzej cisnienia roboczego to jest 0,5 MPa (5 bar) gdyz w tak krotkich
sktadach nie ma to Zzadnego uzasadnienia a prawdopodobienstwo przetadowania hamulca pociggu
jest bardzo wysokie.

§ 27.
Hamowanie w sytuacjach awaryjnych

1. W sytuacji awaryjnej, tzn. w przypadku zauwazenia:

1) jakiegokolwiek zagrozenia bezpieczenstwa ludzi lub pociggu stuzbowego,
2) nie dziatania lub niewtasciwego dziatania hamulca zespolonego,

nalezy natychmiast zastosowa¢ hamowanie nagte, aby zatrzymac pocigg na mozliwie krotkiej
drodze hamowania. Nalezy réwniez uruchomic piasecznice, gdy pojazd z napedem jg posiada
i 0 ile nie uruchamia sie ona samoczynnie przy hamowaniu nagtym.

2. W razie niewtasciwego dziatania gtdwnego zaworu maszynisty nalezy otworzy¢ zawor
bezpieczenstwa (tzw. klape Ackermanna). Gdy okaze sie, ze rowniez otwarcie zaworu
bezpieczenstwa nie spowodowato hamowania, nalezy postuzy¢ sie hamulcem dodatkowym
(bezposrednim), a w ostatecznosci hamulcem postojowym (recznym).

3. Kazdy pracownik znajdujgcy sie w pociggu powinien, po zauwazeniu zagrozenia jak w ust. 1,
spowodowac¢ hamowanie, np. przez otwarcie kurka nagtego hamowania.

§ 28.
Stosowanie hamulca dodatkowego i postojowego

1. Hamulec dodatkowy (niesamoczynny, bezposredni) pojazdu z napedem nie powinien by¢
stosowany do hamowania pociggu stuzbowego sktadajgcego sie z wigkszej liczby pojazdéw,
gdyz wtedy jego uzycie jest nieskuteczne a w niekorzystnych warunkach moze prowadzi¢ do
powstania ptaskich miejsc.

2. Hamulca dodatkowego mozna uzy¢ w nastepujgcych przypadkach:
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1) do regulowania predkosci i zatrzymywania pojazdow z napedem jadacych luzem;

2) podczas pracy manewrowej, gdy przetaczany tabor nie jest potgczony przewodem
gtébwnym z pojazdem z napedem wykonujgcym prace manewrowa;

3) do zmniejszenia predkosci, zatrzymania bgdz utrzymania w miejscu pociggu stuzbowego,
gdy nastgpito uszkodzenie hamulca zespolonego.

Hamulec postojowy pojazdu powinien zosta¢ zastosowany w nastepujgcych przypadkach:

1) podczas postoju pojazdu jesli obstuga opuszcza pojazd;

2) do zmniejszenia predkosci, zatrzymania i utrzymania na miejscu pociggu stuzbowego gdy
pozostate rodzaje hamulcéw przestaty dziataé.

Hamulec dodatkowy i hamulec postojowy nalezy podczas jazdy pojazdu stosowac tak, aby nie
dopusci¢ do poslizgu kot na szynach.

§ 29.
Obstuga hamulca na spadkach toru

Do regulowania i utrzymania dopuszczalnej predkosci na spadkach toru maszynista powinien
z odpowiednim wyprzedzeniem, opierajgc sie na wynikach hamowania kontrolnego,
poprzednio wykonanych hamowan i znajomos$ci szlaku, podejmowaé decyzje co do
zastosowania hamowania i sity, z jakg powinny dziata¢ hamulce pociggu stuzbowego.

W celu zmniejszenia predkosci lub jej utrzymania maszynista powinien stosowa¢ hamowanie
stuzbowe.

W celu zwigkszenia predkosci pociggu stuzbowego lub jej utrzymania maszynista powinien
zastosowac¢ odhamowanie pociagu.

W przypadku uszkodzenia hamulca zespolonego nalezy uzy¢ hamulca dodatkowego pojazdu
z napedem (a w ostatecznosci hamulca postojowego) do zmniejszenia predkosci pociggu lub
jego zatrzymania.

§ 30.
Zahamowanie pociagu stuzbowego konczacego jazde

Przed wylgczeniem pojazdu z napedem ze sktadu pociggu, ktéry ukonhczyt jazde, maszynista
powinien zahamowac¢ sktad pociggu hamulcem zespolonym stosujgc hamowanie petne.
Niezaleznie od tego czy sktad zostat zahamowany hamulcem zespolonym, czy tez nie, nalezy
zahamowac¢ hamulcem postojowym lub recznym pierwszy i ostatni pojazd doczepny posiadajgcy
ten hamulec.

§ 31.
Zahamowanie pociagu stuzbowego przed odczepieniem pojazdu z napedem na torze
szlakowym lub po rozerwaniu pociggu

Jezeli na torze szlakowym zajdzie potrzeba wylgczenia ze sktadu pociggu stuzbowego pojazdu
Z napedem lub odczepienia tego pojazdu wraz z czescig sktadu pociggu, wéwczas maszynista
powinien uprzednio zahamowac pociag hamulcem zespolonym.

Niezaleznie od postanowienh ust. 1, przed wytgczeniem pojazdu z napedem z grupg pojazdéw
od reszty sktadu, pozostawiong czes¢ sktadu zabezpieczy¢ przed zbiegnieciem ptozami i/lub
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hamulcami recznymi (postojowymi). Podobnie nalezy postepowaé z tylng czescig pociggu
W razie jego rozerwania na szlaku.

Za prawidtowe wykonanie czynnosci opisanych w ust. 2 odpowiada kierownik pociggu
stuzbowego.

§ 32.
Obowiazki maszynisty pojazdéw z napedem po zakonczeniu jazdy luzem

Przed opuszczeniem pojazdu z napedem, maszynista powinien pojazd zabezpieczy¢ przed
zbiegnieciem za pomocg ptéz i/lub hamulca postojowego.

Do obowigzkéw maszynisty pojazdow z napedem po zakonczeniu pracy nalezy réwniez
odnotowanie w ksigzce pojazdu z napedem zauwazonych w czasie pracy usterek, lub
uszkodzen hamulcow pojazdu oraz poinformowanie o tym bezposredniego przetozonego.

§ 33.
Zahamowany pojazd w skladzie pociagu stuzbowego

Jesdli maszynista prowadzgc pocigg zauwazy Ilub zostanie poinformowany, ze po
odhamowaniu pociggu stuzbowego ktérys z pojazdéw pozostat zahamowany, powinien
wykona¢ hamowanie petne i ponownie prawidtowo napeic przewdd gtéwny hamulca.

Jezeli dziatanie wg ust. 1 nie spowodowato odhamowania pojazdu, nalezy hamulec
odhamowac przy pomocy odluzniacza.

Po odhamowaniu pojazdu odluzniaczem nalezy wykona¢ hamowanie petne i nastepnie
odhamowanie pociggu hamulcem zespolonym. Jezeli hamulec dalej nie luzuje hamulec tego
pojazdu nalezy wytgczy¢, fakt ten odnotowa¢ w karcie préby hamulca, dokona¢ nowego
obliczenia rzeczywistego procentu masy hamujgcej pociggu i oceni¢ maksymalng predkosé,
z jakg mozna kontynuowac jazde. O zdarzeniu poinformowaé wtasciwego dyzurnego ruchu.

Jezeli po wylgczeniu hamulca stwierdzi sie, ze na powierzchni tocznej ktéregokolwiek zestawu
kotowego pojazdu powstaty ptaskie miejsca o dtugosci ponad 60 mm lub gtebokosci ponad
1 mm albo nalepy o dtugosci ponad 60 mm lub o wysokosci ponad 1 mm, dalsza jazda pociggu
moze odbywac sie z predkoscig nie wiekszg niz 20 km/h do najblizszej stacji. Tam pojazd
powinien zosta¢ wytgczony ze sktadu pociggu stuzbowego.

Wytgczenie hamulca maszynista obowigzany jest zgtosi¢, na najblizszym posterunku rewizji
technicznej celem sprawdzenia dziatania tego hamulca.

§ 34.
Przetadowanie urzadzen hamulcowych podczas jazdy

Jesli maszynista stwierdzi zbyt wysokie, lecz nie przekraczajgce 0,55 MPa (5,5 bar) ci$nienie
w przewodzie gtdbwnym, powinien obnizy¢ to cisnienie do wartosci 0,5 MPa (5,0 bar)
regulatorem cisnienia. Predkos¢ spadku ciSnienia w przewodzie gtbwnym podczas
wykonywania tej czynnosci powinien by¢ mniejszy od czutosci zawordw rozrzgdczych.

Jesli cisnienie w przewodzie gtdbwnym przekracza 0,55 MPa maszynista powinien w miare
mozliwo$ci zatrzymaé pocigg stuzbowy na poziomym odcinku toru wykonujgc hamowanie
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stuzbowe przez obnizenie cisnienia w przewodzie gtbwnym hamulcowym najwyzej o 0,1 MPa
(1 bar).

Po zatrzymaniu nalezy wykona¢ hamowanie petne, za pomocg odluzniaczy odhamowac
wszystkie hamulce w pociggu stuzbowym i wykona¢ prébe szczegdtowa hamulca.

Rozdziat 8.
Utrzymanie i naprawa urzadzen hamulcowych pojazdéw Spéiki.

§ 35.
Postanowienia ogodlne

W celu zapewnienia petnej sprawnosci pracy urzgdzeh hamulcowych, niezawodnosci
i bezpiecznego prowadzenia pociggow stuzbowych, pojazdy eksploatowane w Spéice
poddawane sg planowym, udokumentowanym zabiegom utrzymaniowym, i naprawczym
ktérych zakresy okreslajg poziomy naprawcze podane w rozporzgdzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005 r. w sprawie ogdélnych warunkéw technicznych
eksploatacji pojazdéw kolejowych (tekst jednolity Dz.U. z 2016 r., poz. 226 z pézn. zm.).

Szczegdbtowe zasady eksploatacji maszyn, zakresy obstugi i napraw, zasady planowania
i organizacji napraw oraz dokumentacje eksploatacyjng i naprawczg zawiera Instrukcja
utrzymania pojazdéw kolejowych Itw-4.

Terminy i zakresy prac utrzymaniowych i naprawczych urzgdzen hamulcowych oraz sposoby
ich wykonania zawarte sg w dokumentacji systemu utrzymania pojazdu (DSU).

Wszelkie czynnosci zwigzane z utrzymaniem uktadéw hamulcowych pojazdéw kolejowych
powinny by¢ wykonywane przez podmioty posiadajgce wykwalifikowanych pracownikow,
zaplecze techniczne oraz warunki organizacyjne gwarantujgce prawidtowe wykonanie prac
okreslonych w dokumentacji systemu utrzymania (DSU).

§ 36.
Przeglady okresowe urzgdzen hamulcowych pojazdoéw eksploatowanych w Spéice

Przeglad P1 ma na celu przygotowanie pojazdu do uzytkowania i obejmuje ocene stanu
zasadniczych zespotéw i uktadéw pojazdu, zwigzanych 2z bezpieczenstwem ruchu
i bezawaryjng praca, zaopatrzenie pojazdu w materiaty eksploatacyjne oraz wymiane
elementéw zuzywajgcych sie eksploatacyjnie.

Przeglady P1 wykonujg pracownicy posiadajgcy kwalifikacje do ich wykonywania.

W ramach przegladu P1 urzgdzen hamulcowych pojazdu nalezy wykona¢ wszystkie czynnosci
okreslone w dokumentacji systemu utrzymania danego pojazdu, w szczegoélnosci nalezy:

1) dokona¢ ogledzin uktadu mechanicznego hamulca. Sprawdzié, czy nie brakuje
zabezpieczen, w razie ich braku - uzupeti¢. W razie potrzeby dokreci¢ luzne sruby,
poprawi¢ zabezpieczenia;

2) sprawdzi¢ stan (zuzycie) wstawek klockéw hamulcowych lub oktadzin ciernych , zuzyte
wymienic;

3) sprawdzié, a w razie potrzeby wyregulowac¢ luz miedzy wstawkami hamulcowymi lub
oktadzinami ciernymi i kotem lub tarczg hamulcows;
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4) w razie potrzeby oczysci¢ i nasmarowa¢ powierzchnie wspotpracujgce ukfadu
dzwigniowego hamulca (przeguby, czopy drgzkéw) zgodnie z kartg smarowania;

5) sprawdzi¢ stan uszczelnien kurkdw i sprzegow hamulcowych, w razie potrzeby wymienic;

6) skontrolowac stan odmrazacza i w razie potrzeby uzupetni¢ poziom srodka odmrazajgcego;

7) sprawdzi¢ stan techniczny i prawidtowo$¢ mocowan przewodéw pneumatycznych
i pozostatych elementéw pneumatyki uktadu hamulcowego;

8) sprawdzi¢ prawidiowosé pracy sprezarki, regulatora cisnienia i zaworu bezpieczenstwa.
Wyregulowaé zawér biegu luzem i regulator cisnienia, w razie potrzeby naprawic.
Sprawdzi¢ stan oplombowania;

9) sprawdzi¢ szczelnos¢ ukfadu pneumatycznego i dziatanie wszystkich hamulcéw pojazdu;

10) sprawdzi¢ aktualnos$¢ badan dozorowych zbiornikéw powietrznych.

§ 37.
Naprawa biezaca

Naprawa biezgca urzagdzen hamulcowych pojazdéw kolejowych polega na usunieciu usterek
powstatych w okresie miedzy naprawami okresowymi wykrytych podczas wszelkiego rodzaju
przegladdw, ogledzin, préb hamulca lub podczas jazdy, ktérych usuniecie przekracza zakres
przegladu P1.

Przy przekazywaniu pojazdéw do naprawy i przy odbiorze po naprawie nalezy postepowac

zgodnie z zasadami podanymi w instrukcji ltw-4.

Naprawy biezgce wykonujg wyznaczone jednostki naprawcze posiadajgce wykwalifikowanych

pracownikéw, zaplecze techniczne oraz warunki organizacyjne gwarantujgce prawidiowe

wykonanie napraw. Zakres napraw biezgcych obejmuje:

1) wymiane zuzytych lub uszkodzonych czesci, jak wstawki hamulcowe, oktadziny cierne,
uszczelki, sworznie przekfadni i inne;

2) wymiane albo naprawe uszkodzonych lub wadliwie dziatajgcych czesci jak: zawory
rozrzgdcze, gtéwne i dodatkowe zawory maszynisty, sprezarki, regulatory biegu sprezarek,
zbiorniki powietrza, manometry, czesci hamulca recznego, dzwignie i ciegta przekfadni,
kurki koncowe, kurki wylgczajace, kurki odwadniajgce, kurki nagtego hamowania, zawory
bezpieczenstwa, zbiorniki gtbwne, urzgdzenia smarujgce sprezarek itp.;

3) usuwanie nieszczelnosci w urzgdzeniach hamulcowych oraz wszelkich zauwazonych
usterek mogacych doprowadzi¢ do uszkodzen lub zagrozenia bezpieczenstwa ruchu;
naprawa ta obejmuje réowniez wymiane czesci warunkujgcych ciggto$¢ niezawodnego
dziatania hamulcéw.

Podczas naprawy urzadzen hamulcowych nie wolno uzywac¢ czesci i materiatdw nie
spetniajgcych odpowiednich wymagah technicznych jak rowniez dokonywaé zmian
konstrukcyjnych.

Po dokonaniu naprawy urzgdzen hamulcowych nalezy sprawdzi¢ prawidtowos¢ dziatania
catego uktadu hamulcowego.

Odpowiedzialnos¢ za jakos¢ wykonanej naprawy biezgcej ponoszg pracownicy bezposrednio

wykonujgcy te naprawy oraz pracownik wyznaczony do przeprowadzania odbioru

technicznego pojazdu po naprawie.

§ 38.
Naprawa poawaryjna

Celem naprawy poawaryjnej jest przywrocenie utraconej w wyniku nieprzewidzianego
zdarzenia zdolnosci eksploatacyjnej uktadu hamulcowego, polegajgce na doraznym
catkowitym usunieciu zaistniatego uszkodzenia.

Szczegdbtowy zakres naprawy poawaryjnej opracowuje jednostka wykonujgca naprawe na
podstawie oceny powstatego uszkodzenia.
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Naprawa poawaryjna powinna by¢ przeprowadzona w zakresie wynikajgcym z powstatego
uszkodzenia.

W zaleznosci od rodzaju uszkodzenia naprawe poawaryjng wykonuje sie w miejscu pracy lub
postoju maszyny wzglednie w warsztacie naprawczym.

Po wykonaniu naprawy, przeprowadzeniu proby sprawnosci i stwierdzeniu, ze naprawa
zostata wykonana zgodnie z wymaganiami zawartymi w dokumentacji systemu utrzymania
pojazdu, jednostka wykonujgca naprawe hamulca opisuje w dokumentacji eksploatacyjnej
pojazdu wykonang naprawe wraz z wyszczegolnieniem wymienionych czesci i zespotéw oraz
udziela na wykonang naprawe gwarancji.

§ 39.
Odpowiedzialnos¢ i nadzér w zakresie obstugi i utrzymania urzagdzen hamulcowych w
pojazdach eksploatowanych w Spéice

Jednostki organizacyjne Spodtki, na ktérych stanie sg pojazdy kolejowe sg odpowiedzialne za

wiasciwe utrzymanie urzgdzen hamulcowych w tych pojazdach.

Kierownictwo jednostek organizacyjnych Spoéitki sprawuje ogdélny nadzér nad przepisowag

obstugg i utrzymaniem w eksploatacji urzgdzen hamulcowych zabudowanych na

przydzielonych pojazdach kolejowych.

Kierujacy komérkg organizacyjng wtasciwg ds. eksploatacji i utrzymania pojazdéw kolejowych

oraz kierujgcy komdrkami wykonawczymi w jednostkach organizacyjnych Spétki sprawujg

nadzér nad wykonywaniem napraw, czynno$ci zwigzanych z utrzymaniem w eksploataciji,
kontrolg dziatania urzgdzen hamulcowych oraz doszkalaniem pracownikéw, a szczegdlnie:

1) szkoleniem pracownikéw w ramach pouczenh okresowych w zakresie sumiennosci i petnej
odpowiedzialnosci za wtasciwe utrzymanie urzgdzen hamulcowych, szczegdlnie przed
nadejsciem okresu zimowego;

2) wyposazeniem sal pouczen w pomoce naukowe do szkolenia pracownikow jak: tablice
rysunkowe, modele czesci hamulcowych, ich przekroje, stanowiska ruchowe pracy
urzgdzen hamulcowych i inne materiaty i sprzety;

3) przeprowadzaniem kontroli w zakresie utrzymania urzgdzen hamulcowych w pojazdach,
szczegolnie w okresie zimowym;

4) zaopatrywaniem pracownikow w instrukcje dotyczgce hamulcéw;

5) zapewnieniem witasciwej pod wzgledem fachowym i iloSciowym obsady posterunkow;

6) zabezpieczeniem niezbednych materiatdéw, narzedzi i czesci zamiennych;

7) wiasciwym wykorzystaniem aparatury do préb urzadzen hamulcowych;

8) zachowaniem rezimu technologicznego prac przeprowadzanych przy urzadzeniach
hamulcowych.

Rejestracja parametrow pracy urzadzen hamulcowych:

1) Pojazdy kolejowe specjalne Spétki wyposazone w rejestratory poktadowe parametréw
jazdy powinny w zakresie pracy uktadu hamulcowego rejestrowac, co najmniej:

— Cisnienie w przewodzie gtéwnym;
— Cisnienia w cylindrach hamulcowych,

2) Zasady rejestracji parametréw, o ktéorych mowa w pkt 1 powyzej, okreslajg odrebne
przepisy wewnetrzne w sprawie zasad obstugi, archiwizacji i kontroli urzgdzen
rejestrujgcych parametry jazdy na pojazdach kolejowych w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

§ 40.
Podstawa prawna opracowania instrukcji

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2021 r. ,
poz. 1984 z pézn. zm.).
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Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogélnych warunkéw
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizaciji (tekst jednolity: Dz. U. z 2015 r. poz. 360 z pézn.
zm.).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005 r. w sprawie ogolnych
warunkéw technicznych eksploatacji pojazdow kolejowych (tekst jednolity Dz. U. z 2016 r. poz.
226 z pozn. zm.).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie
pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okre$lonych rodzajéw pojazdéw
kolejowych (Dz. U. z 2021 r., poz. 101 z pézn. zm.).

Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 2 listopada 2006 r. w sprawie dokumentéw, ktore
powinny znajdowac sie na pojezdzie kolejowym (Dz. U. z 2007 r. Nr 9, poz. 63 p6ézn. zm.).
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Zatacznik 1
Tablica A

Procenty wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 400 m lub 500 m

| - Hamulce zespolone szybko dziatajgce

Il - Hamulce zespolone wolno dziatajgce

Miarodajne Sposéb Przy predkosci w kilometrach na godzine

pochylenie hamowania 15 20 | 25 | 30 35 40 45

[ %o ] procent wymaganej masy hamujacej wynosi:
0 | 6 6 6 8 11 16 21
Il 6 6 6 8 12 18 26
1 | 6 6 6 9 12 17 23
Il 6 6 6 9 12 19 27
2 | 6 6 7 10 13 18 24
Il 6 6 7 10 15 21 29
3 | 6 6 8 11 14 19 25
Il 6 6 8 11 16 22 30
4 | 6 6 9 12 16 20 26
Il 6 6 9 12 17 24 32
5 | 6 7 10 13 17 22 28
Il 6 7 10 14 18 25 33
6 | 7 8 11 14 18 23 29
Il 7 8 11 15 20 26 34
7 | 8 9 12 15 19 24 30
Il 7 9 12 16 21 28 36
8 | 9 10 13 16 20 25 32
Il 8 10 13 17 22 29 38
10 | 11 13 15 19 23 28 34
Il 10 12 15 19 25 32 41
12 | 13 15 17 21 25 30 37
Il 12 14 18 22 28 35 44
14 | 15 17 20 23 28 33 40
Il 14 17 20 24 30 38 47
16 | 17 19 22 25 30 36 43
Il 17 19 22 27 33 41 50
18 | 19 21 24 28 33 38 46
Il 19 21 25 30 36 44 54
20 | 21 23 26 30 35 41 48
Il 21 23 27 32 39 47 57
22 | 23 25 29 33 38 44 51
Il 23 26 30 35 41 50 60
25 | 26 29 32 36 42 48 55
Il 26 29 33 39 46 54 65
30 | 31 34 38 42 48 55 63
Il 31 35 40 46 53 62 74
35 | 37 40 44 49 55 62 70
Il 37 41 46 53 61 70 82
40 | 42 45 50 55 61 69 78
1 43 47 53 60 69 79 91
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cd. Tablicy A

Procenty wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 400 m lub 500 m

Miarodajne . Przy predkosci w kilometrach na godzine
pochylenie H Sposob. 50 | 55 | 60 | 65 | 70 | 75 | 80 | 85 | 90
. amowania : - :
[ %o ] procent wymaganej masy hamujgcej wynosi:
0 | 28 36 46 56 67 80 93 110 131
Il 35 47 61 80 - - - - -
1 | 29 37 47 58 69 82 96 112 -
Il 37 49 63 83 - - - - -
5 | 31 39 48 59 71 84 98 114 -
Il 38 51 66 85 - - - - -
3 | 32 40 50 61 72 85 100 117 -
Il 40 52 68 87 - - - - -
4 | 33 42 51 62 74 87 102 119 -
Il 42 54 70 a0 - - - - -
5 | 35 43 53 69 76 89 104 121 -
Il 43 56 72 92 - - - - -
6 | 36 45 55 66 78 91 106 124 -
Il 45 58 74 95 - - - - -
7 | 37 46 56 67 79 93 109 126 -
Il 47 60 76 97 - - - - -
8 | 39 48 58 69 81 95 111 129 -
Il 48 62 78 100 - - - - -
10 | 42 51 61 72 84 99 115 - -
Il 52 65 82 - - - - - -
12 | 45 54 64 76 88 103 120 - -
I 55 | 69 | 87 : : : : : :
W | 48 | 57 | 67 | 79 | 92 | 107 | 125 | - -
I 59 | 73 | a1 - - - - - -
6 | 51 | 60 | 71 | 83 | 96 | 111 | 129 | - -
I 62 | 77 | 9 - - - - - -
o | 54 | 63 | 74 | 8 | 99 | 115 | - - -
I 66 | 81 | 100 | - - - - - -
0 | 57 | 66 | 77 | 90 | 103 | 120 | - i i
I 70 | 85 | - - - - - - -
’ | 60 | 69 | 8L | 93 | 107 | - - - -
I 73 | 89 - - - - - - -
| 64 | 74 | 8 | 99 | - - - - -
25 I 79 | 95 | - - - - - - -
| 72 | 82 | 94 - - - - - -
30 I 88 - - - - - - - -
| 80 | o1 i i i i i i i
% I 97 - - - - - - - -
40 AT o]
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Procenty wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 700 m

I — Hamulce zespolone szybko dziatajgce

Il — Hamulce zespolone wolno dziatajgce

Zatacznik 2
Tablica B

Miarodajne . Przy predkosci w kilometrach na godzine
pochylenie hSp°S°b. 20 | 25 [ 30 [ 35 [ 40 | 45 | 50 | 55 | 60
. amowania _ 1= _
[ %o] procent wymaganej masy hamujacej wynosi:
0 | 6 6 6 6 8 11 14 18 23
I 6 6 6 6 8 11 15 20 26
1 | 6 6 6 7 9 12 15 19 24
I 6 6 6 7 9 12 16 21 27
2 | 6 6 6 8 10 13 16 20 25
Il 6 6 6 8 10 13 18 23 29
3 | 6 6 7 9 11 14 18 22 27
I 6 6 7 9 11 15 19 24 30
4 | 6 6 8 10 12 15 19 23 28
Il 6 6 8 10 12 16 20 26 32
5 | 7 7 9 11 13 16 20 24 29
I 7 7 9 11 14 17 22 27 33
6 | 7 8 10 12 15 18 21 26 31
I 7 8 10 12 15 19 23 28 35
7 | 8 9 11 13 16 19 23 27 32
I 8 9 11 13 16 20 24 30 36
8 | 9 10 12 14 17 20 24 29 34
I 9 10 12 14 17 21 26 32 38
10 | 11 12 14 17 19 23 27 31 37
Il 11 12 14 17 20 24 29 35 41
12 | 13 14 16 19 22 25 29 34 40
I 13 14 16 19 23 27 32 38 45
14 | 15 17 19 21 24 28 32 37 42
Il 15 17 19 22 25 30 35 41 48
16 | 17 19 21 24 27 31 35 40 45
Il 17 19 21 24 28 32 38 44 52
18 | 19 21 23 26 29 33 38 43 48
I 19 21 23 27 31 35 41 47 55
20 | 21 23 25 28 32 36 40 46 51
Il 21 23 26 29 33 38 44 51 58
22 | 23 25 28 31 34 38 43 48 54
I 23 25 28 32 36 40 47 54 62
25 | 26 29 31 34 38 42 47 53 59
Il 26 29 32 36 40 46 52 59 67
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cd. Tablicy B

Procenty wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 700 m

Miarodajne Sposeb Przy predkoséci w kilometrach na godzine

pochylenie | ~F°">". | 65 [ 70 | 75 | 80 | 85 | 90 [ 95 [ 100 [ 105 | 110 | 115 | 120

[ %o ] procent wymaganej masy hamujgcej wynosi:
0 | 28 34 41 48 57 66 71 88 95 | 104 | 114 | 125
Il 33 | 41 51 62 76 | 93 - - - - - -
1 | 29 35 42 50 58 68 78 90 96 | 105 | 116 | 128
Il 34 42 53 64 78 95 - - - - - -
2 I 31 | 37 | 44 | 51 60 | 69 80 | 91 98 | 107 | 118 | 130
Il 36 | 49 54 | 66 80 | 97 - - - - - -
3 | 32 38 45 53 62 71 82 93 | 100 | 109 | 120 | 133
Il 37 46 56 68 82 99 - - - - - -
4 | 34 40 47 54 63 73 83 94 | 101 | 111 | 121 -
1 39 | 48 58 70 85 - - - - - - -
5 | 35 41 48 56 65 74 85 96 | 103 | 112 | 123 -
Il 41 50 60 72 87 - - - - - - -
6 | 36 43 50 58 67 76 87 97 | 105 | 114 | 125 -
Il 42 51 62 74 89 - - - - - - -
7 I 38 | 44 | 52 59 68 | 78 | 89 99 | 106 | 116 | 127 -
Il 44 53 64 76 91 - - - - - - -
8 | 39 46 53 61 70 80 91 | 100 | 108 | 118 | 129 -
Il 46 55 66 78 93 - - - - - - -
10 | 43 49 56 67 74 83 94 | 103 | 111 | 121 | 133 -
1 49 59 70 | 83 98 - - - - - - -
12 | 45 52 60 68 77 87 97 | 107 - - - -
Il 53 63 74 87 - - - - - - - -
14 | 49 55 63 71 80 91 | 100 - - - - -
Il 56 66 78 91 - - - - - - - -
16 | 52 58 76 75 84 94 | 103 - - - - -
Il 60 70 82 95 - - - - - - - -
18 | 55 62 69 78 87 97 | 107 - - - - -
Il 64 | 74 | 86 99 - - - - - - - -
20 I 58 65 73 | 81 91 | 100 - - - - - -
Il 67 78 90 - - - - - - - - -
22 | 61 68 78 85 94 | 104 - - - - - -
Il 71 82 94 - - - - - - - - -
25 I 66 73 | 81 90 99 - - - - - - -
Il 76 87 - - - - - - - - - -
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Zatacznik 3
Tablica C

Procenty wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 1000 m
| - Hamulce zespolone szybko dziatajgce

Il -Hamulce zespolone wolno dziatajgce

Miarodajne| Sposéb Przy predkosci w kilometrach na godzine

pochylenie [hamowania| 20 | 25 | 30 | 35 | 40 | 45 | 50 | 55 | 60 | 65 | 70 | 75 [ 80 | 85

[ %o ] procent wymaganej masy hamujgcej wynosi:
0 I 6 6 6 6 6 7 10 | 13 | 17 | 21 | 25 | 29 | 35 | 40
Il 6 6 6 6 6 8 11 | 14 | 18 | 22 | 27 | 33 | 39 | 46
1 | 6 6 6 6 6 8 11 | 14 | 18 | 22 | 26 | 31 | 36 | 41
Il 6 6 6 6 6 9 12 | 15 | 19 | 23 | 28 | 34 | 40 | 47
2 I 6 6 6 6 7 10 | 12 | 16 | 19 | 23 | 27 | 32 | 37 | 43
1 6 6 6 6 7 10 | 13 | 16 | 20 | 25 | 30 | 36 | 42 | 49
3 | 6 6 6 6 8 11 | 14 | 17 | 21 | 24 | 29 | 34 | 39 | 44
Il 6 6 6 7 9 11 | 14 | 18 | 22 | 26 | 31 | 37 | 43 | 51
4 | 6 6 6 7 9 12 | 15| 18 | 22 | 26 | 30 | 35 | 40 | 46
1 6 6 6 8 10 | 12 | 15 | 19 | 23 | 28 | 33 | 39 | 45 | 52
5 | 6 6 7 8 11 | 13 | 16 | 19 | 23 | 27 | 31 | 36 | 42 | 47
Il 6 6 7 9 11 | 14 | 17 | 20 | 25 | 28 | 34 | 40 | 47 | 54
6 | 6 7 8 10 | 12 | 14 | 17 | 21 | 24 | 28 | 33 | 38 | 43 | 49
Il 6 7 8 10 |12 | 15 | 18 | 22 | 26 | 31 | 36 | 42 | 48 | 56
7 I 6 8 9 11 | 13 | 15| 18 | 22 | 26 | 30 | 34 | 39 | 44 | 50
Il 7 8 9 11 | 13 | 16 | 19 | 23 | 27 | 32 | 37 | 43 | 50 | 57
8 | 7 9 |10 |12 | 14 | 17 | 20 | 23 | 27 | 31 | 35 | 40 | 46 | 52
Il 8 9 |10 |12 | 14 | 17 | 20 | 24 | 29 | 34 | 39 | 45 | 52 | 59
10 | 10 (11 |12 | 14 | 16 | 19 | 22 | 25 | 29 | 33 | 36 | 43 | 49 | 55
Il 10|11 | 13 | 15 | 17 | 20 | 23 | 27 | 32 | 37 | 42 | 48 | 55 | 63
12 | 12 |13 |14 | 16 | 18 | 21 | 24 | 28 | 32 | 36 | 41 | 46 | 52 | 58
Il 12 113 | 15 | 17 | 19 | 22 | 26 | 30 | 34 | 40 | 45 | 52 | 59 | 66
14 | 14 |15 | 17 | 18 | 21 | 24 | 27 | 30 | 34 | 39 | 43 | 49 | 59 | 61
Il 14 |15 | 17 | 19 | 22 | 25 | 28 | 32 | 37 | 43 | 48 | 55 | 62 | 70
16 | 16 |17 | 19 | 21 | 23 | 26 | 29 | 33 | 37 | 41 | 46 | 51 | 57 | 64
Il 16 |17 |19 (22 | 29 | 27 | 31 |35 |40 | 46 | 52 | 58 | 66 | 74
18 | 18 119 |21 | 23 | 25|28 |32 |35 |39 |44 |49 | 54 | 60 | 67
Il 18 120 | 22 | 24 | 27 | 30 | 34 | 36 | 43 | 49 | 55 | 62 | 69 | 78
20 | 20121 | 23| 25| 28 |30 |34 |38 |42 |46 |51 |57 |63 |70
Il 20 122 | 24 | 26 | 29 | 33 | 36 | 41 | 46 | 52 | 58 | 65 | 73 | 82
22 | 22 124 | 25 |27 | 30 | 33 | 36 |40 | 44 | 49 | 54 | 60 | 66 | 73
Il 22 124 | 26 | 29 | 32 | 35|39 |44 | 49 | 55 | 62 | 69 | 77 | 86
25 | 25127 | 28 | 31|33 |36 |40 |44 | 48 | 53 | 58 | 64 | 70 | 77
Il 25 127 | 30 | 33|36 |40 | 44 | 48 | 54 | 60 | 67 | 74 | 83 | 93
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cd. Tablicy C

Procenty wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 1000 m

Miarodajne| Sposéb Przy predkoséci w kilometrach na godzine
pochylenie hamowania| 90 | 95 | 100|105 | 110 | 115|120 | 125|130 | 135 | 140 | 145 | 150 | 155 | 160

[ %o ] procent wymaganej masy hamujgcej wynosi:
0 | 46 | 52 | 59 | 66 | 74 | 83 | 92 |100 110|123 | 135150 | 164|180 | 195
I 54 63|74 - | - | - | - | -] -|-1-1-/1-1-1-
1 | 47 | 54 | 60 | 68 | 76 | 85 | 94 [ 102 | 112 | 126|137 | 152 | 166 | 182 | 197
I 55065 76| - | - | - | - | - | -|-1-1-1-1-1-
2 | 49 | 55 | 62 | 70 | 78 | 87 | 96 | 104|114 | 129|140 | 155|169 | 185 | 200
I 57|67 |78 | - | - | - | - |- -|-1-1-1-1-1-
3 | 50 | 57 | 64 | 72 | 80 | 89 | 98 | 105|116 132|143 |158 | 172|188 |202
I 59 (69 80 | - | - | - | - | - -|-1-1-1-1-1-
4 | 52 | 58 | 65 | 73 | 82 | 91 [100107 [ 119|133 | 145|160 |175|190 | 205
I 61 | 71|82 | - | - | - | -] -l -1-1-1-1-1-1-
5 | 54 | 60 | 67 | 75 | 83 | 93 [ 101|109 | 121|136 |148 | 163|178 |193 | 208
I 63 | 73|84 | - | - | - | - - -1-1-01-1-1-1-*
6 | 55 | 62 | 69 | 77 | 85 | 95 [102| 111|123 138|151 |166 |181|196 | 211
I 64 | 74|86 | - | - | - | - | - |- -1-1-1-1-1-*
7 | 57| 63|70 | 78 | 87 | 97 |104|112|126| 141|154 |170] 185|199 | 214
I 66 |76 |88 | - | - | - | - | - |- |- -|-1-1-1-*
8 | 58 | 65 | 72 | 80 | 89 | 99 | 105|114 | 128|144 |157 | 173 | 188|202 | 217
I 68 |78 |90 | - | - | - | - | - - - -0-1-1-1-*
10 | 61 | 68 | 75 | 83 | 93 101|108 |118|132|150 | 164 | 180 | 195 | 208 | 222
I 7208 9| - | - | - | -] -1-1-1-1-"1-1-1-
12 | 64 | 71 | 79| 87 | 96 |102|112 22| - [ - | - | - | -] -] -
I 7508 |99 - | - | - - - -0 -0-1-1-1-
14 | 67 | 74 | 8290 |99 |104]124] - | - [ - | - | -] -1]-]-
I 7919 | - | - | - -1 -1-01-1-1-1-"1-1-1-*
16 | 70(78|8 |94 | - |- | -[-[-[-1]-1]1-1-71-1-
I 8395 | - | - | - | - | -1-1-1-"1-1-1-1-1-
18 | 7481|8997 | - | - |- -|-|-]-|-1]1-1-]-
I 88199 | - | - | - | - |- -1-1-1-1-1-1-1-
20 | 7708929 - |- | -|-|-[-]-1]1-1-1-1-
I o7 | - | - -l -l -l -l -l
22 | so|s7]oe| - |- -|-]-1-1-1-1-1-1-1-
I 97 | - | - - -l -l
25 | galo2lo9| - |- -|-[-1-|-1-1-1-1]-1-
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Zatacznik 4
Tablica D

Procenty wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 1300 m

Miarodajne . Predkos¢ w km/h
pochylenie ha‘?}’gs"b. 20[25[30]35]40]45[50]55]60]65[70] 758085 [90
o wania — 1
[ %o ] procent masy hamujgcej
0 R 6|6[6]|6]6]7]10[13]17]21]25[29]|35]40]46
1 R 6|6|6|6[6]8]11]14]18[22]26]|31[36]41][47
2 R 6|6|6|6|7][10]12]16]19]23]27]|32]37[43[49
3 R 6|6[6]|6]8[11]14][17]21]24]29[34]39]44][50
4 R 6|6[6]|7]9]12]15]18]22]26|30[35]40]46]52
5 R 6|6 |7 |8[11]13]16]19]23[27[31]36]42]47[54
6 R 6|7 |8l10[12]14]17|21]24]28]33]|38|43]49]55
7 R 6 |8[911]13]15]18]22|26[3034[39]44|50]57
8 R 7 | 9[10]12]14]17]20]23|27[31|35]40]46|52]58
9 R 9 |10]11]13[15[18]21|24[28[32[36|42|48]|54]60
10 R 10|11 ]12]14[16]19|22|25[29[33 (36|43 |4955]61
11 R 11[12[13|15[17|20[ 2327 [3135|39] 4551|5763
12 R 12]13]14|16[18]|21] 2428|3236 |41]46|52|58]64
cd. Tablicy D
Miarodajne Sposob Predkos¢ w km/h
pochylenie | >l 195[100[105]110]115]120 125130135 | 140 [ 145 [ 150 [ 155 [ 160
[ %o ] procent masy hamujgcej
0 R 52| 59 | 66 | 74 | 83 | 92 [100[100]100]101[110[119129]140
1 R 54| 60 | 68 | 76 | 85 | 94 |100[100|100]102 111121 (131142
2 R 55| 62 | 70 | 78 | 87 | 96 |100[100|100[104 |113123[133]143
3 R 57| 64 | 72 | 80 | 89 | 98 [100[100|100 | 106 [115|124|134 145
4 R 58| 65 | 73 | 82 | 91 [100]100[100]100|107 116 |126|136 146
5 R 60| 67 | 75 | 83 | 93 [100100[100|100]109 |118 127 (137148
6 R 62| 69 | 77 | 85 | 93 [100100[100|102[110]119129[139]150
7 R 63| 70 | 78 | 86 | 93 [100[100[100|103|112|121|131141[151
8 R 65| 72 | 80 | 87 | 94 [100[100[100 | 105|113 123|132 |142[153
9 R 67| 74 | 81 | 87 | 94 [100100[100|106]115|124 134 (144155
10 R 68| 75 | 81 | 88 | 94 [100100[100|108[117 |126 135145156
11 R 69| 76 | 82 | 88 | 94 [100[100[102|111[120 129|139 149|160
12 R 70| 76 | 82 | 88 | 94 [100[100[103]112]122 131141151 ]161
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Zatacznik 5
Karta préby hamulca
Strona 1
Karta préby hamulca i urzadzen pneumatycznych
Miejsce wystawienia karty
Nazwa stacji Data wystawienia Imig, Nazwisko i podpis wystawiajgcego
Préba 1 2 3 4
Rodzaj proby? 1
Numer pociggu lub obiegu 2
Miejsce wykonania préby 3
Data i godzina zakonczenia proby 4
pociggowego 5
2 Z pojazdu trakcyjnego
RS innego 6
o c
o o
i X
5 Z urzadzenia stacjonarnego 7
ogdlna sktadu Mos [t] 8
masa
ogdlna pociggu | Mo [t] 9
masa wymagana Mhw [t] 10
=1 hamujaca rzeczywista Mhr [t] 11
o
é procent wymaganej Pw [%] 12
) masy
% hamujace;j rzeczywistej Pr [%] 13
[a]
hamulca MPa 14
Cisnienie powietrza w
przewodzie gléwnym:
sprezonego powietrza MPa 15
hamulec elektrodynamiczny® 16
Uklad sterowania hamulcem el.-pneum. 34 17
° uktad zamykania drzwi wejsciowych 3 ¥ 18
=
% Inne urzadzenia ¥ ® 19
&
1
za lokomotywa 20
Numery dwéch 2
pojazdéw:
2
Od konca sktadu 21
1
Numer pojazdu z nieczynnym hamulcem na koncu sktadu 22

1)  wpisaé S - dla préby szczegoétowej, U - dla préby uproszczonej

2)  poda¢ numer inwentarzowy lub inny numer identyfikujacy, np. EVN pojazdu trakcyjnego albo numer stanowiska

3) wpisac stowo ,tak” lub ,nie”.

4)  obowigzuje dla pojazdéw wyposazonych w hamulec elektropneumatyczny (el.-pneum.)

5)  obowigzuje dla pojazddéw wyposazonych co najmniej w urzgdzenia do zdalnego zamykania drzwi wejsciowych lub uktad uzalezniajgcy otwarcie drzwi
wejéciowych od zatrzymania sig pociggu.

6)  dotyczy pojazdéw wyposazonych w urzadzenia do wspomagania otwierania i zamykania drzwi przej$¢ miedzywagonowych, drzwi przedziatéw,
urzadzen zamknigtego WC, urzadzen wytadowczych i innych
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Strona 2
Informacja o uktadzie hamulcowym w sktadzie pociagu
1 < ' " )
0djazd Ze StaC)i POCZGLKOWE] ..........eouiiiiiiiiiiii ittt e ettt et e et

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20

2 < >
0djazd ze StaC)i POSIEANMIEIIC: .........cvevireiiieieteiieiete ettt ettt et et ese st seseae st se et s nes et ererenes

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
3 | 0djazd ze StaCji POSTEANIE] .......eiuieiieiiietie ettt et ettt st sttt eae e b e ebe s >

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
4 | odjazd ze stacji posredniej >

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20

Pojazdy z nieczynnym hamulcem
identyfikator eksploatujgcego pojazd
numer pojazdu EVN panstwo rejestracji miejsce w sktadzie
literowy cyfrowy
Koniec pociggu nalezy oznaczyé symbolem ].
Pojazdy z wytgczonym hamulcem zespolonym nalezy oznaczyé symbolem 5.
Pojazdy z czynnym hamulcem recznym lub postojowym nalezy oznaczy¢ symbolem O
Kierunek wyjazdu ze stacji posredniej nalezy oznaczy¢ symbolem O, zakreslajgc strzatke oraz wpisa¢ nazwe stacji.
Nieczynne urzgdzenia zamykania drzwi w pojezdzie przeznaczonym do przewozu oséb oznaczy¢ symbolem N.
Imieg, Nazwisko i podpis:
1 2 3 4

Przeprowadzajacego
probe

kierownika pociggu

maszynisty

10 pod pojeciem ,stacja posrednia” nalezy rozumiec¢ stacje zwigzang z przeformowaniem sktadu pociggu
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Zatacznik 6

Sygnaly stosowane przy prébie hamulcéw zespolonych w pociagach

Sygnat Reczny Swietlny

dzienny nocny dzienny i nocny

1 2 3 4

jedno swiatto
matowobiate

\
4

~Zahamowa¢”

Rhi
Rhl Rhs1

dwa swiatta

V 2 N matowobiate

,Odhamowac¢”

> )

Rh2 Rh2 Rhs?

trzy Swiatta
matowobiate

,Hamulce w
porzgdku”

s
000

Rh3 Rh3
Rhs3
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Zalacznik 7

Zestawienie mas hamujacych dla pojazdéw kolejowych dla ktérych nie wskazano masy

hamujacej
S Rodzaj hamulca
Rodzaj pojazdu Zespolony | reczny!!
I. Wagony pasazerskie normalnotorowe:
a) Wszystkie osie hamowne masa wiasna wagonu
srodkowg
Il. Wagony towarowe normalnotorowe:
A. ,Prézne z dwustronnym hamowaniem:
a) bez nastawiacza ,PROZ-LAD” masa wiasna wagonu
b) znastawiaczem ,PROZ-LAD” w potozeniu masa wiasna wagonu
.,PROZ”
B. ,tadowne” z dwustronnym hamowaniem kot2: masa wiasna wagonu
a) bez nastawiacza ,PROZ-LAD” 8t na 0§ hamowna Masa brutto
b) z nastawiaczem ,PROZ-tAD” wagonu
[ll. Nieczynne pojazdy trakcyjne: % masy wiasnej
- lokomotywa spalinowa lub elektryczna pojazdu

11 Najwieksza przyjmowana warto$¢ masy hamujgcej wagonéw osobowych i towarowych hamowanych
hamulcem recznym nie moze przekraczac 26 ton.

12 Za wagon ,tadowny” nalezy w tym przypadku uwaza¢ wagon, ktérego dzwignia urzgdzenia
przestawczego hamulca ,prézny - tadowny” jest ustawiona w potozeniu tadowny”.
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Zalacznik 8

Wykaz pracownikéw PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. otrzymujacych instrukcje do
stosowania

W Zaktadach Linii Kolejowych

1) Dyrektorzy Zaktadow Linii Kolejowych

2) Z-cy Dyrektorow Zaktadow Linii Kolejowych ds. technicznych

3) Z-cy Dyrektoréw Zaktadow Linii Kolejowych ds. eksploatacyjnych

4) Pracownicy komorki organizacyjnej witasciwej ds. eksploatacji i utrzymania pojazdow
kolejowych

5) Naczelnicy sekcji eksploatacii

6) Z-cy naczelnikow sekcji eksploatacji ds. drogowych

7) Zawiadowcy sekcji eksploatacji ds. drogowych

8) Dyspozytorzy

9) pracownicy Komorki kontroli wewnetrznej

10) pracownicy z uprawnieniami rewidenta taboru

11) Kierownicy pociggéw gospodarczych i roboczych

12) Inspektorzy bhp i p.poz

13) Mistrzowie i Brygadzisci w zespole konserwaciji i obstugi pojazdéw, maszyn i sprzetu
14) Kierownicy zespotéw kolejowego ratownictwa technicznego (SPRT i PRT)
15) Maszynisci

16) Prowadzgcy pojazdy kolejowe specjalne nie przeznaczone do poruszania sie po czynnych
torach kolejowych oraz prowadzacy pojazdy pomocnicze.

17) Pracownicy odpowiedzialni za szkolenia

W Zakfadzie Maszyn Torowych w Krakowie

1) Dyrektor Zaktadu Maszyn Torowych

2) Z-ca Dyrektora Zaktadu Maszyn Torowych ds. techniczno-eksploatacyjnych
3) Pracownicy komorki organizacyjnej ds. kontroli

4) Naczelnik Dziatu Technologiczno-Konstrukcyjnego

5) Naczelnik sekcji zmechanizowanej wymiany nawierzchni kolejowej

6) Naczelnik sekcji zmechanizowanej wymiany podtorza kolejowego

7) Naczelnik sekcji zmechanizowanego utrzymania toru kolejowego

8) Naczelnik sekcji utrzymania obiektéw inzynieryjnych i linii kolejowych

9) Naczelnik sekcji zgrzewania szyn

10) Naczelnik komorki organizacyjnej do spraw przygotowania produkcji i wykonawstwa robét
11) Naczelnik komorki organizacyjnej do spraw techniczno-eksploatacyjnych
12) Naczelnik komorki organizacyjnej napraw maszyn, sprzetu

13) Naczelnik komorki organizacyjnej do spraw kontroli

14) Pracownicy Komérki kontroli wewnetrzne;j

15) Inspektorzy bhp i p. poz.
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16) Mistrzowie,
17) Brygadzisci
18) Maszynisci

19) Prowadzgcy pojazdy kolejowe specjalne nie przeznaczone do poruszania sie po czynnych
torach kolejowych oraz pojazdy pomocnicze

20) Kierownicy pociggdéw gospodarczych i roboczych
21) pracownicy z uprawnieniami rewidenta taboru
22) Pracownicy odpowiedzialni za szkolenia

W Centrum Diagnostyki.

1) Dyrektor Centrum Diagnostyki

2) Zastepca Dyrektora Centrum Diagnostyki

3) Naczelnik Dziatu Technicznego

4) Naczelnik ekspozytury pomiarow automatycznych i pojazdéw specjalnych
5) Maszynisci

6) Prowadzacy pojazdy kolejowe specjalne nie przeznaczone do poruszania sie po czynnych
torach kolejowych oraz pojazdy pomocnicze

7) pracownicy z uprawnieniami rewidenta taboru

8) Kierownicy pociggdéw gospodarczych i roboczych
9) Pracownicy odpowiedzialni za szkolenia

10) Inspektorzy bhp i p. poz.

W Przedsiebiorstwie Napraw Infrastruktury:
1) Dyrektor Zaktadu

2) Z-ca Dyrektora Zakfadu ds. techniczno-eksploatacyjnych
3) Naczelnik Dziatu ds. Mechanicznych

4) Naczelnicy sekcji

5) Kontrolerzy

6) Odbiorcy techniczni

7) Inspektorzy bhp i p. poz.

8) Mistrzowie,

9) Brygadzisci

10) Maszynisci

11) Prowadzacy pojazdy kolejowe specjalne nie przeznaczone do poruszania sie po czynnych
torach kolejowych oraz pojazdy pomocnicze

12) Kierownicy pociggow gospodarczych i roboczych
13) Pracownicy odpowiedzialni za szkolenia
14) pracownicy z uprawnieniami rewidenta taboru
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TABELA ZMIAN

Biuletyn PKP Polskie

oy Linie Kolejowe S.A
L.p. Zarzadu/decyzji cztonka jednostki redakcyjne w obrebie ktérych data wejscia w w kt6 rrJ1 zmiaﬁa "
zmiany | Zarzadu wprowadzajgcej wprowadzono zmiany zycie ol ry oIk
zmiane zostata opublikowana

(Nr/poz./rok)
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Uchwata Nr 179/2024
Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

z dnia 29 lutego 2024 r.

w sprawie wprowadzenia ,Instrukcji utrzymania pojazdéw kolejowych Itw-4"

Na podstawie § 15 ust. 2 Statutu Spotki oraz § 9 ust. 1 pkt 17 Regulaminu Zarzadu, po
rozpatrzeniu wniosku Biura Drég Kolejowych Centrali Spétki Nr ILK5.530.2.2024.CM z dnia
' 06 lutego 2024 r., Zarzad PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. uchwala, co nastepuje:

§1.
Wprowadza do stosowania w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. ,Instrukcje utrzymania pojazdéw
kolejowych tw-4", stanowigca zatacznik do uchwaty.

§2.

Uchwata podlega opublikowaniu w Biuletynie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

§3.
Z dniem 01 marca 2024 r. traci moc uchwata Nr 584/2021 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. z dnia z dnia 27 wrze$nia 2021 r. w sprawie wprowadzenia ,Instrukcji utrzymania pojazdéw
kolejowych ltw-4".

§4.

Nadzér nad realizacjg uchwaly powierza Dyrektorowi Biura Drég Kolejowych Centrali Spéfki.

§5.

Uchwata obowigzuje z dniem podjecia, a instrukcja, o ktérej mowa w § 1, wchodzi w zycie
z dniem 01 marca 2024 r.

Nr ILK5.530.2.2024.CM
Rozdzielnik: A, B

Opracowat. Cezary Musiat
or tel. kom. 502 215 459

Dokument podpisany elektronicznie przez:

Piotr Wyborski
Czionek Rady Nadzorczej
delegowany do petnienia funkcji Prezesa Zarzgdu
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
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Zatgcznik  do  uchwaly  Nr 179/2024
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Rozdziat 1.
Postanowienia ogdine

§1.

Przedmiot instrukcji

sInstrukcja utrzymania pojazdéw kolejowych Itw-4” zwana dalej ,Instrukcja”, okresla
podstawowe pojecia oraz zasady i wymagania zwigzane z utrzymaniem wszystkich typow
pojazdéw kolejowych eksploatowanych przez Spotke.

. Postanowienia Instrukcji obejmujg nastepujgce zagadnienia:

1) utrzymanie pojazdow kolejowych w =zakresie zachowania bezpieczenstwa
w transporcie kolejowym;

2) wybrane elementy uzytkowania pojazdéw kolejowych majgce zwigzek z procesem
utrzymania;

3) utrzymanie uktadéw roboczych pojazdéw kolejowych specjalnych.

. Instrukcja definiuje i omawia wzory dokumentéw stosowanych w procesie utrzymania
pojazdéw kolejowych.

. Postanowienia instrukcji sa $ci$le zwigzane z Systemem Zarzadzania Utrzymaniem
(MMS) i Systemem Zarzadzania Bezpieczeristwem (SMS), obowigzujacym w PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A., w szczegoinosci z procedurami dotyczacymi utrzymania pojazdéw
kolejowych.

§ 2
Zakres obowigzywania instrukcji

. Instrukcja obowigzuje komérki organizacyjne i wykonawcze Spoki biorgce udziat
w procesie uzytkowania i utrzymania pojazdow kolejowych.

. Instrukcja obowigzuje zewnetrzne podmioty gospodarcze, ktére biorg udziat w procesie
utrzymania pojazdéw kolejowych Spétki oraz ich zespotéw i podzespotow.

. Instrukcja obowiazuje zewnetrzne podmioty gospodarcze, ktére na podstawie zawartych
umoéw najmujg pojazdy kolejowe bedace wtasnoscig Spotki.

. Znajomo$¢é i stosowanie postanowien niniejszej instrukciji cbowigzuje pracownikéw:
1) wykonujacych czynnosci uzytkowania i utrzymania pojazdéw kolejowych;

2) odpowiedzialnych za organizacje, kierowanie, kontrole i nadzdr nad procesem
utrzymania pojazddéw kolejowych.
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Rozdziat 2.
Pojecia podstawowe

§3.
Stowniczek uzytych poje¢, definicje

1. Awaria — uszkodzenie pojazdu kolejowego bedace wynikiem dziatania sity wyzszej
(nadzwyczajne, niemozliwe do przewidzenia okolicznosci i zdarzenia), zdarzen
losowych, wykolejeri, zamrozenia uktadéw, zataré czes$ci ruchomych wymagajgcych
ciaglego smarowania w trakcie eksploatacji, spowodowanych brakiem czynnikéw
smarnych, zbyt ciasnych lub luZznych potgczen, braku czynnika chiodzgcego, pozaru,
zmian konstrukcyjnych wprowadzonych bez dokumentacji zatwierdzonej zgodnie
z wymaganiami wewnetrznymi Spétki. Mianem uszkodzen awaryjnych nie mozna
okreslaé nadmiernych zuzyé eksploatacyjnych, ani uszkodzen powstatych z innych niz
wymienione powyzej przyczyny.

2. Certyfikat zgodnosci podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie - certyfikat wydany
podmiotowi odpowiedzialnemu za utrzymanie na podstawie przepiséw Rozporzadzenia
wykonawczego Komisji (UE) Nr 2019/779 z dnia 16 maja 2019 r. ustanawiajacego
szczegbtowe przepisy dotyczgce systemu certyfikacji podmiotéw odpowiedzialnych za
utrzymanie pojazdéw zgodnie z dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2016/798 oraz uchylajacego rozporzadzenie Komisji (UE) nr 445/2011, zwanym dalej
.Rozporzadzeniem 779",

3. Cykl utrzymaniowy — szereg nastepujgcych po sobie, w ustalonej kolejnosci ipo
okre$lonych przebiegach lub. po okreslonym czasie uzytkowania, czynnosci
poszczegbinych pozioméw utrzymania wykonywanych miedzy dwiema kolejnymi
czynnoéciami poziomu P5 lub od poczatku eksploataciji do pierwszej czynnosci poziomu
PS5.

4. Cykl zycia pojazdu — oznacza okres, w ktérym pojazd jest obecny na rynku. Dzieli sig
na trzy gtéwne etapy:
1) produkcja;

2) eksploatacja,
3) likwidacja.

5. Deklaracja zgodnosci z typem — oéwiadczenie producenta albo jego upowaznionego
przedstawiciela majgcego siedzibe na terytorium panstwa czionkowskiego Unii
Europejskiej, podmiotu zamawiajacego, wykonawcy modernizaciji, importera, inwestora,
dysponenta, zarzadcy infrastruktury, uzytkownika bocznicy albo przewoznika kolejowego
stwierdzajace, na jego wylaczng odpowiedzialnos¢, ze dany pojazd kolejowy,
urzadzenie albo budowla sg zgodne odpowiednio z typem pojazdu, urzadzenia albo
budowli, ktory juz otrzymat zezwolenie na wprowadzenie do obrotu albo $wiadectwo
dopuszczenia do eksploatacii typu’.

! Definicja z ustawy o transporcie kolejowym (ze zmianami).
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Dokument ,Przywrécenie do eksploatacji” — dokument wydany przez podmiot
odpowiedzialny za utrzymanie, o ktérym mowa w ust. 47.

Dokumentacja czynnosci zwigzanych z utrzymaniem pojazdow kolejowych — zbior
informacji zwigzanych z procesem utrzymania pojazdow kolejowych, przechowywanych
w wersji ,papierowej” lub elektronicznej, obejmujgcy w szczegdlnosci:

1) dane pojazdu, zapisy o przebiegu, okresie eksploatacji pojazdu i jego zespotow,
2) opis wykonanych czynnosci przy utrzymaniu pojazdu;
3) zapisy dotyczace usterek i uszkodzer?;

4) protokoly z badan, karty pomiarowe czesci i zespotow majacych wplyw na
bezpieczeRstwo w czasie jazdy transportowej, wystawiane w trakcie wykonywania
czynnosci utrzymania,;

5) karty pomiarowe czesci i zespotéw uktadéw roboczych pojazdéw kolejowych.

Dokumentacja procesu utrzymania pojazdéw kolejowych — to zestaw przepiséw
wewnetrznych, procedur i zasad obowigzujacych w Spélce oraz zbiér dokumentacji
zwigzanej z konstrukcja, badaniami, eksploatacjg i utrzymaniem pojazdoéw kolejowych,
odnoszacych sie przede wszystkim do zespotéw majacych wplyw na bezpieczefistwo
ruchu oraz bezpieczefistwo personelu obstugujgcego pojazd.

Dokumentacja systemu utrzymania (DSU) - dokumentacja zwigzana z procesem
utrzymania pojazdéw kolejowych okreslajaca warunki zgodnosci procesu utrzymania
z istniejacymi wymaganiami w tym zakresie.

Dokumentacja Systemu Zarzadzania Utrzymaniem (MMS) — zestaw procedur,
instrukgiji, programoéw i formularzy niezbednych do wtasciwego funkcjonowania Systemu
Zarzadzania Utrzymaniem oraz jego doskonalenia.

Dopuszczenie do eksploatacji — wszystkie czynnosci, w wyniku ktérych podsystem
zostaje oddany do eksploatacji®.

Dopuszczenie do uzytkowania - oznacza uzasadnione i zarejestrowane zapewnienie,
w stosownych przypadkach z doiaczong dokumentacja, udzielone zarzgdzajgcemu
utrzymaniem taboru przez podmiot $wiadczacy ustugi w zakresie utrzymania, zgodnie
z ktérym czynnoéci utrzymaniowe zostaly wykonane zgodnie ze Zleceniem® / umowa /
zamowieniem.

Dysponent — podmiot bedacy wiascicielem pojazdu kolejowego lub posiadajacy prawo
do korzystania z niego jako $rodka transportu, wpisany do europejskiego rejestru
pojazdéw kolejowych (EVR).

Eksploatacja — jest to proces, ktory odbywa sie¢ od chwili przyjecia pojazdu do
wykorzystania zgodnie z przeznaczeniem, az do chwili likwidacji (recyklingu).

2 Definicja z ustawy o transporcie kolejowym (ze zmianami).
i Definicja z Rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2019/779 z dnia 16 maja 2019 ¢
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Element krytyczny dla bezpieczernstwa — cze§¢ skiadowa pojazdu kluczowa dla
bezpieczenistwa, w przypadku ktorej jeden defekt pocigga za sobg wiarygodne
prawdopodobienstwo bezposredniego spowodowania powaznego wypadku 4

Europejski rejestr pojazdéw kolejowych (EVR) — rejestr pojazdéw, do kt6rego
wigczone s3 krajowe rejestry pojazdéw kolejowych dopuszczonych do obrotu.

EVN -~ europejski numer pojazdu kolejowego.

Karta pojazdu kolejowego bez napedu — karta prowadzona odrgbnie dla kazdego
pojazdu kolejowego bez napedu, zawierajaca wpisy o wykonanych czynnosciach
utrzymania pozioméw P2 - P5 i napraw nieplanowych wraz z okresleniem dat wycofania
z eksploatacji i przywrdcenia do eksploataci. '

Ksigzka pokladowa pojazdu kolejowego z napedem - ksigzka stuzgca do
prowadzenia zapiséw dotyczgcych pracy pojazdu, stwierdzonych usterek, awarii,
wydarzen, wykonanych czynnoéci utrzymania P1 do PS5, wykonanych napraw
nieplanowych, odnotowania sprawnosci urzadzen bezpieczenstwa ruchu, wykonanych
ogledzin technicznych itp.

Maszynista - pracownik posiadajacy licencje maszynisty i $wiadectwo maszynisty,
speiniajgcy wymogi kwalifikacyjne i zdrowotne okreslone w ustawie z dnia 28 marca
2003 r. o transporcie kolejowym?.

Modernizacja (M) — oznacza wszelkie wieksze prace modyfikacyjne wykonywane
w podsystemie lub jego czesci, poprawiajace catkowite osiagi podsystemu, skutkujace
zmiang dokumentacji technicznej dotaczonej do deklaracji weryfikacji WE, o ile taka
dokumentacja techniczna istnieje.

Naprawa biezaca (NB) — naprawa polegajaca na usunigciu usterek oraz sprawdzeniu
i wymianie zuzywajgcych sie czesci nie wymagajacych demontazu pojazdu kolejowego.
Zakres tej naprawy obejmuje czynnos$ci obstugi codziennej, sprawdzenie polaczen
uktadéw roboczych i sterujgcych oraz regulacje luzéw. Naprawa biezaca
przeprowadzana jest w miejscu pracy, postoju maszyny lub w warsztacie Sekcji Spotki
i konieczno$é jej wykonania nie wymaga wycofania pojazdu z eksploatacii.
Przeprowadza jg etatowa obsada pojazdow kolejowych oraz w razie potrzeby
dodatkowo pracownicy wiasciwego punktu utrzymania, a w przypadku urzadzen
objetych TDT - czynnosci te wykonuje uprawniony konserwator. Wykonanie naprawy
biezacej, w miare mozliwosci nalezy fgczy¢ z czynnosciami wynikajacymi z zakresu
poziomdw utrzymania P1 do P3, przyjetych dla danego typu pojazdu kolejowego.
Naprawa biezaca odnosi sie rowniez do elementéw roboczych zamontowanych na
pojezdzie lub bedgcych czescia sktadowq jego wyposazenia.

Naprawa nieplanowa - naprawa poawaryjna lub biezaca, nieprzewidziana w cykiu
przegladowo-naprawczym, obejmujaca usuniecie usterek i uszkodzen powstalych
w czasie eksploatacji lub w wyniku awarii.

4 Definicja z Rozporzadzenia Komisji (UE) NR 1302/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznej

specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacej si¢ do podsystemu ,,Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski”
systemu kolei w Unii Europejskiej (pkt 4.2.12.1 Zatacznika).

5 Definicja z Instrukcji Ia-5 i Ta-16
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Naprawa planowa — jest to naprawa poziomu P4 lub P5, przeprowadzana zgodnie
Z cyklem naprawczym okreslonym w DSU wykonywana po osiagnieciu okreslonego
resursu — terminu, przebiegu, lub godzin pracy.

Naprawa poawaryjna {NA) — naprawa o zakresie ustalonym indywidualnie w wyniku
przeglagdu poawaryjnego, majgca na celu przywrdcenie pojazdowi kolejowemu stanu
sprawnosci technicznej. Naprawa ta wymaga wycofania pojazdu z eksploataciji i wymaga
w konsekwencji wystawienia dokumentu dopuszczenia do uzytkowania i przywrécenia
do eksploatagcji.

Naprawiajacy — zewnetrzny podmiot gospodarczy wpisany na ,Liste wykonawcow ustug
utrzymania pojazdéw kolejowych posiadajgcych status uznania nadany przez
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.", zgodnie z ,Zasadami weryfikacji kompetencji
wykonawcy ustug utrzymania pojazdéw kolejowych w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A."
lub komérka wykonawcza Spotki, zwana dalej ,Sekcjg” bioraca udziat w procesie
uzytkowania i utrzymania pojazdéw kolejowych, posiadajaca wykwalifikowanych
pracownikéw, zaplecze techniczne oraz warunki organizacyjne gwarantujace prawidtowe
wykonanie prac zwigzanych z naprawg pojazdéw kolejowych, ich zespolow,
podzespotéw i elementdéw okreslonych w dokumentaciji systemu utrzymania adekwatnie
do danego poziomu utrzymania.

Odbidér techniczny — catoksztalt dzialan, ktore nalezy wykona¢ w celu stwierdzenia
zgodnosci  rzeczywistych parametréw, cech konstrukcyjnych, technologicznych,
eksploatacyjnych oraz napiséw i oznaczeri pojazdu kolejowege z wymaganymi
parametrami, cechami i oznaczeniami okreslonymi w dokumentach stanowigcych
podstawe do odbioru technicznego.

Odnowienie — oznacza wszelkie wigksze prace wymienne w podsystemie lub jego
czesci, niezmieniajgce catkowitych osiggow podsystemu.

Ograniczenia dotyczace uzytkowania pojazdu kolejowego — informacja operacyjna
istotna z punktu widzenia przedsiebiorstw kolejowych i zarzadcow infrastruktury, o kiérej
mowa w Zataczniku Ii, rozdziat |1 ust. 10, lit. b, Rozporzadzenia Wykonawczego Komis;ji
(UE) 2019/779 z dnia 16 maja 2019 r. ustanawiajgcego szczego6lowe przepisy dotyczace
systemu certyfikacji podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie pojazddéw zgodnie
z dyrektywag Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 oraz uchylajgce
rozporzadzenie Komisji (UE) nr 445/2011. Do ograniczeh z punktu widzenia
uzytkowania zaliczane sg przede wszystkim:

1) ograniczenia parametréw eksploatacyjnych w tym: obnizona dopuszczalna predkosc
eksploatacyjna, obnizona dopuszczalna tadowno$é, zmniejszona dopuszczalna ilosc
0s6b w kabinie, transport w skfadzie pociggu na korcu skiadu pociggu, czasowe
ograniczenia pracy podlegajacych dozorowi technicznemu dzwignicowych urzadzen
lub hydroakumulatoréw ukiadéw raboczych maszyn torowych, stanowigcych
wyposazenie pajazdu itp.;

2) inne ograniczenia wprowadzone na czas okreslony przez upowaznionych
pracownikéw dysponenta lub organa kontrolujace.
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Plan utrzymania — powinien by¢ sporzadzony z podziatem na poziomy utrzymania
pojazdu kolejowego i uwzgledniaé przebiegi kilometrowe lub/i czasokresy uzytkowania
(dla danego typu pojazdu obowigzuje cykl utrzymaniowy) oraz czasookresy waznosci
decyzji TDT na urzgdzenia podlegajace dozorowi technicznemu zamontowane
w pojezdzie kolejowym.

Podmiot odpowiedzialny za utrzymanie (ECM), (ang. Entity in Charge of
Maintenance, ECM) — wpisany do europejskiego rejestru pojazdéw kolejowych (EVR)
podmiot obowigzany do zagwarantowania utrzymania pojazdu kolejowego.

Pojazd kolejowy — pojazd dostosowany do poruszania sie na wiasnych kotach po
torach kolejowych, napedzany w inny sposoéb niz sitg ludzkich migéni lub bez napedu®,
Pojazdy kolejowe dzielg si¢ na tabor kolejowy i pojazdy pomocnicze’.

Pojazd kolejowy specjalny — pojazd kolejowy, przeznaczony do utrzymania, naprawy
lub budowy infrastruktury kolejowej lub przeznaczony do prowadzenia dziatan
kolejowego ratownictwa technicznego®. Pojazdy specjaine obejmuja tabor specjalny oraz
pojazdy pomocnicze.

Pojazd pomocniczy - pojazd kolejowy, ktérego budowa nie pozwala na jego wigczenie
do skfadu pociggu®. Do pojazdéw pomocniczych zalicza sie réwniez pojazdy szynowo-
drogowe.

Pojazd trakcyjny - pojazd kolejowy z napedem, z wylaczeniem taboru specjalnego
i pojazdéw pomocniczych'®.

Pojazd z napedem — pojazd wytwarzajacy sile pociggowa np. pojazd trakcyjny, pojazd
specjalny z napedem (tabor specjalny z napedem, pojazd pomocniczy z hapedem).
Pojazdy bez napedu sa okreslone jako pojazdy doczepne.

Pojazdy kolejowe Spétki — tabor kolejowy i pojazdy pomocnicze eksploatowane
w Spotce.

§ Definicja z ustawy o transporcie kolejowym (ze zmianami).
7 Definicja z Instrukeji Ir-9.

§ Definicja z Instrukeji Ia-16.

? Definicja z Instrukeji Ir-1.

'° Definicja z Instrukcji Ir-9.
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Radzaje pojazddw kolejowych utrzymywanych w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
POJAZDY KOLEJOWE

Pajazdy specjalne

TABOR KOLEIOWY POJAZDY POMOCNICZE .

t

TABOR ZWYKLY TABOR SPECIALNY

_____________________

Potwierdzenie zgodnosci wyrobu z typem — dokument potwierdzajacy, ze pojazd
kolejowy, ktdrego typ uzyskat swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu, jest zgodny
z typem, na ktéry Prezes Urzedu Transportu Kolejowego wydat swiadectwo dopuszczenia
do eksploatacji typu pojazdu kolejowego.

Poziom utrzymania pojazdu kolejowego — zestawienie czynnosci utrzymaniowych
wykonywanych dia danego pojazdu kolejowego okreslone zakresem tych prac.

Poziom utrzymania P1 — czynnos$ci sprawdzajgce lub monitoring, dokonywane przed
wyjazdem pojazdu kolejowego na linie, w czasie jazdy lub po zjezdzie pojazdu, w zakresie
okreslonym w DSU; zaopatrzenie w materiaty eksploatacyjne, ocena stanu zasadniczych
zespotdw, podzespoldw | ukladéw pojazdu kolejowego, majgcych wplyw na
bezpieczeristwo ruchu pojazdu oraz bezpieczenstwa personelu obstugujgcego pojazd.

Poziom utrzymania P2 — czynnosci wykonywane planowo w przerwach migdzy kolejng
planowa eksploatacja pojazdu kolejowego, ktére zapobiegaja przekroczeniom limitow
zuzycia, wykonywane w zakresie definiowanym w DSU. Szczegétowa ocena stanu
technicznego pojazdu kolejowego przez sprawdzenie dziatania jego cbwodéw, ogledziny
dostepnych bez demontazu podzespotéw, przewidziane w dokumentacji badania
diagnostyczne.

Poziom utrzymania P3 — czynnosci z zakresu utrzymania okre$lone w DSU, ktére
zapobiegajg przekroczeniom limitdw zuzycia, wykonywane na specjalistycznych
stanowiskach, z wycofaniem pojazdu kolejowego z eksploatacji. Szczegotowa ocena
stanu technicznego pojazdu kolejowego przez sprawdzenie dziatania jego obwodéw,
ogledziny dostepnych, a takze po demontazu okreslonych w dokumentacji podzespoidw,
a takze przewidziane w dokumentacji badania diagnostyczne.

Poziom utrzymania P4 - czynnosci z zakresu utrzymania wykonywane zgodnie z opisem
w DSU, w zaktadach posiadajacych zaplecze techniczne i stanowiska pomiarowe.
Obejmuje miedzy innymi szczegdlowe sprawdzenie stanu technicznego przewidzianych
w dokumentacji podzespotéw i zespotéw, planowa wymiane oraz naprawy zespotdw
i podzespotéw wykonywane w specjalistycznych warsztatach.
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Poziom utrzymania P5 — czynnosci majace na celu odnowienie pojazdu kolejowego,
wykonywane w wyspecjalizowanych zaktadach lub u producenta. Zakres prac obejmuje
demontaz zespotéw i podzespoldw z pojazdéw kolejowych i ich wymiang na nowe lub
Zregenerowane,

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego (UTK) - centralny organ administracji rzagdowej,
wiasciwy w sprawach okreslonych w ustawie o transporcie kolejowym.

Prowadzacy pojazdy kolejowe specjalne, ktére nie sa przeznaczone do
samodzielnej jazdy po czynnych torach kolejowych — pracownik o ktorym mowa w art.
18 ust. 2 pkt 2 ustawy o transporcie kolejowym (ze zmianami), posiadajacy prawo
kierowania, 0 ktérym mowa w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia
2021 r. w sprawie pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwiazanyéh
z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych
rodzajéw pojazddéw kolejowych (ze zmianami).

Przywrocenie do eksploatacji po przeprowadzonym utrzymaniu - oznacza
zaswiadczenie przekazane uzytkownikowi, np. przedsigbiorstwu kolejowemu lub
dysponentowi, przez podmiot odpowiedzialny za utrzymanie, na podstawie dopuszczenia
do uzytkowania, zgodnie z ktérym wszystkie stosowne prace utrzymaniowe zostaly
wykonane, a pojazd, ktéry wczesniej zostat wycofany z eksploatacii, znajduje si¢ w stanie
pozwalajgcym na jego bezpieczne uzytkowanie, z zastrzezeniem ewentualnych
czasowych ograniczer dotyczacych jego uzytkowania®'.

Przywrécenie do eksploatacjii z innych powodéw niz wykonanie czynnoSci
utrzymaniowych — podjecie decyzji dotyczacej wprowadzenia do eksploatacji nowego
pojazdu lub wznowienia eksploatacji pojazdu kolejowego po wycofaniu pojazdu
z eksploatacji, uwarunkowanej udokumentowanym usunigciem przyczyn uprzedniego
wycofania, np. po doprowadzeniu do zgodnosci z wszelkimi wymaganiami prawnymi.

Rejestr pojazdéw kolejowych (RPK) - rejestr pojazdéw kolejowych prowadzony przez
dysponenta i eksploatujgcego w systemie teleinformatycznym.

Sekcja - komérka organizacyjna w ramach zespolu dziatalnosci podstawowej
w jednostce organizacyjnej Spotki, realizujgca czynnosci zwigzane z utrzymaniem
pojazdéw kolejowych: Sekcja Eksploatacji w Zakiadzie Linii Kolejowych, Sekcja
w Zaktadzie Maszyn Torowych i Przedsiebiorstwie Napraw Infrastruktury, ekspozytura
w Centrum Diagnostyki Kolejowej.

Spétka — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., zwana dalej PKP PLK S.A.

System Zarzadzania Bezpieczefistwem (SMS), (ang. Safety Management System) —
arganizacja i dziatanie przyjete przez zarzadce infrastruktury i przewoznika kolejowego
dla zapewnienia bezpieczeristwa.

System Zarzadzania Utrzymaniem (MMS), (ang. Maintenance Management System) -
zestaw procedur i instrukji, ktore musza byé wdrozone w celu zapewnienia minimalizacji
ryzyka zwigzanego z prowadzong dziatalnoscig utrzymaniows.

Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu — dokument uprawniajacy do
eksploatacji odpowiednio typu pojazdu kolejowego, typu budowli albo typu urzadzenia.

1 Definicja z Rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2019/779 z dnia 16 maja 2019 1.

13



55.

586.

57

58.

59.

60.

61

62.

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Swiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego - dokument
potwierdzajacy, ze pojazd kolejowy jest sprawny technicznie. Dokument nie ma
zastosowania dla pojazdow Spdtki objetych Systemem MMS.

Tabor kolejowy — pojazdy kolejowe przystosowane do kursowania samodzielnie lub
w skiadzie pociggu, przeznaczone do przewozu osob i rzeczy lub stuzace do prac
remontowo-budowlanych i kolejowego ratownictwa technicznego'?. Tabor kolejowy dzieli
sie na tabor zwykty i tabor specjalny™.

Tabor specjalny - pojazdy kolejowe specjalne przeznaczone w szczegélnosci do prac
remontowo-budowlanych lub kolejowego ratownictwa technicznego, ktérych budowa

pozwala na kursowanie samodzielne lub w skiadzie pociggu, przy zachowaniu

okreslonych warunkéw dotyczgcych w szczegdlnosci miejsca ustawienia w sktadzie
pociggu i predkosci jazdy. Na $cianach bocznych taboru specjainego powinna byc
wskazana maksymalna predkosé jazdy, miejsce ustawienia w skiadzie pociagu i inne
ograniczenia techniczne™.

Tabor zwykly - pojazdy kolejowe przystosowane do kursowania w skiadzie pociagu na
ogolnych zasadach, przeznaczone do przewozu 0sob i rzeczy. W szczegolnosci sg to:

1) wszystkie typy lokomotyw, zespoly trakcyjne i inne pojazdy silnikowe;

2) wagony osobowe i towarowe, w tym takze naczepy siodlowe na wézkach kolejowych,
z ktorych kazdy traktowany jest jako odrebny wagon'®,

TDT - Transportowy Dozér Techniczny, panstwowa osoba prawna powofana do
wykonywania dozoru technicznego nad urzgdzeniami technicznymi zainstalowanymi na
obszarze kolejowym, w kolejowych pojazdach szynowych oraz na bocznicach
kolejowych.

Typ pojazdu kolejowego — ogét rozwigzan technicznych zastosowanych w projekcie
pojazdu, okreslonych zasadniczymi cechami konstrukeyjnymi pojazdu.

Upowazniony pracownik dopuszczajacy do uzytkowania — pracownik wyznaczony
przez Dyrektora jednostki organizacyjnej, odpowiedzialny za nadzér nad wykonaniem
czynnosci utrzymania oraz do wydawania dokumentéw dopuszczenia do uzytkowania —
dalej zwanym upowaznionym pracownikiem UPD.

Upowazniony pracownik przywracajacy do eksploatacji — pracownik posiadajgcy
odrebne upowaznienie do wydawania dokumentéw przywrécenia do eksploatacji
pojazdéw kolejowych po przeprowadzonym utrzymaniu wydane przez:

1) Czionka Zarzadu Spotki wlasciwego ds. utrzymania infrastruktury — w zakresie
poziomdw P2, P3, P4, P5, napraw poawaryjnych, po modernizacji, odnowieniu, dla
pojazddéw nowych oraz po wydaniu decyzji TDT na urzadzenia podlegajace dozorowi
technicznhemu zamontowane w pojezdzie kolejowym — dla pojazdow Spotki
w zakresie wydanego upowaznienia — dalej zwanym upowaznionym pracownikiem
UPN lub

12 Definicja z Instrukgji Ir-9.
13 Definicja z Instrukcji Ir-1.
' Definicja z Tnstrukeji Tr-1.
'* Definicja z Instrukeji Ir-1.
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2) Dyrektora jednostki organizacyjnej - w zakresie pozioméw P2/P3 oraz po wydaniu
decyzji TDT na urzgdzenia podlegajace dozorowi technicznemu zamontowane
w pojezdzie kolejowym ~— dla pojazdow kolejowych jednostki organizacyjnej
w zakresie wydanego upowaznienia — dalej zwanym upowaznionym pracownikiem
UPP.

Usterka — nieprzewidziane uszkodzenie pojazdu powodujgce zakidcenia w pracy.

Utrzymanie eksploatacyjne pojazdéw kolejowych — zwane dalej ,utrzymaniem” —
caloksztalt dziatan organizacyjno-technicznych, majacych na celu zapewnienie
bezpiecznego i ekonomicznego uzytkowania pojazdéw kolejowych, w ramach
obowigzujgcej organizacji pracy, obowigzujacego planu utrzymania oraz poziomow
utrzymania. Na utrzymanie sktadajg sie czynnosci planowe pozioméw P1-PS oraz
naprawy nieplanowe.

Uzytkowanie pojazdéw kolejowych — wykorzystywanie pojazdéw kolejowych zgodnie
z jego przeznaczeniem i wiasciwosciami funkcjonalnymi.

Uzytkownik — Sekcja, odpowiedzialna za uzytkowanie i utrzymanie przydzielonych jej
pojazdow kolejowych.

Wagon towarowy - pojazd nieposiadajacy wiasnego napedu, przystosowany do
przewozu tadunku lub innych materiatéw wykorzystywanych w ramach dziatan takich, jak
budowa lub utrzymanie infrastruktury.

Wariant typu pojazdu - oznacza opcje konfiguracji typu pojazdu zatwierdzong z chwilg
udzielenia pierwszego zezwolenia dla typu pojazdu zgodnie z art. 24 ust. 1 albo zmiany
wprowadzone do istniejacego typu pojazdu w czasie jego cyklu zycia, kibre wymagaja
nowego zezwolenia dla typu pojazdu zgodnie z art. 24 ust. 1 i art. 21 ust. 12 dyrektywy
(UE) 2016/797.

Warsztat utrzymaniowy — oznacza wewnetrzng lub zewnetrzna, ruchomg lub
stacjonarna jednostke, w skiad ktérej wchodzi personel, w tym osoby odpowiedzialne za
zarzadzanie, narzedzia i instalacje zorganizowane w celu przeprowadzania utrzymania
pojazdéw, ich czesci, elementéw lub podzespotow.

Wersja typu pojazdu - oznacza opcje konfiguracji typu pojazdu albo wariantu typu
pojazdu albo zmiany wprowadzone do istnigjacego typu pojazdu albo wariantu typu
pojazdu w czasie jego cyklu zycia, kiére odzwierciedlajg zasadnicze cechy
konstrukcyjne niewymagajace nowego zezwolenia dla typu pojazdu zgodnie z art. 24
ust. 1iart. 21 ust. 12 dyrektywy (UE) 2016/797.

Wycofanie pojazdu kolejowego z eksploatacji - podjgcie decyzji dotyczacej
zaprzestania eksploatacji pojazdu kolejowego spowodowanego:

1) konieczno$cia wykonania czynnosci utrzymaniowych lub w przypadku zagrozenia
bezpiecznej eksploatacji albo

2) z innych powoddéw ni2 wykonanie czynnosci utrzymaniowych, tj. nie spetnienia
wymagar formalnych lub decyzji Prezesa UTK w zakresie wylaczenia pojazdu
z eksploatacji lub ograniczenia eksploatacji, lub z innych przyczyn ekonomiczno-
organizacyjnych, np. decyzja w sprawie likwidacji pojazdu lub decyzja Dyrektora
jednostki organizacyjnej o czasowym zaprzestaniu eksploatacji.

15



72.

73.

74.

75.

76.

77.

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Wykonawcy utrzymania — Sekcje biorgce udziat w procesie uzytkowania i utrzymania
pojazdéw kolejowych Iub podmioty zewnefrzne, np. warsztaty utrzymaniowe,
wykonujgcy czynnoéci na poszczegéinych poziomach utrzymania.

Wymiana w ramach utrzymania - oznacza wymiane czeSci na inhe CZesci
o identycznych funkcjach i osiaggach w ramach utrzymania prewencyjnego Iub
naprawczego.

Zasadnicze cechy konstrukcyjne - oznaczaja parametry stosowane do okreslania typu
pojazdu zgodnie z udzielonym zezwoleniem dla typu pojazdu, ktére sa wprowadzone do
europejskiego rejestru dopuszczonych typdw pojazdow (,ERATV").

Zarzadzanie konfiguracja - oznacza systemowy proces organizacyjny, techniczny
i administracyjny obejmujgcy caly cykl zycia pojazdu lub typu pojazdu, ktory jest
realizowany w celu zapewnienia | utrzymania spéjnosci dokumentacji
i identyfikowalnogci zmian, aby zapewnic:

1) zgodnosé ze stosownymi przepisami prawa Unii i przepisami krajowymi;

2) kontrole nad zmianami i ich udokumentowanie w dokumentacjach technicznych lub
w dokumentacji towarzyszacej wydanemu zezwoleniu,

3) aktualnoéé i doktadno$é przechowywanych informacji i danych;

4) aby wiasciwe strony otrzymywaty, w stosownych przypadkach, powiadomienia
0 zmianach.

Zezwolenie dla typu pojazdu - oznacza decyzje wydang przez podmiot udzielajgcy
zezwolenia w oparciu 0 wystarczajaca pewno$¢, ze wnioskodawca i podmioty
zaangazowane w projektowanie, produkcje, weryfikacje i zatwierdzenie typu pojazdu
wypehili stosowne obowigzki i zobowigzania w celu Zzapewnienia 2zgodnosci
z zasadniczymi wymaganiami okreslonymi w majgcym zastosowanie ustawodawstwie,
umozliwiajac wprowadzenie pojazdu wyprodukowanego zgodnie z dopuszczonym
projektem do obrotu i zapewniajac, ze typ pojazdu moze by¢ bezpiecznie uzytkowany
w obszarze uzytkowania zgodnie z warunkami uzytkowania pojazdu i, w stosownych
przypadkach, innymi ograniczeniami okreSlonymi w zezwoleniu dla typu pojazdu
i majacymi zastosowanie do wszystkich pojazdéw, na ktére udzielono zezwolenia dla
pojazdu zgodnego z tym typem.

Zezwolenie na wprowadzenie pojazdu do obrotu - oznacza decyzj¢ wydang przez
podmiot udzielajacy zezwolenia w oparciu o wystarczajgca pewnos¢, ze wnioskodawca
i podmioty zaangazowane w projektowanie, produkcje, weryfikacje i zatwierdzenie
pojazdu wypehili stosowne obowigzki | zobowigzania w celu zapewnienia zgodnosci
z zasadniczymi wymaganiami okreslonymi w majacym zastosowanie ustawodawstwie
lub zapewnienia zgodnosci z dopuszczonym typem pojazdu, umoZliwiajgc
wprowadzenie pojazdu do obrotu i zapewniajgc, ze pojazd moze by¢ bezpiecznie
uzytkowany w obszarze uzytkowania zgodnie z warunkami uzytkowania
i, w stosownych przypadkach, innymi ograniczeniami okre$lonymi w zezwoleniu dla
pojazdu i zezwoleniu dla typu pojazdu.
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Rozdziat 3.
Wymagania formalne dla pojazdéw kolejowych

§ 4.

Podstawowe warunki eksploatacji pojazdéw kolejowych

1. Kazdy eksploatowany pojazd kolejowy musi posiada¢:

1) dokument dopuszczenia do eksploatacii:

a) zezwolenie dla typu pojazdu lub zezwolenie na wprowadzenie pojazdu do
obrotu™, w tym zezwolenie dla pojazdu zgodnego z dopuszczonym typem'”
wydane przez podmiot udzielajacy zezwolenia albo

b) zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji pojazdu kolejowego wydane przed
wejsciem w zycie |V pakietu kolejowego'® albo

c) swiadectwo dopuszczenia do eksploatacii typu pojazdu kolejowego wydane przez
Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego (UTK) / Gtéwnego Inspektora Kolejnictwa
(GIK) wraz z potwierdzeniem zgodno$ci wyrobu z typem albo deklaracjg
zgodnosci z typem, jesli sg wymagane,

2) wpis do europejskiego rejestru pojazdéw kolejowych (EVR), potwierdzony stosowna

decyzja Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego;

3) oznaczenie europejskim numerem pojazdu (EVN) zgodnie 2z obowigzujacymi

przepisami;

4) zatwierdzong przez wiasciwy organ Dokumentacje Systemu Utrzymania (DSU);

5) aktualny dokument dopuszczenia do uzytkowania w przypadkach okreslonych w §5

ust. 3 oraz aktualny dokument przywrécenia do eksploatacji w przypadkach
okreslonych w §4 ust. 2 Zatgcznika nr 15 do niniejszej Instrukciji.

§ 5.

Rejestracja i oznakowanie pojazdéw kolejowych

1. Obowiazkowi rejestracji w Europejskim rejestrze pojazdéw kolejowych (EVR) podiega
kazdy pojazd kolejowy, z wyjatkiem:

1)
2)
3
4)

5)

pojazdoéw kolejowych poruszajacych sie wylgcznie po bocznicy kolejowej;
pojazdéw kolejowych o szeroko$ci toru mniejszej niz 1435 mm;
pojazdéw zabytkowych uzywanych jako nieruchomy eksponat;

pojazdéw specjalnych poruszajacych si¢ wylgcznie po torze zamknigtym lub
transportowanych na innych pojazdach;

pojazdéw kolejowych poruszajacych sie wytacznie po sieciach kolejowych, ktére sg

funkcjonalnie wyodrebnione z systemu kolei i przeznaczone tylko na potrzeby
pasazerskich przewozow lokalnych, oraz migjskich lub podmiejskich;

16 Rodzaj zezwolenia zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2018/545, o ktorych mowa w art. 14 ust. 1 it. a-d.
17 Rodzaj zezwolenia zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2018/545, , o ktorych mowa w art. 14 ust. 1 lit. e.
18 Dotyczy pojazdow, ktére zostaly dopuszczone do eksploatacji przed wejsciem w zyciu IV pakietu kolejowego
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6) pojazdéw kolejowych poruszajacych sie wytacznie po infrastrukturze kolejowej
nalezacej do zarzadcdw prywatnej infrastruktury kolejowej, na ich uzytek w ramach
wilasnej dziatalnosci w zakresie transportu towaréw;

7) pojazdéw kolejowych poruszajacych sie po infrastrukturze kolejowe] przewidzianej
wylacznie do uzytku lokalnego, turystycznego lub historycznego,
8) pojazdéw historycznych nieporuszajgcych sie po sieci kolejowe;.

. Pojazdy szynowo — drogowe, ktére poruszaé sie beda po drogach publicznych, powinny
byé zarejestrowane zgodnie z wymaganiami okreslonymi w ustawie Prawo o ruchu
drogowym oraz wpisane do Rejestru pojazdéw kolejowych.'®

. Pojazdy szynowo — drogowe, inne niz okreslone w ust. 2, podlegajg wylacznie wpisowi do
Rejestru pojazdéw kolejowych.?

. Rejestr pojazdéw kolejowych Spétki prowadzi komodrka organizacyjna Centrali Spéfki

wlasciwa ds. pojazdéw kolejowych., Dane dotyczace poszczegblnych pojazdéw
kolejowych sg wprowadzane do rejestru przez ich bezposrednich uzytkownikéw, ktorzy
posiadajg uprawnienia do edycji danych w RPK.

. W rejestrze pojazdéw kolejowych (RPK) dostepne sa kopie waznych Swiadectw
dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu, zezwoleri na dopuszczenie do eksploataciji
typu pojazdu kolejowego wydane przed wejSciem w zycie |V pakietu kolejowego oraz
zezwolen na wprowadzenie pojazdu do obrotu, kopie DSU oraz kopie dckumentéw
przywrécenia do eksploatac;ji.

. Niezaleznie od Rejestru pojazdéw kolejowych komdérka organizacyjna wiasciwa
ds. pojazdéw kolejowych w jednostce organizacyjnej prowadzi akta obejmujgce
dokumenty stanowigce podstawe wpisu do tego Rejestru.

. Sposdéb oznakowania pojazdow, w zakresie jego grafiki, umiejscowienia oraz tresci, musi
by¢ zgodny z wymaganiami aktualnie obowigzujgcych w tym wzgledzie aktéw prawnych,
norm i wewnetrznych regulacji Spétki.

. Zmiana tresci istniejgcych oznaczen, numerdw i napiséw moze by¢ dokonana wylacznie
Z polecenia lub za zgoda komoérki organizacyjnej Centrali Spotki, wilasciwej ds. pojazdow
kolejowych, z zastrzezeniem ust. 9.

. Nie wymaga odrebnej zgody zmiana opisu pojazdu, wynikajgca z aktualizacji danych
takich jak:

1) data wykonania czynnos$ci z zakresu poziomu utrzymania 4 i 5;
2) nazwa wykonawcy ostatniej czynno$ci z zakresu poziomu utrzymania 4 i 5.

Za wlasciwe oznakowanie oraz stan znakéw i napisdw na pojezdzie kolejowym
odpowiada Naczelnik Sekcji, na ktdrej stanie ewidencyjnym dany pojazd sie znajduje.

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 3 stycznia 2013 r. w sprawie
sposobu prowadzenia rejestru oraz sposobu oznakowania pojazdéw kolejowych (ze zmianami).

0 Rozporzgdzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 3 stycznia 2013 r. w sprawie

sposobu prowadzenia rejestru oraz sposobu oznakowania pojazdéw kolejowych (ze zmianami).
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§6.

Dokumenty dopuszczenia do uzytkowania i przywrdcenia do eksploatacji

. Dla pojazdéw kolejowych Spotki obowigzuje dokument dopuszczenia do uzytkowania
wg wzoru okreslonego w Zataczniku nr 6 oraz wydany na jego podstawie dokument
JPrzywrécenie do eksploatacji’ wg wzoru okrelonego w Zatgczniku nr 7 po wykonaniu
czynnosci utrzymania w zakresie:

1) pozioméw P2, P3, P4 i P5;
2) naprawy poawaryjnej, o ktérej mowa w § 3 ust. 25;
3) dla pojazdéw nowych i zmodernizowanych lub odnowionych;

4) po wydaniu decyzji TDT na urzadzenia podlegajgce dozorowi technicznemu
zamontowane w pojeZdzie (np. zbiorniki sprezonego powietrza, urzadzenia
dzwignicowe, hydroakumulatory);

5) po wydaniu decyzji TDT na pojazdy kolejowe bedace zurawiami kolejowymi.

. Sposéb postepowania w sprawie wydawania, rejestracji, przechowywania oraz
uniewazniania dokumentéw przywrécenia do eksploatacji dla pojazdéw kolejowych
uzytkowanych przez Spoétke, okreslono w Zaigczniku nr 15.

Rozdziat 4
Wycofanie pojazdéw kolejowych z eksploatacji z innych powodéw niz
wykonanie czynnosci utrzymaniowych i przywracanie pojazdow do
eksploatacji po wycofaniu z eksploatacji z innych powodéw niz wykonanie
czynnosci utrzymaniowych

§7.

Wycofanie pojazdéw kolejowych z eksploatacji z innych powodéw niz wykonanie
czynnosci utrzymaniowych

Decyzja Dyrektora jednostki organizacyjnej Spokki, ktéra eksploatuje pojazd kolejowy
w sprawie likwidacji pojazdu skutkuje wycofaniem pojazdu kolejowego z eksploatacii.

. Okolicznosci decyzji, o ktérej mowa w ust. 1 wyszczegolniono w § 27 niniejszej instrukcji.

3. Wycofanie pojazdu z eksploatacji, o ktérym mowa w ust. 1, skutkuje wykresleniem

pojazdu z Rejestru Pojazdéw Kolejowych.

. Czasowe wycofanie pojazdu kolejowego z eksploatacji ma miejsce wtedy, gdy pojazd nie
speinia podstawowych warunkéw eksploatacji, o ktérych mowa w §4 niniejszej instrukcji
lub warunkéw technicznych okreslonych przepisami prawa powszechnie obowigzujacego
oraz odpowiednimi przepisami wewnetrznymi Spétki i z tego powodu nie moze by¢
uzytkowany.

. Pojazd kolejowy nalezy czasowo wycofa¢ z eksploatacji oraz uniewazni¢ dokument
przywrocenia do eksploataciji na skutek:
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1) decyzji Prezesa UTK w zakresie wylaczenia z eksploatacji pojazdu kolejowego,
o ktérej mowa w art. 14 ust. 2 pkt 2 ustawy o transporcie kolejowym;

2) uplywu waznosci zezwolenia na dopuszczenie pojazdu do eksploatacji lub
zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do obrotu lub $wiadectwa dopuszczenia do
eksploatacji typu pojazdu;

3) wydania przez uprawniony organ decyzji uniewazniajgcej dokumenty, o ktérych
mowa w pkt 2;

4) wydania przez uprawniony organ decyzji uniewazniajacej lub zawieszajacej
rejestracje pojazdu kolejowego w europejskim rejestrze pojazdow kolejowych;

5) wydania przez uprawniony organ decyzji uniewazniajgcej Dokumentacje Systemu
Utrzymania (DSU) dla typu pojazdu;

8) decyzji Zarzadu Spotki lub Dyrektora Biura Drog Kolejowych Centrali Spotki,
dotyczgcej czasowego zaprzestania eksploatacji pojazdu;

7) decyzji kierownictwa jednostki organizacyjnej Spoétki, ktora eksploatuje pojazd
kolejowy.

. Fakt wycofania z eksploatacji, w przypadkach okre$lonych w ust. § musi zostac¢

odnotowany w dokumentach pojazdu: ksigzce pokiadowej pojazdu kolejowego

z napedem lub karcie pojazdu kolejowego bez napedu oraz w Rejestrze Pojazdow

Kolejowych.

. Pojazdy kolejowe czasowo wycofane z eksploatacji nalezy odpowiednio oznakowac jako
wycofane z eksploatacji oraz zabezpieczy¢ przed negatywnymi wplywami
atmosferycznymi, dewastacja i kradziezami.

. Odpowiedzialnymi za wilaéciwe zabezpieczenie pojazdu kolejowego, wycofanego
z eksploatacii jest kierownictwo Sekcji, na stanie ewidencyjnym kt6rej znajduje sig pojazd
kolejowy.

§ 8.

Przywracanie pojazdéw do eksploatacji po wycofaniu z eksploatacji z innych
powodéw niz wykonanie czynnosci utrzymaniowych

Przywrécony do eksploatacji moze zostaé wylgcznie pojazd kolejowy speiniajgcy
aktualnie wszelkie wymagania formalne i techniczne okreslone w dokumentaciji systemu
utrzymania, przepisach wewnetrznych Spétki oraz innych przepisach prawnych
powszechnie obowigzujgcych w tym zakresie, przez co moze by¢ uzywany do
wykonywania pracy zgodnie ze swoim przeznaczeniem.

. Warunkiem przywrécenia pojazdu kolejowego do eksploatacji jest ustanie przyczyn, ktére
zaistniaty w przypadkach, o ktérych mowa w §7 ust. 5, potwierdzone decyzjami, o ktérych
mowa w ust. 4i 5.

. Decyzje w sprawie przywrocenia pojazdu do eksploatacji po wycofaniu z eksploataciji,
o ktorym mowa §7 ust. 5 pkt 1 podejmuje Prezes UTK w drodze decyzji uchylajgcej
decyzje o ktorej mowa w §7 ust. 5 pkt 1 lub stwierdzeniu jej wygasnigcia.
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. Decyzje w sprawie przywrécenia pojazdu do eksploatacji po wycofaniu z eksploataciji,
o ktorym mowa §7 ust. 5 pkt 2-6, podejmuje Dyrektor Biura Drég Kolejowych na wniosek

Dyrektora jednostki organizacyjnej, na stanie ktérej znajduje sie pojazd kolejowy, na

podstawie stosownych decyzji wydanych przez uprawnione organy.

. Decyzje w sprawie przywrécenia pojazdu do eksploatacji po wycofaniu z eksploatacji,

o ktorym mowa §7 ust. 5 pkt 7, podejmuje Dyrektor jednostki organizacyjnej, na stanie

ktorej znajduje sie pojazd kolejowy.

. Po wydaniu decyzji o ktérych mowa w ust. 4 i 5 konieczne jest wydanie nowego

dokumentu przywrécenia do eksploatacji z zachowaniem cyklu utrzymaniowego

wynikajgcego z DSU.

Rozdziat 5
Zasady wycofania pojazdéw kolejowych z eksploatacji do wykonania
czynnoéci utrzymania i przywracania pojazdéw do eksploatacji po
przeprowadzonym utrzymaniu

§9.

Zasady wycofania pojazdéw kolejowych z eksploatacji do wykonania czynnosci
utrzymania

Wycofanie pojazdu kolejowego z eksploatacji do wykonania czynnosci utrzymania
oznacza, ze pojazd wymaga wykonania planowych lub nieplanowych czynnosci
utrzymania.

Pojazd kolejowy nalezy wycofa¢ z eksploatacji w nastepujgcych przypadkach:
1) utraty waznosci lub uniewaznienia dokumentu przywrécenia do eksploatacii;

2) przed rozpoczeciem planowych czynnosci utrzymaniowo — naprawczych z zakresu
poziomoéw P2 do P5;

3) przekroczenia resursu czasowego lub kilometrowego pojazdu, wynikajacego z DSU;

4) gdy pojazd wymaga wykonania naprawy poawaryjnej;

5) gdy opisy na pojezdzie kolejowym s3g nieczytelne lub niezgodne z obowigzujacymi
przepisami;

6) gdy uplyngt termin waznosci decyzji Transportowego Dozoru Technicznego (TDT)
w zakresie zbiornikéw sprezonego powietrza zamontowanych w ukladzie

hamulcowym pojazdu kolejowego lub hydroakumulatoréw w  pojazdach
dwudrogowych;

7) jezeli nie wymieniono gumowych wezy sprzegéw hamuicowych, ktérym uptynat
graniczny termin przydatno$ci do stosowania.

. Zawiadomienie o planowym lub nieplanowym wycofaniu pojazdu z  eksploatacji

wg wzoru okreslonego w Zataczniku nr 4 wystawia pracownik komorki organizacyjnej ds.

pojazdéw kolejowych w jednostce organizacyjnej, posiadajacy uprawnienia nadane przez
Dyrektora jednostki organizacyjnej, na stanie ktérej znajduje sie pojazd kolejowy,
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z zastrzezeniem ust. 4. Kazde planowe i nieplanowe wycofanie pojazdu z eksploatacii
musi by¢ zarejestrowane w Rejestrze Pojazdow Kolejowych.

Zawiadomienie, o ktérym mowa w ust. 3 pracownik wystawiajacy przesyla do Sekgji
uzytkujacej pojazd, najpézniej do 20 dnia miesigca poprzedzajgcego miesigc w ktérym
bedg wykonywane planowe czynnosci utrzymania. W przypadku nieplanowego
wycofania pojazdu z eksploatacji zawiadomienie przesyla si¢ niezwiocznie.

. W terminie najp6Zniej do ostatniego dnia miesigca poprzedzajgcego miesigc w ktdrym
bedg wykonywane planowe czynnoéci utrzymania, a w przypadku nieplanowego
wylgczenia niezwlocznie, z komérki organizacyjnej ds. pojazdow kolejowych w jednostce
organizacyjnej przesyta sie do Sekcji wykonujgcej dane czynnosci utrzymania
(do wiadomosci do Sekcji uzytkujacej pojazd), zlecenie wewnetrzne na wykonanie
czynnosci utrzymania na formularzu wg wzoru okreslonego w Zaigezniku nr 5 lub 5A,
ktore niezwlocznie jest rejestrowane w Rejestrze zlecert utrzymaniowych na formularzu
wg wzoru okre$lonego w Zataczniku nr 17.

§ 10.

Zasady dopuszczania do uzytkowania i przywracania pojazdéw do eksploatacji po
przeprowadzonym utrzymaniu

Dopuszczenie do uzytkowania i przywrocenie do eksploatacji wystawiane jest dia
wszystkich planowych przegladéw i napraw, w tym napraw poawaryjnych (nie dotyczy
napraw biezacych), zlecanych zarébwno wlasnemu warsztatowi jak i zewnetrznemu
dostawcy ustug utrzymania.

Powyzsza zasada nie dotyczy ogledzin technicznych pojazdu kolejowego w ramach
czynnoéci przegladu P1 — po tych czynnosciach nie jest konieczne sporzadzenie
dopuszczenia do uzytkowania i przywrécenia do eksploatacji. Ogledziny sg traktowane
jako element procesu przewozowego tj. testy i sprawdzenia realizowane przed
wyjazdem pojazdu.

Dopuszczenie do uzytkowania poswiadcza, ze czynnosci utrzymaniowe zostaly
wykonane zgodnie ze zleceniem. Warsztat utrzymaniowy powinien zatem zapewnic
takie rozwigzania, ktére umozliwiajg tatwe powigzanie dopuszczenia do uzytkowania ze
zleceniem (umowa), okreslajagcym =zakres zleconych do wykonania czynnosci
utrzymaniowych. Ponadto zakres wykonanych czynno$ci utrzymaniowych powinien
by¢ wskazany w dokumentacji sporzadzonej w trakcie ww. czynnosci i po ich
zakonczeniu (np. protokoty, karty pomiarowe itp.), przekazywanej Zlecajgcemu
wykonanie czynnoéci utrzymania wraz z dopuszczeniem do uzytkowania.

Przywrécenie do eksploatacji sporzadzane jest na podstawie dopuszczenia do
uzytkowania. Zatem dopuszczenie do uzytkowania i przywrocenie do eksploatacji nalezy
traktowaé jako zapisy powiazane ze sobg — w kazdym przypadku, gdy wystawione
zostato dopuszczenie do uzytkowania, musi mu towarzyszy¢ przywrocenie do
eksploatacji. Jednostka organizacyjna musi zapewni¢ takie oznaczenie przywrocenia
do eksploatacji, ktére pozwoli na zidentyfikowanie dopuszczenia do uzytkowania,
stanowigcego podstawe do jego wystawienia.

Szczegolnym przypadkiem sa czynnosci utrzymaniowe zwigzane z weryfikacja dziatania
(badaniami) urzadzeh podiegajacych dozorowi technicznemu zamontowanych

22



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

w pojazdach kolejowych (np. zbiorniki sprezonego powietrza, hydroakumulatory
w pojazdach dwudrogowych). Z uwagi na fakt, ze czynnosci te rowniez wykonywane sg
wedtug ustalonego cyklu, nalezy je traktowaé analogicznie, jak inne rodzaje planowych
czynnosci utrzymaniowych pojazdu kolejowego.

Jezeli badania urzadzen podlegajacych dozorowi technicznemu beda realizowane
w innych cyklach niz utrzymanie samego pojazdu, a tym samym takim badaniom
technicznym nie towarzyszy Zadna inna czynno$é utrzymaniowa ( np. P2 lub P3), brak
bedzie mozliwosci wystawienia dopuszczenia do uzytkowania. W takiej sytuacji jako
odpowiednik dopuszczenia do uzytkowania nalezy potraktowat decyzje wystawiang
przez organ dozoru technicznego. Na jej podstawie pracownik Spétki upowazniony do
wystawiania dokumentu przywrécenia do eksploatacji (UPP lub UPN) powinien wystawic¢
przywrécenie do eksploatacji pojazdu.

Po zakohczeniu wszystkich wymaganych czynnosci utrzymania, o kiorych mowa
w ust. 7 pkt. 1 przewidzianych w zleceniu utrzymaniowym, zewngtrzny lub wewnetrzny
Wykonawca tych czynnoéci wydaje dokument ,dopuszczenie do uzytkowania” wg wzoru
okreslonego w zataczniku nr 6.

Przywrocenie do eksploatacji pojazdu kolejowego po przeprowadzonym utizymaniu
moze nastgpi¢, gdy:
1) zostaly w pelnym zakresie wykonane czynnos$ci:

a) pozioméw P2, P3, P4 i P5;

b) naprawy poawaryjnej, o ktorej mowa w § 3 ust. 25;

¢) dla pojazdéw nowych i zmodernizowanych lub odnowionych;

d) potwierdzone wydaniem decyzji TDT na urzadzenia podlegajace dozorowi
technicznemu zamontowane w pojezdzie (np. zbiorniki sprezonego powietrza,
urzadzenia dzwignicowe i hydroakumulatory);

e) potwierdzone wydaniem decyzji TDT na pojazdy kolejowe bedgce zurawiami
kolejowymi;

2) wykonawca czynnosci utrzymania wydat dokument dopuszczenia do uzytkowania po
wykonanych czynnosciach utrzymaniowych lub dla pojazdu nowego albo po
modernizacji / odnowieniu, sporzgdzony wedtug wg wzoru okreslonego w Zatgczniku
nr 6, z zastrzezeniem pkt 6;

3) w ksiazce pokiadowej pojazdu kolejowego z napgdem lub w Kkarcie pojazdu
kolejowego bez napedu upowaznieni pracownicy, o ktérych mowa w §22 wpisali
potwierdzenie wykonania czynnosci utrzymaniowych danego poziomu lub rodzaju
naprawy;

4) znaki i napisy na pojezdzie sg czytelne i zgodne z obowiazujacymi przepisami;

5) wszystkie zbiorniki sprezonego powietrza zamontowane w uktadzie hamulcowym
pojazdu kolejowego, hydroakumulatory lub dzwignica, posiadajg wazne decyzje
Transportowego Dozoru Technicznego (TDT); z zastrzezeniem pkt 6;

6) mozliwe jest przywrocenie do eksploatacji pojazdu po czynno$ciach poziomow P2,
P3 bez waznych decyzji TDT na dzwignice lub hydroakumulatory uktadéw roboczych
maszyn torowych, wylacznie jako pojazd trakcyjny bez mozliwosci wykonywania
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pracy z wykorzystaniem ww. urzadzen. Taki przypadek nalezy traktowac jako
ograniczenie w uzytkowaniu i odnotowaé w wystawianym dokumencie dopuszczenia
do uzytkowania i przywrécenia do eksploataci;

7) gumowe weze sprzegbw hamulcowych nie majg przekroczonego terminu
przydatnosci do stosowania.

Rozdziat 6
Zasady i wymagania zwigzane z utrzymaniem pojazdéw kolejowych Spétki

§ 11.
Postanowienia ogéine

Proces utrzymania pojazdoéw kolejowych Spétki powinien byé realizowany
z uwzglednieniem postanowien przepisow prawa powszechnie obowigzujacego,
w szczegdlnosci przepiséw przywoltanych w Zatgczniku nr 1, a takze z uwzglednieniem
postanowief niniejszej instrukcji oraz innych przepiséw wewnetrznych Spétki, a takze
procedur SMS i MMS, obejmujgcych zagadnienia zwigzane z utrzymaniem pojazdow
kolejowych.

. Utrzymanie pojazdéw kolejowych w Spéice realizowane jest w oparciu o wprowadzony do
stosowania ,System Zarzadzania Utrzymaniem pojazdéw kolejowych” (MMS) speiniajacy
wymogi okreslone w Rozporzgdzeniu wykonawczym Komisji (UE) Nr 2019/779 z dnia
16 maja 2019 r. ustanawiajagcym szczego6towe przepisy dotyczace systemu certyfikacii
podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie pojazdéw zgodnie z dyrektywa Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 oraz uchylajacym rozporzadzenie Komisji (UE)
nr 445/2011.

§12.
Realizacja poziomoéw Utrzymania

Realizacja poszczeg6lnych poziomoéw utrzymania pojazdéw kolejowych:

1) Czynnosci z zakresu utrzymania — poziom P1, realizowane s3 samodzielnie przez
bezposrednich uzytkownikéw pojazdéw w Sekcjach, zgodnie z postanowieniami
DSsU;

2) Czynnosci z zakresu utrzymania — poziom P2, realizowane zasadniczo przez

jednostki organizacyjne Spotki lub w razie koniecznosci przez zewngtrzne podmioty
gospodarcze;

3) Czynnoéci z zakresu utrzymania — poziom P3, realizowane zasadniczo przez
jednostki organizacyjne Spotki lub w razie konieczno$ci przez zewnetrzne podmioty
gospodarcze,

4) Czynnosci z zakresu utrzymania — poziom P4 i P5, realizowane s przez zewngtrzne
podmioty gospodarcze na podstawie zawartych umow.

Zewnetrzne podmioty gospodarcze oraz Sekcje wykonujace czynnosci wynikajace
z zakresu pozioméw utrzymania P2 do P5 oraz inne naprawy nieplanowe pojazdéw
kolejowych Spétki, zobowigzane sa posiadaé wiasciwe uprawnienia | doswiadczenie
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w zakresie realizowanych czynnosci oraz dysponowaé wiedza i wyposazeniem
odpowiednimi do wymagarn w tym zakresie. Podmioty zewnetrzne moga wykonywac
czynno$ci utrzymania, jesli zostaty wpisane na ,Liste wykonawcéw ustug utrzymania
pojazdéw kolejowych posiadajacych status uznania nadany przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.", zgodnie z postanowieniami procedury MMS-PW-02 Kwalifikacja i ocena
wykonawcéw zwigzanych z Systemem Zarzadzania Utrzymaniem oraz zgodnie
z ,Zasadami weryfikacji kompetencji wykonawcy ustug utrzymania pojazdéw kolejowych
w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.".

3. Zarzadzanie i nadzér nad procesem utrzymania pojazdow kolejowych realizowanym
w Sekcji, nalezy do obowigzkéw Naczelnika Sekcji.

4. Zarzadzanie i nadzér nad procesem utrzymania pojazdéw kolejowych w jednostkach
organizacyjnych Spdkki, nalezy do obowigzkéw komdrki organizacyjnej, wtasciwej do
spraw pojazdéw kolejowych.

5. Zarzadzanie i nadzér nad procesem utrzymania pojazdéw kolejowych w Spétce, nalezy
do obowigzkéw komérki organizacyjnej Centrali Spotki, wlasciwej do spraw pojazdow
kolejowych.

6. Wprowadzanie jakichkolwiek zmian konstrukcyjnych czy modyfikacji technicznych
w pojazdach kolejowych eksploatowanych przez Spétke, wymaga przeprowadzenia
oceny znaczenia zmiany technicznej zgodnie z wiasciwg procedurg Systemu SMS/MMS
w zakresie dokonywania oceny znaczenia zmian, oraz stosowania sie¢ do wszystkich
przepisdw prawa powszechnie obowigzujagcego w tym zakresie, o ktorych mowa
w Zataczniku nr 1.

§13.
Dokumentacja techniczna zwigzana z utrzymaniem pojazdéw kolejowych

1 Dokumentacja zwigzana z procesem utrzymania pojazdéw kolejowych powinna zawierac¢
m.in.;
1) dokumentacje techniczno-ruchowa pojazdu kolejowego (DTR);

2) warunki techniczne odbioru pojazdu kolejowego (WTO) — nie dotyczy pojazdow
wyprodukowanych przed dniem 21 listopada 2007 r. i nie zmodernizowanych po tym
dniu;%!

3) dokumentacje konstrukcyjng wraz z warunkami technicznymi wykonania (WTW)
w zakresie okreslonym w umowie na dostawe pojazdu kolejowego - nie dotyczy
pojazdéw wyprodukowanych przed dniem 21 listopada 2007 r. i nie
zmodernizowanych po tym dniu;?!

4) Dokumentacje Systemu Utrzymania (DSU).

2. Dokumentacja pojazdu kolejowego, o ktére] mowa w ust. 1, powinna by¢ dostepna dla
jednostek organizacyjnych Spotki oraz udostepniana w razie potrzeby w ramach pakietu
roboczego zewnetrznym podmiotom gospodarczym  wykonujgcym  utrzymanie
naprawcze, adekwatnie do realizowanych czynnosci.

21 Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 7 listopada 2007 r. zmieniajace rozporzadzenie w sprawie
ogélnych warunkéw technicznych eksploatacji pojazdow kolejowych.
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. Dokumentacja systemu utrzymania DSU stanowi podstawowy dokument, w oparciu
o ktéry realizowany jest proces utrzymania danego typu pojazdu kolejowego. Komorka
organizacyjna Centrali Spotki wiasciwa ds. pojazdéw kolejowych powinna posiadac
wersje papierowg i wersje elektroniczng dokumentacji systemu utrzymania dla
wszystkich typoéw pojazdéw kolejowych eksploatowanych w Spélce. Jednostki
organizacyjne Spotki oraz podlegte im Sekcje powinny posiadaé kopie papierowg lub
wersje elektroniczng dokumentacji systemu utrzymania, tylko dla pojazdow, ktorych
utrzymanie realizujg. Zewnetrzne podmioty gospodarcze otrzymujg aktualng wersje
dokumentacji DSU dotyczacg realizacji okreslonego poziomu utrzymania (kopig
papierowa lub wersje elektroniczng DSU), wylacznie na czas wykonania czynnosci
utrzymania pojazdu Kolejowego.

§ 14.
Planowanie i wykonywanie czynnos$ci utrzymania

Dyrektor Biura Drég Kolejowych Centrali Spotki na podstawie zatozen Cztonka Zarzadu
Spotki wlasciwego ds. pojazdow kolejowych (IT) w zakresie utrzymania pojazdow
kolejowych spélki, przekazuje jednostkom organizacyjnym wytyczne do realizacji
procesu utrzymania na dany rok kalendarzowy.

Planowanie czynno§ci utrzymania pojazdéw kolejowych poziomu P2-P5 dokonuje
Sekcja na dany rok, wylacznie dla pojazdéw kolejowych eksploatowanych w danej
Sekgiji. Nastepnie w ustalonym terminie przesyta go do komérki wlasciwej ds. pojazdéw
kolejowych w IM, IG, IN i I1Z.

Kierujgcy komorka ds. pojazdéw kolejowych w IM, |G, IN i IZ na podstawie: planéw
otrzymanych z poszczeg6lnych Sekcji, protokotéw oceny stanu technicznego pojazdu
kolejowego, rejestru pojazdéw kolejowych, Dokumentacji Systemu Utrzymania, regulacji
wewnetrznych, wiasciwych przepiséw prawnych, przepiséw TDT, TSI iokreslonego
budzetu sporzadza roczne plany utrzymania w zakresie poziomow utrzymania P2-P5
oraz czynno$ci utrzymaniowych zwigzanych z badaniami urzadzern podlegajacych
dozorowi technicznemu (TDT), zamontowanych w pojezdzie, na formularzu wg wzoru
okre$lonego w Zatgczniku nr 2.

Planowanie czynnos$ci utrzymaniowych, powinno uwzglednia¢ ponizsze zasady:

1) zgodno$é ze strukturg cykli przegladowo-naprawezych okreslonych w DSU oraz cykli
przegladowych urzadzen pojazdu podlegajacych dozorowi technicznemu;

2) podstawg do okreslenia przebiegu pojazdéw kolejowych z napgdem s3
zarejestrowane dane z ich pracy;

3) skierowanie pojazdu kolejowego do czynno$ci poziomu utrzymania P2-PS5 moze
nastapi¢ po wykonaniu petnego czasookresu (z uwzglednieniem rezerwy czasu
koniecznego na dojechanie do miejsca wykonania czynnosci) lub wymaganego
przebiegu od ostatniej czynnosci utrzymania danego poziomu (z uwzglednieniem
rezerwy przebiegu koniecznej na dojechanie do miejsca wykonywania czynnosci),
z zastrzezeniem ze pojazd nie osiggnat wczeséniej maksymalnego dopuszczalnego
przebiegu;
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4) w uzasadnionych przypadkach okreslonych technicznie lub ekonomicznie dopuszcza
sie kierowanie pojazdéw kolejowych do czynnosci poziomu P2-P5 po osiagnigciu
75-80% wymaganego przebiegu lub okresu miedzy kolejnymi czynno$ciami
utrzymania.

Podstawa rejestracji przebiegéw pojazdow sa zapisy w Dziennym raporcie pracy
sprzetu, rozklady jazdy wraz z ,wykazem pojazdéw kolejowych w skiadzie pociagu” lub
dane rejestrowane przez liczniki kilometréw, ktére z kolei sg rejestrowane
w Miesiecznym rejestrze przejechanych kilometréw. Rejestry sg sporzadzane w Sekcji
bedacej uzytkownikiem pojazdu na formularzu wedtug wzoru okre$lonego w Zatgczniku
nr 18, a nastepnie po zakoficzeniu miesigca rozliczeniowego przekazywane do komorki
organizacyjnej ds. pojazdéw kolejowych w jednostce organizécyjnej i rejestrowane
w Rejestrze Pojazdéw Kolejowych. Zapisy w Dziennym raporcie pracy sprzgtu powinny
byé sporzadzane w oparciu o rzeczywiste przebiegi pojazdu pozyskane z wiarygodnych
zrédet, uwzgledniajace jazde liniowa, prace pojazdu w trybie roboczym oraz jazdy
w trybie manewrowym, zaréwno w trybie z napgdem wiasnym jak i jako pojazd
w sktadzie pociggu roboczego lub w skiadzie manewrowym.

Komorki organizacyjne wiasciwe ds. pojazdow kolejowych sg zobowigzane do
biezgcego monitorowania stanu przebiegu kazdego pojazdu celem nie dopuszczenia do
uzytkowania pojazdu z przekroczonym resursem kolejnego poziomu utrzymania.

Biorac pod uwage mozliwoéci techniczne oraz poziomy utrzymania kierujgcy komorka
ds. pojazdéw kolejowych IM, |G, IN, IZ okresla sposob realizacji utrzymania systemem
wewnetrznym lub zewnetrznym.

Planowania przegladow poziomu P1 nie wykonuije sie.

Roczny plan utrzymania, o ktérym mowa w ust. 3 jest zatwierdzany przez Dyrektora:
Zakladu Linii Kolejowych, Zaktadu Maszyn Torowych, Centrum Diagnostyki,
Przedsiebiorstwa Napraw Infrastruktury a nastepnie przekazywany do podiegtych Sekcji.

Na podstawie rocznego planu utrzymania oraz przewidywanych potrzeb
technologicznych poszczeg6lne Sekcje sporzadzajg miesigezny plan utrzymania dla
pojazddéw przypisanych do danej Sekcji zakresie przegladéw P2 i P3, na formularzu wg
wzoru, okreslonego w Zataczniku nr 3 i przekazuja do kierujgcego komérkg ds.
pojazdéw kolejowych w biurze jednostki organizacyjnej celem zatwierdzenia.

W rocznym planie utrzymania w zakresie pozioméw utrzymania P2-P5 sporzadzonym
zgodnie z wzorem okreélonym w Zalgczniku nr 2 oraz w miesigcznym planie utrzymania
sporzadzonym zgodnie z wzorem okre§lonym w Zatgczniku nr 3 nalezy uwzglednic
i odnotowaé czynno$ci utrzymaniowe zwigzane z badaniami urzgdzer podiegajacych
dozorowi technicznemu (TDT), w szczeg6lnosci dzwignice (zurawie), zbiorniki
sprezonego powietrza w uktadach hamulcowych, hydroakumulatory, stosujac
nastepujace oznaczenia:

1) BZ - badanie zbiornikéw sprgzonego powietrza;
2) BD — badanie dzwignicy;
3) BH - badanie hydroakumulatorow;
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4) P2+BZ- przeglad P2 i zbiornikéw sprgzonego powietrza;
5) P2+ BD - przeglad P2 i badanie dzwignicy;

6) P2+BH - przeglad P2 i badanie hydroakumulatoréw;

7) P3+BZ- przeglad P3 i zbiornikow sprezonego powietrza;
8) P3+BD - przeglad P3 i badanie dzwignicy;

9) P3+BH — przeglad P3 i badanie hydroakumulatorow.

Plan utrzymania na kazdy miesigc sporzadzony wg wzoru Zatgcznika nr 3 jest
zatwierdzany przez kierujacego komorka wilasciwg ds. pojazdow kolejowych
w jednostkach organizacyjnych Spétki o ktérych mowa w ust. 9.

Zatwierdzony plan, o ktorym mowa w ust. 12, komérka organizacyjna ds. pojazdow
kolejowych w jednostce organizacyjnej przesyta do Sekcji wykonujgcej dane czynnosci
utrzymania (do wiadomosci do Sekcji uzytkujgcej pojazd) razem ze zleceniem
wewnetrznym na wykonanie czynnosci utrzymania, ¢ ktérym mowa w § 9 ust. 5.

Wykonanie planu utrzymania pojazdéw kolejowych dla pozioméw P2/P3 oraz badan
urzadzen TDT w Sekcji na dany miesiac sporzadzony wg Zatgcznika nr 3a sporzadza
Sekcja wykonujgca czynnosci utrzymania ujete w wewnetrznym zleceniu utrzymania
(Zatacznik nr 5 lub 5A) i odsyla go do komorki ds. pojazdow kolejowych w Biurze
zaktadu oraz do pozostatych Sekcji bedgcych uzytkownikami pojazdow.

Za terminowe kierowanie pojazdu kolejowego do czynnosci poszczegolnych pozioméw
odpowiada kierujacy komérkg wiasciwg ds. pojazdéw kolejowych w jednostce
organizacyjnej Spokki.

Przeglady sezonowe (posezonowe) zespoléw roboczych nalezy wykonywaé w miare
mozliwosci w terminach umozliwiajacych wiasciwe przygotowanie pojazdéw kolejowych
do nowego sezonu, w czasie wykonywania czynnosci poziomow P2 i P3.

Przed skierowaniem pojazdu kolejowego do wykonania planowych czynnosci
utrzymaniowych poziomu P4 Ilub P5 nalezy dokona¢ komisyjnej oceny stanu
technicznego pojazdu kolejowego, z zastrzezeniem ust. 18. W sktad komisji wchodza:

1) pracownik Sekcji wiasciwy ds. utrzymania eksploatacji i utrzymania pojazdow
kolejowych lub inny wskazany przez Naczelnika Sekcji pracownik Sekcji, na stanie
ktdrej znajduje sie pojazd kolejowy;

2) pracownik komérki biura jednostki organizacyjnej Spétki (Zaktadu Linii Kolejowych,
Zaktadu Maszyn Torowych, Centrum Diagnostyki, Przedsigbiorstwa Napraw
Infrastruktury) wiaéciwej ds. eksploatacji iutrzymania pojazdéw kolejowych,
okreslonej w Regulaminie organizacyjnym jednostki

3) pracownik Spétki upowazniony do wydawania dokumentéw przywrocenia do
eksploataciji;

4) maszynista bezposrednio odpowiedzialny za pojazd, o ile to mozliwe;

5) inny pracownik — w razie potrzeby
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W przypadku kwalifikowania do naprawy wiekszej liczby pojazdow tego samego typu
(minimum 10 szt.) do napraw poziomu P4 i P5 dopuszcza sie przeprowadzenie oceny
stanu technicznego i udokumentowanie na wspdinym Protokole zdawczo-odbiorczym
wg Zatacznika nr 10.

Komisja, o ktérej mowa w ust. 17, sporzadza protokét oceny stanu technicznego pojazdu
kolejowego kwalifikowanego do wykonania czynno$ci poziomu P4 lub P5 wg wzoru
stanowigcego Zalacznik nr 8.

Wraz z pojazdem kolejowym kierowanym do wykonania czynnosci utrzymania,
jednostka organizacyjna Spétki jest zobowigzana wystaé poza umowa na wykonanie
ustugi nastepujgce dokumenty:

1) ksiazke poktadowa pojazdu kolejowego z napedem lub karte pojazdu kolejowego bez
napedu;

2) dokumentacje wszystkich urzadzen podlegajgcych pod TDT;
3) aktualng wersje Dokumentacji Systemu Utrzymania DSU;

4) zlecenie wewnetrzne wykonania prac utrzymaniowych wg Zalacznika nr 5,
w przypadkach gdy jest obowigzek jego wystawienia;

5) DTR, WTW i WTO (w skrécie WTWIO) - w razie potrzeby.

Przekazanie pojazdu kolejowego do wykonywania czynnoéci utrzymania wykonywanych
przez zewnetrzny podmiot gospodarczy odbywa sie na terenie tego podmiotu lub
jednostki organizacyjnej Spotki w obecnosci przedstawiciela jednostki organizacyjnej
Spétki, na stanie ktérej znajduje sie przekazywany pojazd kolejowy.

Przekazanie pojazdu kolejowego do wykonania czynnoéci utrzymaniowych zostaje
potwierdzone protokotem zdawczo-odbiorczym, ktérego wzér stanowi Zatgcznik nr 10.
Protokét zdawczo-odbiorczy podpisuja:

1) przedstawiciel Sekcji, na stanie ktorej znajduje si¢ pojazd kolejowy, przekazujacy
pojazd, ewentualnie przedstawiciel jednostki organizacyjnej Spotki;

2) przedstawiciel podmiotu gospodarczego naprawiajgcego pojazd.

Do wykonywania czynnosci utrzymaniowych pozioméw P4-P2-P5 upowaznieni sa
pracownicy jednostki organizacyjnej Spétki oraz pracownicy podmiotéw zewnetrznych,
wykonujacych ustugi dia Spétki, posiadajgcy odpowiednie kwalifikacie zawodowe
okreslone w.

1) przepisach prawa powszechnie obowigzujacego, regulujgcych m. in. uprawnienia
specjalistyczne np. w zakresie badan defektoskopowych, badan osi metoda wizualna
i magnetyczno-proszkowa, badania manometréw, spawania elementow
konstrukeyjnych itp.;

2) indywidualnych  wytycznych  wydawanych przez  producentow  urzadzen
diagnostycznych, pomiarowych, skrawajacych itd.;

3) dokumentacjach Systemu Utrzymania (DSU) poszczegéinych typow pojazdow.
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Pracownicy, o ktérych mowa w ust. 23, wykonujg czynnoéci wynikajgce z ich
indywidualnych kwalifikaciji, zgodnie z posiadang kartg stanowiska pracy.

Czynnosci utrzymaniowe nalezy wykonywaé w oparciu o wymagania okreslone w DSU.

Przed rozpoczeciem czynnosci utrzymania, pracownicy wykonujacy zobowigzani sa
zapozna¢ sie z wpisami w ksigzce poktadowej pojazdu kolejowego z napgdem,
dokonanymi od ostatniej czynnosci utrzymania.

W trakcie wykonywania czynnosci utrzymania nalezy stosowac:

1) niniejsza instrukcje;

2) dokumentacje techniczna pojazdu kolejowego, o ktérej mowa w § 13 ust. 1;

3) dokumentacje systemu utrzymania (DSU) danego typu pojazdu kolejowego;
4) aktualne normy stosowane w procesie utrzymania pojazdéw kolejowych;

5) inne opracowania pomaocne przy wtasciwym wykonaniu czynnos$ci utrzymania,

6) pozastale regulacje wewnetrzne Spotki, zwigzane z procesem utrzymania pojazdéw
kolejowych, w tym ksiege i procedury Systemu MMS oraz pozostate instrukcje,
zasady i wytyczne z obszaru utrzymania pojazdéw kolejowych.

Zasady wykonywania czynnoéci poziomu P4-P5 przez zewnetrzne podmioty
gospodarcze (w tym mozliwo$é uczestnictwa upowaznionego przedstawiciela Spotki
w badaniach i prébach odbiorczych na kazdym etapie czynnosci naprawczych,
przekazania i odbioru pojazdu (pojazdow) kolejowego po wykonaniu czynnosci
utrzymania), powinny by¢ zgodne z postanowieniami niniejszej instrukcji oraz powinny
by¢ usankcjonowane w umowach zawartych pomiedzy jednostkg organizacyjng Spotki,
a tymi podmiotami.

Po wykonaniu czynnoéci poziomu P2-P3 pracownicy Sekeji odpowiedzialni z tytutu
nadzoru, dokonujg wpisu w ksigzce poktadowej pojazdu kolejowego z napedem Ilub
karcie pojazdu kolejowego bez napedu, potwierdzajgcego ich wykonanie.

Pracownik wiasciwy do wyznaczania zadan realizowanych z uzyciem pojazdu
kolejowego i obstuga pojazdu kolejowego, sg zobowigzani upewni¢ si¢, czy pojazd nie
wymaga wykonania czynnosci utrzymaniowych poziomu P2-P5.

W wyjatkowych przypadkach (np. czynnoéci utrzymania wagonow), okreslonych przez
Zamawiajgcego w umowie o naprawe poziomu P4-P5, dopuszcza sig¢ wydanie
przywrécenia do eksploatacji przez uprawnionego pracownika, np. komisarza
odbiorczego przewoznika wskazanego przez Spétke, na podstawie zawartej umowy.

Postanowienia niniejszego paragrafu stosuje sie odpowiednio w przypadku pojazdu
nowego, pierwszy raz wprowadzanego do eksploatacji oraz w przypadku modernizacii
lub odnowienia pojazdu kolejowego.

30



-—

-—

I

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

§ 15.
Gwarancja jakosci napraw

. W przypadku czynnosci utrzymaniowych wykonywanych w zewnetrznych podmiotach
gospodarczych, zasady dotyczace reklamacji i roszczer gwarancyjnych powinny by¢
okreslone w umowach na wykonanie tych napraw.

§ 16.
Wykonanie naprawy biezacej

Naprawy biezace ukladéw roboczych wykonywane s3 dla pojazdéw specjalnych, w tym
pojazdéw pomocniczych i wagonéw techniczno-gospodarczych oraz wagonow
towarowych wyposazonych w takie ukfady.

Wykonanie naprawy biezacej nie wymaga wycofania pojazdu kolejowego z eksploatacii
ani wydania dokumentu dopuszczenia do uzytkowania i przywrdcenia do eksploatacii.

Naprawa biezgca przeprowadzana jest w miejscu pracy lub postoju pojazdu kolejowego
w Sekgji albo w wyspecjalizowanym warsztacie utrzymaniowym.

. Naprawe biezacg przeprowadza obsluga pojazdu kolejowego oraz w razie potrzeby

wspolnie z pracownikami Sekcji.

Czynnosci dotyczace urzadzeri podlegajacych pod TDT wykonuje sig pod nadzorem
konserwatora uprawnionego przez TDT.

W przypadku wystgpienia koniecznoéci przestania pojazdu kolejowego do
specjalistycznego warsztatu, przejazd ten moze odbywaé¢ si¢ z uwzglednieniem
postanowien §18.

W przypadku wystgpienia usterki niemozliwej do usunigcia przez obstuge pojazdu na
miejscu jej wystapienia, nalezy dokonaé oceny stanu technicznego pojazdu, oraz okresli¢
sposob wykonania naprawy uwzgledniajac:

1) tre$é wpiséw do ksigzki poktadowej pojazdu kolejowego z napedem;

2) ustna informacje przekazang przez etatowa zatoge pojazdu kolejowego lub inne
kompetentne osoby;

3) wynik ogledzin, pomiaréw, badan i innych czynnosci niezbednych do ustalenia
rodzaju i przyczyny uszkodzenia, zuzycia.

Po zakoficzeniu naprawy biezgcej pojazdu kolejowego, upowazniony przez kierownika
jednostki organizacyjnej Spotki pracownik, dokonuje wpisu do ksigzki poktadowej pojazdu
kolejowego z napedem lub do karty pojazdu kolejowego bez napedu na temat rodzaju
izakresu naprawy, daty, miejsca i nazwy wykonawcy naprawy lub nazwiska
wykonujacego. Wykonanie naprawy biezacej wykonane] w danym zapleczu
utrzymaniowym musi tez by¢ odnotowane w  Rejestrze wykonanych pianowych
i nieplanowych czynnosci utrzymania w punkcie utrzymania wg wzoru okreslonego
w Zataczniku nr 16. Pracownik w przyjety w Sekcji sposéb, powiadamia pracownika
jednostki organizacyjnej Spotki wlasciwej do spraw pojazdéw kolejowych o zakoriczeniu
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naprawy oraz w razie potrzeby ,dyspozytora” jednostki organizacyjnej Spotki o gotowosci
pojazdu do pracy.

9. Zakresy napraw biezacych oraz cykle obsfugowo-naprawcze ukladéw roboczych
pojazdéw kolejowych oraz pojazdéw kolejowych specjainych i powinny by¢ realizowane
zgodnie z zaleceniami producenta oraz dokumentacjg techniczng, o ktérych mowa
w § 13 ust. 1.

§17.
Kwalifikacja pojazdow kolejowych do napraw poawaryjnych,
wykonanie napraw poawaryjnych

1. Uszkodzenia awaryjne, ktére mogg by¢ usunigte przez obstuge pojazdu w ramach
naprawy biezgcej, nie skutkujg koniecznoscig wycofania pojazdu kolejowego
z eksploatacji ani koniecznosciag wystawienia nowego dokumentu dopuszczenia do
uzytkowania i przywrocenia do eksploatacji. Ich usunigcie, w miare mozliwosci
technicznych powinno byé¢ przeprowadzone w miejscu pracy pojazdu lub, wrazie
potizeby, w Sekcji lub zakiadzie naprawczym podmiotu zewnetrznego. Naprawa
poawaryjna w miejscu pracy pojazdu kolejowego moze by¢ przeprowadzona przez
obstuge pojazdu lub przez oddelegowanych na miejsce awarii pracownikéw Spékki lub
podmiotu zewnetrznego.

2. W przypadku koniecznosci przestania uszkodzonego awaryjnie w trakcie eksploatacji
pojazdu kolejowego do miejsca naprawy (warsztatu), zaleznie od rodzaju uszkodzenia
lub zuzycia, przejazd powinien odbywat sie z uwzglednieniem postanowien § 18 i § 20.

3. W przypadku gdy uszkodzenia awaryjne nie moga by¢ usunigte przez obstuge pojazdu,
na miejscu awarii, po zjezdzie lub sprowadzeniu pojazdu do punktu utrzymania, nalezy
pojazd wycofaé z eksploatacji i uniewazni¢ przywrécenie do eksploatacji.
Zakwalifikowania pojazdu kolejowego do naprawy poawaryjnej, wtakim przypadku
dokonuje komisja, w sktad ktorej wchodzg:

1) pracownik komoérki biura jednostki organizacyjnej Spotki (Zaktadu Linii Kolejowych,
Zaktadu Maszyn Torowych, Centrum Diagnostyki, Przedsigbiorstwa Napraw
Infrastruktury) wiasciwej ds. eksploatacji iutrzymania pojazdéw kolejowych,
okreslonej w Regulaminie organizacyjnym jednostki,

2) pracownik Sekcji wiasciwy ds. utrzymania eksploatacji i utrzymania pojazdow
kolejowych lub inny wskazany przez Naczelnika Sekgeji pracownik Sekcji Eksploatacii
na stanie, ktorej znajduje sie pojazd kolejowy;

3) pracownik Spotki upowazniony do wydawania dokumentow przywrocenia do
eksploatacji, oznaczony skrétem UPN,;

4) maszynista bezposrednio odpowiedzialny za pojazd lub pracownik obstugujacy
pojazd w czasie wystapienia awarii pojazdu kolejowego;

5) inny pracownik — w razie potrzeby.

4. Komisja, o ktérej mowa w ust. 3, sporzadza protokét oceny stanu technicznego pojazdu
kolejowego, ktéry ulegt awarii. Wzér protokotu oceny zawiera Zatgcznik nr 8A.

5. Komisja wnioskuje o zakwalifikowanie pojazdu kolejowego do:
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1) naprawy poawaryjnej w miejscu pracy (postoju) pojazdu lub w warunkach
macierzystej Sekcji;

2) naprawy poawaryjnej w innej Sekcji / jednostce organizacyjne; (Zaktadzie Linii
Kolejowych, Zaktadzie Maszyn Torowych, Centrum Diagnostyki, Przedsigbiorstwie
Napraw Infrastruktury) lub w zewnetrznym podmiocie gospodarczym;

3) skierowania do naprawy poziomu P4 lub P5;

4) nadania pojazdowi kolejowemu statusu oczekujgcego likwidacji i skreslenia z rejestru
pojazdow kolejowych Spotki.

Przekazanie pojazdu kolejowego do naprawy poawaryjnej wykonywanej przez
zewnetrzny podmiot gospedarczy odbywa sie na terenie tego podmiotu lub jednostki
organizacyjnej Spoltki, w obecnosci przedstawicieli Sekcji, w tym pracownika
bezposrednio odpowiedzialnego za dany pojazd kolejowy / jednostki organizacyjnej
(Zakiadu Linii Kolejowych, Zakiadu Maszyn Torowych, Centrum Diagnostyki,
Przedsicbiorstwa Napraw Infrastruktury), na ktérego stanie inwentarzowym pojazd sie
znajduje, wg zawartej umowy 0 wykonanie naprawy.

Przekazanie pojazdu kolejowego do naprawy poawaryjnej zostaje potwierdzone
protokotem zdawczo-odbiorczym, ktérego wzér stanowi Zatacznik nr 10.

W Spéice do wykonywania napraw poawaryjnych pojazdéw kolejowych wyznaczeni s3
przez Dyrektora jednostki organizacyjnej pracownicy Sekcji / jednostek organizacyjnych
(Zaktadu Linii Kolejowych, Zakltadu Maszyn Torowych, Centrum Diagnostyki,
Przedsiebiorstwa Napraw Infrastruktury), o ktérych mowa w§ 14 ust 23 i 24.
W zewnetrznych podmiotach gospodarczych naprawiajgcych pojazdy kolejowe, zakres
uprawnier i podziat kompetencji pracownikéw okreslajg wewnetrzne regulaminy tych
podmiotow.

Naprawe poawaryjng nalezy wykona¢ zgodnie z Dokumentacjg Systemu Utrzymania
(DSU) i zgodnie z dokumentacja, o ktérej mowa w §13 ust. 1.

Zasady wykonywania napraw poawaryjnych i odbioru pojazdéw kolejowych po tych
naprawach, wykonywanych przez zewnetrzne podmioty gospodarcze, powinny by¢
zapisane w umowach zawartych pomigdzy jednostka organizacyjng Spéfki, a tymi
podmiotami i powinny byé zgodne z postanowieniami niniejszej instrukeji.

W ramach naprawy poawaryjnej wykonywanej w jednostce organizacyjnej Spotki
obowigzuja postanowienia § 14 w zakresie analogicznym jak dla czynnosci poziomu P4
i P5.

Po zakonczeniu naprawy poawaryjnej pojazdu kolejowego nalezy:

1) sporzadzi¢ dokument Dopuszczenie do uzytkowania wg Zatacznika 6 - wydaje
podmiot wykonujacy naprawe; w Spolce podpisuje pracownik UPD, w podmiocie
zewnetrznym jego upowazniony pracownik;

2) przeprowadzié odbiér techniczny pojazdu;
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3) sporzadzi¢ dokument przywréocenia do eksploatacji z zachowaniem cyklu okreslonego
w DSU oraz z uwzglednieniem cykiu przegladowego urzadzen podlegajgcych
dozorowi technicznemu, podpisuje pracownik UPN;

4) wpisac do ksiazki poktadowej pojazdu kolejowego z napedem lub do karty pojazdu
kolejowego bez napedu adnotacje ¢ rodzaju i zakresie naprawy, dacie, miejscu
i wykonawcy naprawy poawaryjnej. W Spotce wpis potwierdza pracownik
odpowiedzialny za nadzér nad wykonywaniem naprawy poawaryjnej oznaczony
skrétem UPD;

5) dokona¢ odpowiednich wpiséw w RPK.

§ 18.
Przesylanie pojazdow kolejowych do miejsca wykonywania czynnosci
utrzymaniowych

1 Przesylanie pojazdu kolejowego do migjsca wykonania czynnoéci wynikajacych z zakresu
poziomdw utrzymania, realizuje sie w stanie czynnym (przejazd)} lub nieczynnym
w skiadzie pociggu lub innym rodzajem transportu, w zaleznosci od typu pojazdu
kolejowego i stanu technicznego w jakim znajduje sie pojazd.

2. W przypadku przesytania pojazdéw kolejowych do wykonania czynno$ci utrzymania,
w miare mozliwosci, ze wzgledéw organizacyjnych i ekonomicznych zaleca sie
przesytanie wiecej niz jednego pojazdu.

3. Pojazdy z napedem i bez napedu wycofane z gksploatacji, przed wystaniem do czynnesci
wynikajacych z zakresu poziomoéw utrzymania lub usuniecia awarii, jak rowniez w celu
przeprowadzenia jazdy probnej pojazdéw z napedem, nowych i po wykonaniu naprawy
oraz zmodernizowanych / odnawionych, nalezy poddaé¢ ocenie stanu technicznego pod
katem bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

W ocenie stanu technicznego w szczegoInosci nalezy zwroci¢ uwage nha:
1) skrajnig pojazdu, ktéra nie moze by¢ przekroczona;
2) stan urzgdzen cieglowo — zderzanych, ktére musza by¢ sprawne i kompletne;

3) stan urzadzen hamulcowych, kiére muszg umozliwia¢ przynajmniej zachowanie
ciaglosci przewodu gtéwnego w skiadzie pociagu, jezeli hamulec pojazdu kolejowego
miatby by¢ wytaczony;

4) stan i kompletno$¢ czesci ukdadu jezdnego;
5) stan zestawoéw kotowych (pomiar parametréw geometrycznych zestawéw kotowych),

6) dostepne do oceny czesci ostoiramy oraz ram woézkow jezdnych wraz
Z odsprezynowaniem, czopow skretu, stan zamocowania i polozenie elementéw
uktadu roboczego (np. nadmierne odksztafcenia, pekniecia, ogniska korozji itp.,
ostabiajgce znaczaco zdolnos¢ przenoszenia sity). W przypadku niemozliwosci
ztozenia elementéw roboczych do pozycji transportowej nalezy je zdemontowac.

4. Oceny stanu technicznego oraz dopuszczenia do transportu pojazdu kolejowego,
dokonuje pracownik upowazniony do wydawania dokumentéw przywrécenia do
eksploatacji w zakresie poziomu P4, PS5, po naprawach poawaryjnych,
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po modernizacjach, odnowieniu oraz pojazdéw nowych, oznaczony skrotem UPN.
W przypadku, gdy ww. pracownik nie jest dostepny, oceng moze przeprowadzic¢
pracownik z uprawnieniami rewidenta taboru. Z dokonanej oceny stanu technicznego
nalezy sporzadzi¢ orzeczenie techniczne, zgodnie ze wzorem zawartym w Zatgczniku nr 9
do niniejszej instrukcji.

5. Orzeczenie techniczne, o ktérym mowa w ust. 4, nalezy sporzadzic w dwoch
egzemplarzach: jeden dla wydajacego, natomiast drugi nalezy dolaczy¢ do dokumentéw
pociagu, w skiadzie ktérego pojazd bedzie przesytany lub pojazdu wykonujgcego jazde
prébna.

§19.
Kontrola stanu technicznego pojazdow kolejowych w trakcie uzytkowania

1. Kontrola stanu technicznege pojazdéw kolejowych w trakcie uzytkowania ma na celu
wykrycie wszelkich nieprawidiowosci oraz ewentualnych uszkodzen lub usterek w okresie
pomiedzy czynnosciami kolejnych pozioméw utrzymania.

2. Kontrole stanu technicznego pojazdéw kolejowych w trakcie uzytkowania realizuje
obstuga pojazdu kolejowego oraz pracownik Sekcji wasciwy ds. pojazdéw kolejowych,
w szczegdlnosci przez ogledziny techniczne, wzrokowe i stuchowe sprawdzenie pracy
pojazdu. Podczas konfroli nalezy sprawdzi¢ w ksigzce pokladowej pojazdu kolejowego
z napedem lub karcie pojazdu kolejowego bez napedu waznoéé poprzedniej czynnosci
oraz potwierdzi¢ usuniecie ewentualnych usterek.

3. Szczegdtowe wytyczne obejmujace kontrole stanu technicznego pojazdéw kolejowych
z napedem przez obstuge pojazdu kolejowego sa okreslone w dokumentacji techniczne;.

§ 20.
Zasady postepowania z pojazdami kolejowymi uszkodzonymi w trakcie uzytkowania

1. Pod pojeciem pojazdu kolejowego uszkodzonego w trakcie uzytkowania, nalezy
rozumieé pojazd, ktéry ulegt uszkodzeniu lub awarii.

2. W przypadku uszkodzenia, decyzje odnosnie dalszego trybu postgpowania z pojazdem
kolejowym podejmuje obstuga pojazdu kolejowego, w zalezno$ci od rodzaju
uszkodzenia, wybierajac jeden z ponizszych wariantow:

1) usuniecie uszkodzenia pojazdu kolejowego we wiasnym zakresie i kontynuowanie
jazdy;
2) kontynuowanie jazdy w trybie awaryjnym, zgodnie z dokumentacjg techniczno-

ruchowa pojazdu kolejowego, do stacji docelowej lub zaleznie od rodzaju
uszkodzenia, do najblizszej stacji.

3. W przypadku awarii, o niewielkim zakresie - decyzje odnosnie trybu dalszego
postepowania z pojazdem kolejowym podejmuje obstuga pojazdu kolejowego,
po wykonaniu ogledzin pojazdu:

1) jezeli pojazd kolejowy nie ulegt wykolejeniu, a uszkodzenia nie zagrazajg
bezpieczenstwu rTuchu kolejowego, kontynuowanie jazdy jest mozliwe bez
ograniczen;
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2) jezeli pojazd kolejowy nie ulegt wykolejeniu, a jego uszkodzenia nie pozwalajg na
kontynuowanie jazdy bez ograniczen, dalsza jazda jest mozliwa tylko do najblizszej
stacji - pojazd kolejowy powinien pozosta¢ w stacji do czasu dokonania ogledzin
technicznych przez pracownikow wiasciwej Sekcji lub zatrudnionego przez Spétke
podmiotu zewnetrznego, ktoérzy sg zobowigzani okreslic mozliwo$é usunigcia awarii
na miejscu lub przejazdu pojazdu kolejowego do punktu utrzymania;

3) jezeli pojazd kolejowy ulegt wykolejeniu, stosuje sie tryb okreslony w ust. 4.

. W przypadku zdarzenia kolejowego, w ftrakcie ktérego mogto dojé¢ do powaznego
uszkodzenia ukiadu biegowego, konstrukcji nosnej — w szczegélnosci uszkodzenia: ostoi,
ramy woézka jezdnego, zestaw6w kotowych, czotownicy, czopow skretu, a hedacego
skutkiem wykolejenia, zdarzenia lub pozaru o duzych rozmiarach, decyzje odnosnie trybu
dalszego postepowania z pojazdem kolejowym podejmuje, pracownik oznaczony
skrotem UPN, upowazniony do wydawania dokumentow przywrécenia do eksploatacji
w zakresie poziomu P4, P5, po naprawach poawaryjnych, po modernizacjach,
odnowieniu oraz pojazdéw nowych.

. Przedstawiciel Spolki, o ktorym mowa w ust. 4, ustala sposob przejazdu lub transportu
pojazdu kolejowego z migjsca wydarzenia kolejowego do uzgodnionego wykonawcy
utrzymania uwzgledniajac, zaleznie od stanu technicznego pojazdu, mozliwoé¢ przejazdu
lub transportu:

1) w stanie czynnym;
2) w stanie nieczynnym, na wtasnych kotach;

3) w stanie nieczynnym, na wiasnych kotach z udzialem zespotu kolejowego
ratownictwa technicznego;,

4) na platformie kolejowej (moze to by¢ przesytka nadzwyczajna);
5) na platformie samochodowej (wskazana niskopodwoziowa).

. W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 2 pkt 2 oraz w ust. 3 pkt 1, obstuga pojazdu
kolejowego przekazuje pojazd kolejowy do uzgodnionego miejsca, celem dokonania
oceny stanu technicznego i naprawy.

. Szczegoblowe wytyczne obejmujace tryb postepowania w sytuacjach szczego6lnych, w tym
podczas wykolejen, uszkodzen i awarii pojazdu kolejowego w trakcie eksploatacji, sa
okreslone w przepisach prawa powszechnie obowigzujacego przywotanych w Zataczniku
nr 1 pod poz. 9.

§ 21.
Dokumenty zwiazane z utrzymaniem pojazdéw kolejowych
Do dokumentéw zwigzanych z utrzymaniem pojazdéw kolejowych naleza:

1) ksigzka poktadowa pojazdu kolejowego z napedem, stanowigca zatacznik nr 11 do
Instrukci;

2) karta pojazdu kolejowego bez napedu stanowigca zatacznik nr 12 do Instrukcii;

3) dokumentacja zbiornikéw ci$nieniowych;
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4) dokumentacja pozostalych urzadzen podlegtych TDT,;

5) dokumentacja ponaprawcza po wykonanych czynnosciach utrzymania poziomow
P2-P5.

Ksiazka poktadowa pojazdu kolejowego z napedem:
1) powinna znajdowac¢ sie w kazdym czynnym pojezdzie kolejowym z napedem;

2) w przypadku wystania pojazdu z napedem do wykonania czynnosci utrzymania,
modernizacji, odnowienia - powinna zostac¢ przekazana razem z pojazdem.

. Karta pojazdu kolejowego bez napedu powinna znajdowaC sie we wiasciwym

ds. pojazdéw kolejowych dziale jednostki organizacyjnej, bedacej uzytkownikiem pojazdu
2z zastrzezeniem, ze w przypadku Zaktadu Maszyn Torowych karty pojazdow bez napedu,
ktérych warsztatem utrzymaniowym jest Sekcja Napraw Maszyn i Sprzetu w Idzikowicach
znajdujg sie w tej Sekcji.

. Za wyposazenie pojazdu kolejowego w ksigzke poktadowa pojazdu kolejowego

z napedem odpowiada wyznaczony mistrz w Sekcji lub w przypadku jego braku — inny
uprawniony pracownik.

. Ksiazki poktadowe pojazdu kolejowego z napedem i karty pojazdu kolejowego bez

napedu, w ktérych wyczerpalto sie miejsce na wpisy i zostaly wymienione na nowe, nalezy
przechowywac w Sekcji przez okres co najmniej 6 lat.

. Dokumentacja rejestracyjna zbiornikow cisnieniowych oraz pozostalych urzadzen

podlegajacych dozorowi technicznemu, sprawowanemu przez Transportowy Dozor
Techniczny (TDT), podiega nastepujgcym zasadom:

1) powinna sktada¢ sie z paszportu zbiornika/urzgdzenia wraz z poswiadczeniem
wykonania badan zbiornika/urzadzenia, zgodnie z przepisami prawa przywotanymi
w Zatagczniku nr 1 poz. 3;

2) powinna byé prowadzona odrebnie dla kazdego zbiornika/urzadzenia
zamontowanego na pojezdzie kolejowym,

3) wytyczne w sprawie wykonywania dozoru technicznego nad zbiornikami
cisnieniowymi oraz urzadzeniami podiegajacymi pod TDT, zamontowanymi
w pojazdach kolejowych, ustala Transportowy Dozér Techniczny.

Dokumentacja rejestracyjna zbiornikéw ci$nieniowych/urzadzen podlega zniszczeniu
razem z likwidacjg zbiornika cisnieniowego/urzadzenia.

Wysylajac pojazd kolejowy do wykonania czynnosci utrzymania nalezy przekazac
ksiazke pokiadowa pojazdu kolejowego z napedem oraz dokumentacje zbiornikéw
i urzadzen podlegajgcych TDT.

W przypadku zmiany przydziatu inwentarzowego pojazdu kolejowego lub pozyskania
takiego pojazdu od podmiotéw zewnetrznych, nalezy przekazac lub pozyska¢ razem
z pojazdem wszystkie wymagane dokumenty wymienione w ust. 1.

W celu zapewnienia mozliwosci udokumentowania wykonania czynno$ci utrzymania,
dokumentacje potwierdzajacg wykonanie czynnos$ci utrzymania na poziomach:
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1) P2,P3 - nalezy przechowywaé przez okres od ostatnio wykonanej naprawy ckresowe;j
do nastepnej naprawy ckresowe;;

2) P4-P5 nalezy przechowywaé przez caly okres trwania cykiu utrzymaniowego od
ostatniej naprawy poziomu P5 do nastepnej naprawy okresowej poziomu P5.

§ 22,
Rejestracja wykonanych czynnosci utrzymania pojazdow kolejowych

Rejestracja — zapisy dotyczace wykonanych czynnosci utrzymaniowych pojazdow
kolejowych, ma miejsce w ksigzce poktadowej pojazdu kolejowego z napgdem lub
w karcie pojazdu kolejowego bez napedu oraz w Rejestrze pojazdéw kolejowych.

. Wykonanie czynnoéci poziomu utrzymania P1 potwierdza maszynista lub prowadzacy
pojazdy kolejowe specjalne, ktére nie sg przeznaczone do samodzielnej jazdy po
czynnych torach kolejowych, w ksiazce poktadowej pojazdu kolejowego z napedem.
Potwierdzenie musi zawiera¢ date, godzine i miejsce wykonania czynnosci oraz
nazwisko osoby potwierdzajgcej. W przypadku pojazdéw nie posiadajgcych ksigzek
pokiadowych, wykonanie czynnosci poziomu utrzymania P1 potwierdza rewident lub
kierownik pociggu gospodarczego w wykazie pojazdow kolejowych w sktadzie pociagu.
Wykaz pojazdéw kolejowych w skladzie pociagu nalezy przekaza¢ do Sekcji wraz
z Dziennym raportem pracy sprzetu, w ktorej bedzie odnotowany fakt wykonania
czynnosci poziomu utrzymania P1.

Rozpoczecie i zakohczenie czynnosci poziomu utrzymania P2 lub P3 w Spotce
potwierdza w Liscie kontrolnej poziomu P2 lub P3 w odpowiednich pozycjach pracownik
odpowiedzialny za nadzér nad wykonywaniem czynnosci utrzymaniowych — oznaczony
skrotem UPD. Wzor Listy kontrolnej poziomu P2 iflub P3, okreslono w DSU,
aw przypadku kiedy nie zostat zamieszczony w DSU, nalezy stosowac Liste wedtug
wzoru okreslonego w Zatgczniku nr 14 do Instrukeji ltw-4.

Nastepnie fakt ten odnotowuje w ksigzce pojazdu kolejowego z napgdem. Wpis musi
zawieraé¢ date, godzine i miejsce rozpoczecia i zakoficzenia przegladu oraz nazwisko
osoby potwierdzajgcej.

Wykonanie przegladu musi tez by¢ odnotowane przez ww. pracownika Spotki — UPD
w Rejestrze wykonanych planowych i nieplanowych czynnoéci utrzymania w punkcie
utrzymania wg wzoru okreslonego w Zataczniku nr 16.

W karcie pojazdu kolejowego bez napedu znajdujgcej sie¢ w dziale jednostki
organizacyjnej, wpisu dokonuje wyznaczony pracownik dziatu, z zastrzezeniem § 21
ust. 3.

Rozpoczecie i zakoriczenie czynnosci poziomu P2 lub P3 w zewngtrznym podmiocie
gospodarczym potwierdza w Liscie kontrolnej poziomu P2 lub P3 w odpowiednich
pozycjach oraz w ksigzce poktadowej pojazdu z napgdem lub w karcie pojazdu
kolejowego bez napedu uprawniony pracownik tego podmiotu.

Powyzsze dane zostaja nastepnie wprowadzone do RPK przez pracownika komorki
ds. pojazdéw kolejowych w jednostce organizacyjne;.

. Wykonanie naprawy biezacej lub poawaryjnej w Sekcji, potwierdza w ksigzce pokiadowe;
pojazdu kolejowego z napedem pracownik odpowiedzialny za nadzér nad wykonywaniem
naprawy, oznaczony skrétem UPD. Wpis musi zawiera¢ rodzaj i zakres naprawy, date,
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godzine i miejsce wykonania naprawy biezacej lub poawaryjnej oraz nazwisko osoby
potwierdzajacej.

Wykonanie naprawy musi tez by¢ odnotowane przez ww. pracownika UPD w Rejestrze
wykonanych planowych i nieplanowych czynnoéci utrzymania w punkcie utrzymania lub
przez pracownikéw serwisu mobilnego tego punktu wg wzoru okreélonego w Zatgczniku
nr16.

W karcie pojazdu kolejowego bez napedu znajdujacej si¢ w dziale jednostki
organizacyjnej, wpisu dokonuje wyznaczony pracownik dziatu, z zastrzezeniem § 21
ust. 3.

Powyzsze dane zostaja nastgpnie wprowadzone do RPK przez pracownika komérki
ds. pojazdow kolejowych w jednostce organizacyjne;j.

5. Wykonanie naprawy poawaryjnej lub czynno$ci poziomu P4 lub P5 w zewnetrznym
podmiocie gospodarczym potwierdza w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem lub
w karcie pojazdu kolejowego bez napedu uprawniony pracownik tego podmiotu.

Wpis musi zawieraé date, i miejsce wykonania czynnosci danego poziomu [ub rodzaju
naprawy oraz nazwisko osoby potwierdzajgcej.

Powyzsze dane zostaja nastepnie wprowadzone do RPK przez pracownika komorki
ds. pojazdow kolejowych w jednostce organizacyjnej.

6. Postanowienia ustepéw uprzednich majg zastosowanie odpowiednio réwniez
w odniesieniu do modernizacji lub odnowienia pojazdéw kolejowych.

7. Rejestrowanie wymaganych danych zwigzanych z wykonanymi czynnosciami
utrzymania pozioméw P2-P5 oraz napraw nieplanowych w Rejestrze pojazdéw
kolejowych jest obowiazkowe,

8. W razie potrzeby, rejestracja czynno$ci zwigzanych z procesem utrzymania moze
obejmowac takze inne, dodatkowe dane.
Rozdziat 7
Kontrola, przekazanie i odbiér pojazdéw po czynnos$ciach utrzymania
§ 23.

Kontrola i odbior pojazdéw kolejowych po czynnosciach z zakresu pozioméw
utrzymania P1, P2, P3

1 W trakcie wykonywania czynnoéci wynikajacych z zakresu poziomow utrzymania P1, P2,
P3, pracownicy odpowiedzialni za nadzér nad czynnosciami utrzymania sg zobowigzani
prowadzi¢ dorazng kontrole jako$ci wykonywanych prac.

2. Kontrola, o ktérej] mowa w ust. 1, polega na wyrywkowym sprawdzaniu zgodnosci
zespoléw, podzespoléw i elementéw pojazdu z postanowieniami odpowiednie]
dokumentacji technicznej oraz na sprawdzaniu jakosci wykonywanych prac.

3. W szczegélnosci kontroli podlegaja dokumenty potwierdzajgce wykonanie wymaganych
badan, pomiarow oraz préb tych zespotéw i elementdéw pojazdu, ktore:

1) zwiazane s3 z bezpieczeristwem ruchu kolejowego;
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2) maja istotny wptyw na niezawodnos¢ techniczng pojazdu kolejowego;
3) majg istotny wptyw na warunki pracy etatowej zatogi pojazdu kolejowego.

Po wykonaniu czynnosci poziomu P2 i P3 pracownik odpowiedzialny za nadzér nad
wykonaniem czynnosci utrzymania (UPD) jednego z ww. pozioméw wystawia dokument
,Dopuszczenie do uzytkowania’, zgodnie ze wzorem wskazanym w Zatgczniku nr 6
instrukcji.

Na podstawie dokumentu ,Dopuszczenie do uzytkowania”, o ktérym mowa w ust. 4
wykonywany jest odbiér techniczny pojazdu po wykonaniu czynno$ci poziomu P2 lub P3,
i w przypadku jego pozytywnego wyniku pracownik Spoétki upowazniony do potwierdzania
odbioru technicznego (UPP lub UPN) wystawia dokument ,przywrécenie do eksploatacii”
zgodnie ze wzorem wskazanym w Zatgczniku nr 7 instrukciji.

§ 24.
Kontrola, przekazanie i odbiér pojazdow kolejowych po czynnosciach napraw
poawaryjnych (PA) wykonanych w Sekcji

W trakcie wykonywania czynno$ci wynikajgcych z zakresu naprawy poawaryjnej, nalezy
realizowaé dorazng kontrole jakosci wykonywanych prac.

Po zakonczeniu czynno$ci wynikajacych z zakresu naprawy poawaryjnej, Wykonawca
naprawy — uprawniony pracownik Sekcji (UPD), zobowiazany jest do sprawdzenia
zgodnosci wykonania naprawy z DSU i innymi dokumentami stanowigcymi podstawe do
odbioru technicznego oraz sporzadzenia dokumentu dopuszczenia do uzytkowania
pojazdu kolejowego po przeprowadzonym utrzymaniu, zgodnego ze wzorem
stanowigcym Zatacznik nr 6.

Na podstawie dokumentu, o ktérym mowa w ust. 2 wykonywany jest przez pracownika
UPN odbior techniczny pojazdu po wykonaniu naprawy poawaryjnej PA i w przypadku
jego pozytywnego wyniku sporzadzany jest dokument ,przywrécenie do eksploatacii”
zgodnie ze wzorem wskazanym w Zatgczniku nr 7 instrukcji.

§ 25.
Kontrola, przekazanie i odbiér pojazdow kolejowych po czynnosciach z zakresu

poziomoéw utrzymania P2, P3, P4, P§ oraz naprawach poawaryjnych wykonanych przez

1.

zewnetrzne podmioty gospodarcze

W trakcie wykonywania czynnosci wynikajgcych z zakresu pozioméw utrzymania P2, P3,
P4, P5 oraz naprawy poawaryjnej pojazdu kolejowego, nalezy realizowa¢ dorazng
kontrole jakosci wykonywanych prac i udokumentowac jg w notatce stuzbowej.

Po zakonczeniu wykonywania czynnosci wynikajacych z zakresu pozioméw utrzymania
P4, P5 oraz naprawy poawaryjnej pojazdu kolejowego, Wykonawca naprawy po
skompletowaniu wypetnionych kart pomiarowych i protokotéw wymaganych w DSU
danego typu pojazdu, sporzadza dokument dopuszczenia do uzytkowania pojazdu
kolejowego po przeprowadzonym utrzymaniu, zgodnego ze wzorem stanowigcym
Zatacznik nr 6.
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3. Na podstawie dokumentu dopuszczenia do uzytkowania, o ktérym mowa w ust. 2
wykonywany jest odbiér techniczny pojazdu po wykonaniu czynnosci poziomu P2, P3,
P4, P5 lub naprawy poawaryjnej oraz dla pojazdow nowych
i zmodernizowanych/odnowionych, i w przypadku jego pozytywnego wyniku pracownik
Spotki upowazniony do przywracania do eksploatacji (UPN) wystawia dokument
przywrécenia do eksploatacji wg wzoru okreslonego w Zatgczniku nr 7.

Rozdziat 8
Wprowadzanie modyfikacji technicznych, nowych rozwiazan konstrukcyjnych
i materiatow
§ 26.

Ogéine zasady wprowadzania modyfikacji technicznych i nowych rozwigzan
konstrukcyjnych w pojazdach kolejowych

1. Majgc na wzgledzie postgp techniczny, rachunek ekonomiczny, zmiany asortymentu
produkcji dostawcéw, wnioski z analiz niezawodno$ci pracy pojazdéw kolejowych,
zwiekszenie konkurencyjnosci na rynku oraz inne istotne czynniki, dotychczas stosowane
rozwigzania konstrukcyjne oraz materialy moga by¢ zastgpowane innymi — nowymi lub
uzywanymi, lecz nie stosowanymi dotychczas w pojazdach kolejowych Spotki.

2. Zasady wprowadzania modyfikacji technicznych i nowych rozwigzan konstrukcyjnych
w pojazdach kolejowych reguluja powszechnie obowigzujace unijne i krajowe akty
prawne, zwigzane z filarem technicznym IV pakietu kolejowego, w szczegoinosci:

1) Ustawa o transporcie kolejowym implementujgca Dyrektywe Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016/797,

2) rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2018/545 z dnia 4 kwietnia 2018 r.
ustanawiajgcego uzgodnienia praktyczne na potrzeby procesu udzielania zezwolen
dla pojazdéw kolejowych i zezwolenn dla typu pojazdu kolejowego zgodnie
z dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 (Dz. Urz. UE L 90
z 06.04.2018, str. 66, z po6zn. zm),

3) Rozporzadzenie Wykonawcze Komisji (UE) nr 402/2013 z dnia 30 kwietnia 2013 .
w sprawie wspélnej metody oceny bezpieczeristwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka
i uchylajgce rozporzadzenie (WE) nr 352/2009;

4) Techniczne Specyfikacji Interoperacyjno$ci dla podsysteméw tabor: wagony
towarowe, lokomotywy oraz sterowanie — urzgdzenia pokiadowe.

3. Kazde wprowadzenie modyfikacji technicznej lub nowego rozwigzania konstrukcyjnego
w pojazdach kolejowych wymaga przeprowadzenia oceny znaczenia zmiany zgodnie
z procedura Systemu SMS/MMS w zakresie dokonywania oceny znaczenia zmian, o ktorej
mowa w Zatgczniku nr 1 pkt 17.

4. Proces =zarzadzania zmianami technicznymi w pojazdach kolejowych reguluje
dokumentacja Systemu Zarzadzania Utrzymaniem, w szczegélnosci procedura
MS-PW-07 Zarzadzanie konfiguracjg wszystkich zmian technicznych w procesie
utrzymania pojazdéw kolejowych.
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Rozdziat 9
Skreslenie pojazdu kolejowego z rejestru pojazdéw kolejowych

§ 27.
Kwalifikacja pojazdu kolejowego do skreslenia z rejestru pojazdow kolejowych Spotki

1. Pojazd kolejowy moze zostaé zakwalifikowany do skreélenia z rejestru pojazdéw
kolejowych Spéiki, a w szczegolnosci jezeli:
1) posiada znaczne, naturalne zuzycie eksploatacyjne ostoi (ramy), czeéci biegowych
i innych elementéw konstrukgji o charakterze istotnym;

2) posiada powazne uszkodzenia wynikie z wydarzen losowych (pozar, wykolejenie,
zderzenie, powoédz itp.);

3) jest zbedny z przyczyn technologicznych, eksploatacyjnych;,

4) przywrécenie sprawnosci technicznej pojazdu jest nieuzasadnione z przyczyn
technologicznych, technicznych i ekonomicznych.

2. Szczegétowe uregulowania dotyczace postepowania przy likwidacji (srodkéw trwatych)
pojazdéw kolejowych bedacych na stanie inwentarzowym Spélki zawiera wewnetrzna
instrukcja — przywotana w Zataczniku nr 1 pod pozycjg 14.

Zatacznik nr 1

PRZEPISY OBOWIAZUJACE W SPOLCE ZWIAZANE Z POSTANOWIENIAMI
INSTRUKCJI O UTRZYMANIU POJAZDOW KOLEJOWYCH

1. Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (ze zmianami).

2. Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) Nr 2019/779 z dnia 16 maja 2019 r.
ustanawiajgce szczeg6lowe przepisy dotyczgce systemu certyfikacji podmiotow
odpowiedzialnych za utrzymanie pojazdéw zgodnie z dyrektywa Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 oraz uchylajace rozporzadzenie Komisji (UE)
nr 445/2011 (ze zmianami).

3. Ustawa z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze technicznym (ze zmianami)) wraz z aktami
wykonawczymi (ze zmianami).

4. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005 r. w sprawie og6lnych
warunkow technicznych eksploataciji pojazdow kolejowych (ze zmianami).

5. Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
3 stycznia 2013 r. w sprawie sposobu prowadzenia rejestru oraz sposobu oznakowania
pojazdow kolejowych (ze zmianami).

6. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 7 czerwca 2021 r. w sprawie
interoperacyjnosci (ze zmianami).

7. Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 2 listopada 2006 r. w sprawie dokumentow,
ktére powinny znajdowac sie w pojezdzie kolejowym (ze zmianami).
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. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogéinych

warunkow prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (ze zmianami).

. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie

powaznych wypadkéw, wypadkow i incydentéw w transporcie kolejowym (ze Zmianami).

Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 28 czerwca 2006 r. w sprawie rodzaju
i warunkéw przewozu rzeczy mogacych powodowaé trudnosci transportowe przy
przewozie kolejg (ze zmianami).

Instrukcja pomiaréw geometrycznych i oceny technicznej zestawéw kolowych
w pojazdach kolejowych Itw-2.

Instrukcja obstugi i utrzymania w eksploatacji hamulcéw pojazdéw kolejowych itw-3.
instrukeja dla maszynisty i kierowcy pojazdéw kolejowych ltw-1.

Instrukcja o ewidencji Srodkow trwatych If-3.

Instrukcja o uzytkowaniu oraz utrzymaniu plugéw i zespotéw ods$nieznych 1d-13.
Procedura systemu MMS-PG-01 Utrzymanie pojazdow kolejowych.

Procedura SMS/MMS-PR-03 Zarzadzanie zmiang.

Procedura MMS-PW-02 Kwalifikacja i ocena wykonawcow zwigzanych z Systemem
Zarzadzania Utrzymaniem.

Pozaostate procedury MMS i SMS.

Zasady weryfikacji kompetencji wykonawcy ustug utrzymania pojazdow kolejowych
w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Wytyczne wykonywania odbioréw technicznych pojazdéw kolejowych w PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

Wytyczne w zakresie szczegélnych wymogéw utrzymania elementéw krytycznych
dla bezpieczenstwa (SCCs) w odniesieniu do badari osi zestawéw kotowych pojazdéw
kolejowych PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. ltw-5.
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Zatgcznik nr 4
(pleczgt jednostii
arganizacyjnej)
Zawiadomienie o
planowym/nieplanowym */
wycofaniu z eksploataciji
pojazdow kolejowych
Wycofuje z eksploatacii
nastepujace pojazdy
kolejowe: _ _ ,
' | ' Da‘; | Uwagi
wycofani
Typ Nr fabr. nr EVN | Plzyczyqa az dodatkowe
wycofania eksploat
L.p. Nazwa ppojazdu || | R | aci
1 2 | 3 _ 4 5 6 7 8
— —— : BEESE-— ——
1 = — —
. S | S N .
- | S— i _ — .
|
" (Misjsce i data wystawienia dokumentu (imig i nazwisko, podpis oraz stanowisko stuzbowe wystawiajacego)

* niepotrzebne skresli¢
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Zalacznik nr5
(pieczg¢ jednostii organizacyjnej)
Zlecenie wewnetrzne N .......cccvceriieiiniiiinini e s e,

wykonania planowych prac utrzymaniowych polazdow kolejowych w trybie
procedury MMS-PG-01

Zleca sig wykonanie w Sekgji .. RS N, zgodnle z mleSIecznym Planem utrzymania
pojazdaw kolejowych dla poznomow P2/P3 na muesac .. 20...
Lp. | Nazwapojazdu Typ [ Nrfabr. | NrEVN | Poziom | Identyfikator |  Uwagi
utrzymania DsU dodatkowe
(np. Sekcja -
uzytkownik
' | I 4 S _pojazdu
1 | 2 3 4 | 5 ] 6 ] 7 | 8
|
| 1 - | - | |
| ]  E—— | —
SN — I— ! { |-
|
. l ——
(miejsce) . (data wys(awie_nia) (imig | nazwisko, padpis oraz stanOMTsko ;uzbowe wystawiajgcega)
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Zatacznik nr 5A

(pieczeé jednostki organizacyjne)

Zlecenie WewWnetrzne N .......c.cceevevecrmrannnsnssnanes erenrmereanes
wykonania nieplanowych prac utrzymaniowych pojazdow kolejowych w trybie
procedury MMS-PG-01
Zleca sie wykonanie w Sekcji ................................. Nieplanowych czynnosci utrzymania nw.

pojazdow kolejowych:

Lp. | Nazwa pojazdu | Typ | Nrfaor. | NrEVN | Poziomlub | Identyfikator = Uwagi
rodzaj [ DSV | dodatkowe
naprawy (np. Sekcja -

| uzytkownik
I ) 0 | pojazdu)
1 2 L 8 @ 4 | 5 6 | 7 | 8
_ | | | BN | I— e
. 1 i _

(misjsce} {dala wystawienia} {imig i nazwiska, podpis praz stanowisko shiibowe wyslawisjgcego)
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Zatgcznik nr6

{Pieczet firmowa podmiotu przeprowadzajgcego utrzymanie)
Dopuszczenie do uzytkowania
1 PP
pojazdu kolejowego

Niniejszym stwierdza sie, ze pojazd KOIGJOWY.............ooiiii i ,
{Nazwa pojazdu kolejowego) ¥

tYP POJAZAUL ..ot et e s , rok budowy/modernizacji*?: ...............ce0. .
nr fabryczny/zastepczy/po modernizacji*®: ................ oo, Wyprodukowany/zmodernizowany
DFZEZH i , na kiory wydano
éwiadectwo/zezwolenie® dopuszczenia pojazdu do eksploatacji®,
0 P zdnia ... ,wazne dodnia ... .

posiadajacy identyfikator pojazdu kolejowego: ...

zostat poddany procesom utrzymaniowym: na poziomie [JP2 0OP3 [Or4 [IP5, [lnaprawie

poawaryjnej [Inowy pojazd Cmodernizacja / odnowienie © zgodnie z ze zleceniem / umowg

1L SPET U TP U UPUPUURI- S + 1 1t~ FO O ,obowigzujgcymi przepisami

i procesami technolegicznymi, w tym DSU posiadajgcg

identyfikator?. ... . numer decyzji zatwierdzajgcej ostatnig wersje DSU:
..z dnia .. , a wymagane proby zostaly przeprowadzone.

Na podstawua powyzszego stmerdza sug, ze ww polazd kolejowy jako catkowicie sprawny
technicznie jest gotowy do przywrécenia do eksploatacji.

Pozostate informacje —cz. 1 9

| . | Nr zestawu | FGdz_aj zestawu | Nrzestawu | Rodzaj zestawu 1" Nrzestawu | Rodzaj zestewu '
| Nrwizkat | Typwézkat | yooweio1 | kolowego1”r | kolweso2 | kolowszo2'* | koloweao3 |  kolowego 3t
. | | I
| tozysko1 | torysko2 | tozysked | tozysko2 | tozekol | torysko2
Rok produkeji tozysk |
' . T Nr zestawu Rodzaj zestawu i Nrzestawu | -Rodzaj zestawu Nrzestawu | Rodzajzestawu |
| Nrwézkaz | Typwézka2 | \gioweant | kolowego 1™ | koleweso2 | olowecoz | kolowesod |  Kotoweso 3w |
| tozysked |  rotysko2 |  to#yskel | toiyske2 tozysko1 |  kozsko2
Rok produkcji fozysk |
T Nrzestawu _Rodzaj zestawu | Nrzestawu | Rodzajzestawu -
oo 14 - o D%
Pojazd bez wozkow ' koloweao 1 | kotoweg0 1" kolowego 2 | _kotowejo 2
tozysko 1 ~ torsko2 | tozmyskel | torisko2
Rok produkcji lozysk
Typ kurkdw kohcawych |
Typ aparatu cigptowego |
Typ sprzegu $rubowego
Typ zderzakéw
Numery zderzakéw '

**nalezy wpisaé: OBR — zestaw obreczowany, MON — zestaw monoblokowy

Str.1z2
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Pozostale informacje - cz. 2 o)

— S —
Gu;nowe \g:lze | WAz WAZ | WAZ waz
- mumch data | SPRZEGU SPRZEGU SPRZEGU SPRZEGU
waznosci 1 L i ] 2 8 4
| Numerewid. | ] . ' Rok
Urzadzenia TOT Nifaboodl! - budowy
poddozorowe *** | Numer | Data | Data
| dec.TDT | | wydania | | watnobci
Numer ewid. | Rok
i ) A4 i [ _ budowy |
| Numer Data | Data
| dec.TDT | | wydania | waznosei |
Zbiomiki sprezonego Num:[;;w . Nrfabr | bu’::k._.
powietrza —— } — | oudowy |
(hamulcowe) *** Numer Data Data
| dec. TDT | _ wydania = | waznasci
Numer ewid. Rok
[ tor | (L | budowy |
| Numer | l Data Data
. | dec.TDT | | wydania | | waznodci |
“** tabele nalezy dostosowad uwzgledniajac wszystkie urzgdzenia poddozorowe.
Ograniczenia w uzytkowaniu stwierdzone przez wykonujgcego czynnosci utrzymania:
F- ¥ [0 7= o - O PRSPPI TSP P
(Miejsce i data wystawienia dokumentu) (podpis i pieczet upowaznionego pracownika)
Objasnienia:

—
=

Nazwa pojazdu kolejowego powinna zawiera¢ okreslenie tego pojazdu zgodne z okresleniem
w Swiadeciwie typu, Zezwoleniu na dopuszczenie do eksploatacji lub do obrotu pojazdu
kolejowego, np.: lokomotywa spalinowa, wagon towarowy, , wozek motorowy, podbijarka torow,

2 jezeli typ pojazdu zostat okreslony w wyniku modernizacji, nalezy wstawi¢ zaréwno rok budowy
i modernizaciji,

%) wstawit wiasciwy z uwzglednieniem, ze jezeli pojazd byt modernizowany nalezy wstawi¢ numer po
modernizagji,

4 wstawi¢ wiasciwe z uwzglednieniem, ze jezeli pojazd byt modernizowany nalezy wstawi¢ nazwe
podmiocfu modemizujacego,

5 wpisaé wiasciwy numer zawarty w dokumencie, o ktérym mowa par. 4 ust. 1 pkt 1.

8 zaznaczyé wlasciwe przez  wstawienie znaku X  (gdy  poziom  polaczony
z modernizacja/odnowieniem nalezy zaznaczyt dwa kwadraty),

L wpisat identyfikator DSU podany w zleceniu utrzymaniowym lub umowie;

8 Czesé 1 nalezy wypelnic: po wykonaniu czynnosci poziomu P4, P5, modernizacji/odnowienia, dia
nowego pojazdu. Natomiast po wykonaniu czynnoéci utrzymania poziomu P2 i P3 oraz napraw
poawaryjnych nalezy wypelni¢ tylko wiedy, gdy nastgpita wymiana tych elementéw.

9 Czes¢ 2 nalezy wypeini: po wykonaniu czynnosci poziomu P2, P3, P4, PS5,
modermizacjifodnowienia, dla nowego pojazdu oraz napraw poawaryjnych.

19 palezy podaé termin dopuszczajgcy gumowe weze sprzegéw hamulcowych do uzytkowania;

*niepotrzebne skreslic

Str.2z2
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Zatacznik nr 7

A
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

{Podmiot odpowiedzialny za utrzymanie)

Przywroécenie do eksploatacji

pojazdu kolejowego

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. jako Podmiot Odpowiedzialny za Utrzymanie (POU)

na podstawie dopuszczenia do uzytkowania nr ... L 20 dnia

niniejszym stwierdza, ze pojazd KOIBJOWY: ... e ey
(Nazwa pojazdu kolejowego)
YD oot rok budowy*/modernizacji * 2. ............cocciieieennl,

nr fabryczny*/zastepczy*/po modernizacji*?...........ccceeeeeureneeenn., Wyprodukowany/zmodernizowany
PIZEZ oot e e e , ha ktéry wydano swiadectwo/zezwolenie”

dopuszczenia pojazdu do eksploatacii®), Nr ...........occiiiiiiiiiiii e a0 Z DDA
..., wazne do dnia ......................, posiadajacy identyfikator pojazdu kolejowego:
...... et eeeee i e e, PO WyKoNaNiu czynnosci utrzymania:

Oez Op3 Opr4 [pPs DOnaprawie poawaryjnej [lwydaniu decyzji TDT Llnowy pojazd

CImodernizacja / odnowienie © jest sprawny technicznie i zostaje przywrécony do eksploatacii
) spioatacli

zaodnie z przeznaczeniem oraz nizej wymienionymi ograniczeniami.

Oaraniczenia W UZVEKOWANIU: .......ccovviiiiie et ceeiees ereieviine e

Niniejsze przywrécenie do eksploatacji jest wazne
dodnia: ... 9

przebieg: .........................’® . km, liczonyod: ............................ ... km

{pieczed firmowa POU) 10 ( data wystawienia dokumentu) (podpis i piecze¢ wystawiajacego) 1"
Adnotacie: ............ coiiiiiae e em et eae e enae e ee e naeane e s e e
Str1z2
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Objasnienia do Przywrdcenia do eksploatacji pojazdu kolejowego.

) Nazwa pojazdu kolejowego powinna zawierat okreslenie tego pojezdu zgodne z okresleniem
w Swiadectwie typu, Zezwoleniu na dopuszczenie do eksploatacii lub do obrotu pojazdu kolejowego, np.:
lokomotywa spalinowa, wagon towarowy, , wozek motorowy, podbijarka toréw.

2 Jezeli typ pojazdu zostat okreslony w wyniku modernizacji wstawi¢ rok modernizacii,

3 Wetawié wtasciwy z uwzglednieniem, ze jezeli pojazd byt medernizowany nalezy wstawic numer po
modernizadcji,

9 Wstawié wiasciwe z uwzglednieniem, ze jezeli pojazd byt modernizowany nalezy wstawi¢ nazwe podmiotu
modernizujgcego,

5  \Whpisaé wiasciwy numer zawarty w dokumencie, o ktérym mowa par. 4 ust. 1 pkt 1.

8 Wybra¢ wiasciwe i wstawié znak X (gdy poziom polaczony z modemizacja/odnowieniem nalezy zaznaczyé

dwa kwadraty},

7 W przypadku wstawienia znaku X w kwadracie TAK, nalezy podaé termin uplywu Decyzji dopuszczajgcej
zbiornik/zbiorniki hamulcowe do eksploatacji przez TDT lub termin dopuszczajgcy gumowe weze
sprzegow hamulcowych do uzytkowania,

8 Wstawié inne istotne ograniczenia, o ile wystepuja.

8 Nalezy wpisa¢ date najblizszej czynnoéci utrzymania P2-P5 lub date waznosci decyzji TDT, jesli przypada
wezesniej, zgodnie z planem utrzymania.

19 Pieczet adresowa, zawierajgca znak firmowy, nazwe i adres (siedzibg) firmy (POU). W miejscu pieczeci
moze byé wykonany nadruk z informacjami odpowiadajgcymi powyzszym danym.

1 Pieczeé powinna zawieraé: nazwe POU, imig i nazwisko, oraz numer upowaznienia do wydawania
przywrocenia do eksploataci.

12) W pozycji .przebieg” nalezy wpisa¢ liczbe kilometréw do najblizszej czynnosci utrzymania zgodnie
z cyklem utrzymaniowym okreslonym w DSU. W pozycji liczony od” nalezy wpisaé przebiegu pojazdu
kolejowego wg wskazania rejestratora odczytane w dniu wystawienia dokumentu przywrbcenia do
eksploatacji. W adnotacjach nalezy wpisac calkowity przebieg pojazdu w dniu wystawienia dokumentu
przywréacenia do eksploatagji.

13) w przypadku gdy przywrdcenie wystawiane jest wylacznie po uzyskaniu decyzji TDT, nalezy wpisa¢ jej
numer jako numer dopuszczenia do uzytkowania.

*niepotrzebne skresli¢

Str.2z2
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(pieczatka Sekcji Spolki)

oceny stanu technicznego pojazdu kolejowego

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Protokét nr.....ccvecevecnnneee.

Zalgcznik nr 8

kwalifikowanego do wykonania czynnosci poziomu P4 lub P5

sporzadzony na okolicznosé

] P4 L1pPs zaznaczy¢ wiasciwe
1 Nazwa pojazdu kolejowego: .........coooviiiiiiiiii
2. Typpojazdu: ........... drfabryezny:.........coooeiier vin
identyfikator pojazdu kolejowego: ..., ,
Zaktad macierzysty.............c....cceeee v vnnen... L SEKCjE Macierzysta pojazdu: ...
ROK bUGOWY POJEZAUL ...t et
Producent POJAZAUL .........ccoiviiiec e e

N o o b w

Dokument ostatniego przyw

Numer dokumentu przywrdcenia.............c.c i
Datawydania.............oiceii i

8. Stan techniczny wazniejszych zespotow i podzespoldw:

Data i poziom ostatniej planowej czynnosci utrzymania P4 lub PS:

récenia do eksploatacji

i, waznedodnial ..

Wyszczegblnienie Opls

a) |[Rama pojazdu:

| b) |Nadwozie pojazdu:

¢) |Zderzaki i urzadzenia ciggltowe:

1

d) [Ramy woézkow:

e} |Zestawy kolowe:

f) |Urzadzenia hamulcowe:

g) [Silnik spalinowy:

h) |Agregat pradotwérczy

i) |Sprzegio giéwne:

" Skrzynia  biegéwiprzekladnia  jazdy
|
| liransportowe]: N

j) |Skrzynla/przektadnia nawrotna
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

I} |Uktad Jazdy roboczej ‘

m) |[Uktad hydrauliczny: l

n) |Ukiad elektryczny:

o)} [Uktad roboczy {(okreslié):

p) Inne:

q) 0gélny procent zuzycia pojazdu
kolejowego:

9. Inne uwagi dotyczace stanu technicznego pojazdu kolejowego:

10. Wniosek komisji.
Pojazd kwalifikuje sie do:  zaznaczy¢ wiasciwe

P4 P5 likwidacja pojazdu
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Zatacznik nr 8A

(pieczatka Sekcji Spotki)
Protokot nr......cccvveeeeennee.
oceny stanu technicznego pojazdu kolejowego
kwalifikowanego do wykonania naprawy poawaryjnej (PA)

sporzadzony na okoliczno$§¢ wystapienia awarii

1. Nazwa pojazdu KOIBJOWETO: .....c.oit it it e et et e e e e v ce e
2. Typ pojazdu; ..........., nrfabryczny:...........onn L,
identyfikator pojazdu kolejowego: ..oy
3. Zaktad macierzysty..............coeeeene Sekcja macierzysta pojazdu: ...
4, ROk bUdowy POJazaU: .......ooiiiie e e e
5. Producent POJazAU: ........ooiii e e
6. Data i poziom ostatniej planowej czynnosci utrzymania P4 lub P5: ...
7.  Dokument ostatniego przywrécenia do eksploatacji po przeprowadzonym utrzymaniu

Numer dokumentu PrzywroCenia..............o.oi it e

Data wydania.............cooce ,wazne do dnia: ...

o

Stan techniczny wazniejszych zespoléw | podzespolow:

Wyszczegblnienie Opis

a) |Rama pojazdu:

b) |Nadwozie pojazdu:

c) Zderzaki i wrzadzenla clegiowe:

d) |[Ramy woézkéw:

e) |Zestawy kotowe:

f} |Urzadzenia hamulcowe:

g) |Silnik spalinowy:

h) |Agregat pradotworczy

1) [Sprzegto gidwne:

j} |Skrzynia/przektadnia nawrotna

Skrzynia  biegéwiprzekladnia  jazdy|

ransportowej:
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

1) [Uktad jazdy roboczej

m) [Ukiad hydrauliczny:

n) |Ukiad elektryczny:

o) [Uktad roboczy (okreslic):

p) Inne:

qQ) Ogéiny procent zuzycia pojazdu
kolejowego:

9. Inne uwagi dotyczgce stanu technicznego pojazdu kolejowego:

10. Whniosek komisji.
Pojazd kwalifikuje sie do:  zaznaczy¢ wlasciwe

[ ] Naprawa poawaryjna PA [] pe [] P5 [ ] likwidacja pojazdu

Protokét sporzadzono W ..o Jania

Imiona, nazwiska, stanowiska i podpisy czionkéw komisji:
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Zatgeznik nr 9

ORZECZENIE TECHNICZNE Nr ........cccoooiii,

w sprawie dopuszczenia do przewozu pojazdu kolejowego w stanie wycofanym
z eksploatacji

A. Dane identyfikacyjne pojazdu kolejowego:
Nazwa pojazdu kolejowego:

Typ Konstrukeyjny: ..o..coovvviviriiiieneeieee e Sera: ....o.oci i TR
Nr fabryczny: ......cccvvnecrminnnn. NrEVN: .. MY el

Nazwa wiasciciela oraz nazwa macierzystej Sekcji Spotki:

B. Trasa przejazdu:
Stacja nadania:

.............................................................................................................................

C. Wyzej wymieniony pojazd kolejowy: dopuszcza sig do przewozu bez ograniczen *
dopuszcza sie do przewozu 2 ograniczeniami *
nie dopuszcza sie do przewozu *

D. Ograniczenia dotycza:

wymiaréw skrajni:

pieczatka i podpis dopuszczajgcego

*niepotrzebne skresli¢
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Zatgeznik nr 10

Protokot
zdawczo-odbiorczy |

Nezwa (pisczatia Zakiadu zdajacego) Nazwa (pleczaka Zakiadu preyjmujacego)

przyjmuje

zdaje
3. Nazwa pojazdu ........o.ooceein i B TYD v e 6. Nrfabryczny.........ccooeeiiininans
6. Identyfikalor pojazdu KOIEJOWEGO...........ivvveien e ey 7. Nrinwentarzowy............coo e innenen e

8. NUMEr ZAMOWIENIA / UIMOWY ..ottt ciiirs s ot eetree et eie s aives e e s aeson oo e e e oreaas fat s es s e e cer s s 41T 801 10 g R e dEabrta s sen 2e e ne e
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Zatgcznik nr 11

Wzdr ksigzki poktadowej pojazdu kolejowego z napedem

s PLK =5

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

KSIAZKA POKLADOWA POJAZDU KOLEJOWEGO Z NAPEDEM

Nazwa i typ pojazdu Numer EVN pojazdu
Rok produkcji/ e
modernizacji / odnowienia Producent pojazdu/Wykonawca modernizacji /
odnowienia

Rozpoczeto w dniu
Numer fabryczny/
zastgpczy/po modernizacji
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Czeséll
] Data o o nazwisko
godz;na i podpis
Lp | iejsce Usterki i nieprawidtowosci stwierdzone w czasie jazdy | maszynisty
. /prowadzacego
wpisu .
- pojazd
S 4 .
i__ —
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Czesc HI
Czynnosci utrzymaniowo-naprawcze
L . V\{yl'<a_z Data . Miejsce . Podpis
Rodzaj i opis najwazniejszych | przeprowadzenia \ Przebieg ad h
e wykonywania ) uprawnionego
przeprowadzonego czesci robét , ostatniej ;
R . X rob6t pracownika ze
przegladu i/lub i podzespotow, przegladowo- naprawy
przegladowo- . strony
naprawy ktdre uleghy naprawczych {od okresowej
. naprawczych wykonawcy
wymianie - do)

=S ;
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L.p.

Data, godzina
i miejsce

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Potwierdzenie Czynnosci P1

Czesé IV

Krétki opis wykonanych czynnosci

Podpis
uprawnionego
pracownika ze

strony

wykonawcy
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Zalgcznik nr 13

Wykaz pracownikéw PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. otrzymujacych instrukcje do
stosowania

1. W Centrali PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.:
1) Prezes Zarzadu;
2) Cztonkowie Zarzadu;
3) Dyrektorzy Biur;
4) Gtoéwny inspektor BHP;

5) W Biurze Drég Kolejowych: Zastepcy Dyrektora, Naczelnik Wydziatu i pracownicy
Wydziatu gospodarki pojazdami kolejowymi, maszynami i sprzetem;

6) W Biurze Bezpieczenstwa: Zastepcy Dyrektora, Naczelnicy Wydziatow;,
7) W Biurze Eksploatacji i Obstugi Pasazerskiej Zastepcy Dyrektora, Naczelnicy Wydziatow
2. W Zaktadach Linii Kolejowych:
1) Dyrektorzy Zaktadéw Linii Kolejowych;
2) Z-cy Dyrektoréw Zaktadow Linii Kolejowych ds. technicznych;
3) Z-cy Dyrektorow Zakiadow Linii Kolejowych ds. eksploatacyjnych;
4) Komérka organizacyjna wiasciwa ds. pojazdéw kolejowych;
5) Naczelnicy sekcji eksploatacii;
B) Z-cy naczelnikéw sekgji eksploatacji ds. drogowych;
7) Zawiadowcy sekcji eksploataciji ds. drogowych;
8) Dyspozytorzy;
9) Komérki kontroli wewnetrznej;
10) Kontroler wtasciwy ds. pojazddw kolejowych;
11) Rewidenci taboru;
12) Kierownicy pociagéw gospodarczych i roboczych;

13) Prowadzgcy pojazdy kolejowe specjalne nie przeznaczone do poruszania sie po czynnych
torach kolejowych;

14) Inspektorzy bhp i p.poz;

15) Toromistrzowie;

16) Mistrzowie i Brygadzisci w zespole konserwacji i obstugi pojazdéw, maszyn i sprzetu;
17) Kierownicy zespotéw kolejowego ratownictwa technicznego;

18) Maszynisci;

19) Pracownicy odpowiedzialni za szkolenia.

3. W Zaktadzie Maszyn Torowych w Krakowie:
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1) Dyrektor Zakladu Maszyn Torowych;
2) Z-ca Dyrektora Zaktadu Maszyn Torowych ds. techniczno-eksploatacyjnych;
3) Naczelnik Dziatu Technologiczno-Konstrukcyjnego;
4) Naczelnik sekcji zmechanizowanej wymiany nawierzchni kolejowej;
5) Naczelnik sekcji zmechanizowanej wymiany podtorza kolejowego;
6) Naczelnik sekcji zmechanizowanego utrzymania toru kolejowego;
7) Naczelnik sekcji utrzymania obiektéw inzynieryjnych i linii kolejowych;
8) Naczelnik komérki organizacyjnej do spraw przygotowania produkciji i wykonawstwa robot;
8) Naczelnik komérki organizacyjnej do spraw techniczno-eksploatacyjnych;
10) Naczelnik komoérki organizacyjnej napraw maszyn, sprzetu;
11) Naczelnik komérki organizacyjnej do spraw kontroli i instruktazu;
12) Naczelnik pociagu zmechanizowanego ;
13) Komérki kontroli wewnetrznej;
14) Kontroler wiasciwy ds. pojazdéw kolejowych;
15) Inspektorzy bhp i ppoz.;
16) Mistrzowie;
17) Brygadzisci;
18) Maszynisci;
19) Prowadzacy pojazdy kolejowe specjalne nie przeznaczone do poruszania sig po czynnych
torach kolejowych;
20) Kierownicy pociagdéw gospodarczych i roboczych;
21) Rewidenci taboru;
22) Pracownicy odpowiedzialni za szkolenia.
4. W Centrum Diagnostyki
1) Dyrektor Centrum Diagnostyki;
2) Zastepca Dyrektora Centrum Diagnostyki;
3) Naczelnik Dziatu Technicznego;
4) Naczelnik ekspozytury pomiaréw automatycznych i pojazdéw specjalnych;
5) Maszynisci;
6) Prowadzacy pojazdy kolejowe specjalne nie przeznaczone do poruszania sig po czynnych
torach kolejowych;
7) Rewidenci taboru;
8) Kierownicy pociagdéw gospodarczych i roboczych.
5. W Przedsiebiorstwie Napraw Infrastruktury:
1) Dyrektor Zaktadu;
2) Z-ca Dyrektora Zaktadu ds. techniczno-eksploatacyjnych;
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3) Naczelnik Dzialu ds. Mechanicznych;
4) Naczelnicy sekciji;
5) Kontrolerzy;
6) Odbiorcy techniczni;
7) Inspektorzy bhp i p. poz.,
8) Mistrzowie;
9) Brygadzisci;
10) Maszynisci;

11) Prowadzacy pojazdy kolejowe specjalne nie przeznaczone do poruszania sie po czynnych
torach kolejowych;

12) Kierownicy pociggéw gospadarczych i roboczych;

13) Pracownicy odpowiedzialni za szkolenia.
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! PKFP POLSKIE LINIE KDLEJDWE 5.4,

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

"Lista kontrolna przegladu P2/P3 ***

Zakiad | Numer zlecenia wyk.

przeglqdu 3
numer
decyzji

| ! identyfika Zatwierdzaj
tor DSU * acej

DSV

.' L.p.

10

| Dokonaé ogledzin ogéinych calego pojazdu,

| ostatnig
zmiang-

.............................................

Data i godzina rozgoczecna przegladu

Zalacznik Nr 14

Pojazdu kolejowego..............cooovviiiivrn i
Typu: oooveeeeeeeeeeeeee. NFEVN L

data decyzji
ostatnigj
‘ Zmiany

R -
=
|

podpis upowanionego pracownika nadzoru

1. POJAZD KOMPLETNY

pod wzgledem kompletnosci oraz rozmie- O TAK O NIE
szczenia poszezendinych zespolbw i czgsci. |

_ Czynnoéci | Zgoa\ezwymaganiqmi DSU | Data | Podpis **

kona¢ pomiar rezystancji uziemienia
Wy P y ) O TAK O NIE

| Zmierzy¢ odleglo$é osi zderzakow od glowki |

szyny oraz rozstaw osi zderzakéw 0O TAK 0O NIE
Zm|elzyé wysumeme haka cieglowego

O TAK O NIE

Sprawdzi stan podtogi. Odnosnie wagondw |

dotyczy wagonéw ze standardowg podiegg O TAK O NIE
drewniana.

Sprawdzi¢ stan burt bocznych i czo&owych
Sprawdzi¢ stan kionic i ich zabezpieczenia.
Sprawdzi¢ zabezpieczenie przed otwarciem

burt oraz przed uniesieniem skrzyni 0O TAK OO NIE [J NIE DOTYCZY

tadunkowej w wagonach
samowyvtadowczych. —

Sprawdzié stan i zamocowanie sprzegéw | N
hgmulcowych Preeg | O TAK O NIE

' Sprawdzenie $rub mocujacych przek’radme

|_pojazdbw szynowo - drocowych

mechaniczne, w tym ukiady jazdy
transportowej i roboczej, dZzwigni
reakeyjnych, $rub mocujacych silniki i pompy
hydrauliczne i hydroakumulatoréw, agregaty
pradotworcze, zamocowari przewodow
hydraulicznych, $rub mocujgcych uktady '
robocze, zabezpieczef ciezardw - -
przeciwwag, stan wysiegnikow dzwignic,
stan zawieszen i zabezpieczer osi jezdnych
pojazdéw szynowo - drogowych, waty
Cardana oraz sprawdzenie obejm
zabezpieczajgcych waly Cardana przed
opadnieciem, kot jezdnych (szynowych),
zamocowania przekiadni rozdzielczej

| Sprawdzié¢ stan powlok ochronnych.

| Sprawdzic stan napiséw i znakéw,

O TAK O NIE

| odnotowat w karcie pomiarowej _ O TAK O NIE
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

L.p. | Czynnosci | Zgodne z wymaganiami DSU Data  Podpis **
11. Sprawdzi¢ stan nasmarowania przegubéw '
i powierzchni wspélpracujacych ruchowo,
uzupetnié olej w smarowniczkach gniazd
| skretu. |
12. Sprawdzié dziatanie sygnalizacji dzwiekowej

O TAK O NIE CF NIE DOTYCZY

O TAK OO NIE O NIE DOTYCZY

13. Sprawdzi¢ stan instalacji elektrycznej '
i elektronicznej (ciaglo$¢ przewodow, stan
izolacji, stan potaczen, stykow aparatéw,

| stan akumulatoréw kwasowych

0O TAK O NIE

2. OSTOJA

dostepnych elementéw: czolownic, O TAK O NIE
_ | bodiuznic, ukosnic, poprzecznic.
15. Dokonaé ogledzin prowadnic déwigni

14. | Dokonaé ogledzin szkieletu ostoi— | ' ' o 1
|
|

. | przycylindrowych. | O TAK 0 NI_E o
16. Dokona¢ ogledzin potgczen spawanych,
| zgrzewanych ostoi. ! 0 TAK [ NIE | !
3. NADWOZIE
17. | Sprawdzi¢ stan mocowania kabiny O TAK OO NIE O NIE DOTYCZY
[T Sprawdzi¢ stan mechanizmoéw i

18. | zabezpieczajgcych (ryglujacych) uktady O TaK O NIE O NIE DOTYCZY
| robocze w potozeniu jazdy transportowe | i ) |
| Sprawdzi¢ prawidiowos$¢ dziatania

19. | elementéw sterowania z kabin/y i oéwietlenia | [J TAK O NIE O NIE DOTYCZY
| kabiny

| Dodatkowe cz_ynnoéci dla wagonéw do _'przewozu podkiadéw kolejowych
20. ‘ Sprawdzi¢ stan toru podsuwnicowego. O TAK O NIE O NIE DOTYCZY ]

' 21. | Sprawdzi¢ stan mostéw (przejéé
l T oo (przelse) | OTAK O NIE O NIEDOTYCZY | W

22. Sprawdzi¢ stan podiogi. O TAK O NIE O ng DOTYCZY

' 23, | Sprawdzi¢ stan belek drewnianych do
| sktadowania podkiadow | O TAK (O NIE O NIE DOTYCZY | ‘

' 24. | Sprawdzié stan kozléw oporowych '

| O TAK 3 NIE O NIE DOTYCZY

i o Dodatkowe czynno$ci dl§ wagonow do przewozu szyn dlugict-_l_
25. | Sprawdzi¢ stan belek drewnianych i [ -

L | metalow;ch do sktadowania szyn kolejowych | 0 TAK [J NIE OI NIE DOECZY
26. Sprawdzi¢ stan pochylni do roztadunku szyn

i burt koricowych (montowane na pierwszym [ TAK O NIE [0 NIE DOTYCZY
__i ostatnim wazonie wahad!a ). | |
Dodatkowe czynnosci dla wagonéw cystern (406Ra, 406Rb)

L2r. Sprawdzi¢ stan zbiornika, jego mocowania

i osprzetu bez demontazu elementéw O TAK [0 NIE O NIE DOTYCZY
28 | Sprawdzi¢ stan osprzetu zbiomika wody I - o
(armatury), w tym szczelno$¢ bez
' demontazu elementéw O TAK [J NIE OO NIE DOTYCZY
o 4. WOZKI
" 20. | Dokonaé szczegblowych ogledzin ram ]
wozkow pod katem wystepowania peknigt 0O TAK O NIE
| | i deformacii | | e
30. Sprawdzi¢ wszystkie potgczenia srubowe
| | i sworzniowe - i 0 TAK O NIE
31, Sprawdzi¢ stan powlok ochronnych oraz
| znakéw i napisow. | O TAK 0 NIE
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L.p. [ Czynnofci

1 Zgodn: z_Tymaganiami DsuU ' Data | Podpis o

5. ZESTAWY KOLOWE, LOZYSKA | MAZNICE

| 32. ‘ Sprawdzi¢ stan korpuséw maznic —_ O NIE

| N— —t. — e —— S
33, | Sprawdzié stan pokryw maznic. [
I : OTAK O NIE

34. | Sprawdzié stan zestawéw kotowych pod
wzgledem wystepowania ptaskich miejsc,
nalepéw, nawis6éw, przesunigcia obreczy, 0 TAK O NIE
|_ | skrzywienia osi, peknigé, wykruszeri.
| 35, | Dokona¢ pomiaréw wiericow két i geometrii
[ powierzchni tocznych, w tym zuzycia

obrzezy, wyniki odnotowaé w karcie
| pomiarowej obowizzujace] dla P2
36. | Sprawdzié stan powtok ochronnych.

O TAK O NIE

O TAK O NIE

' 37. ‘ Sprawdzié stan plomb na pokrywach maznic

oraz szczelnosé maznic. O TAK [ NIE
38, | Wykonac inspekeje osi wg Katalogu EVIC
Wynik badania O POZYTYWNY
[0 NEGATYWNY
_ O NIE DOTYCZY
39. | Wykonaé badanie wizualne osi VT o . -
i Wynik badania — zatacznik nr 1 do Itw-5 0O POZYTYWNY
O NEGATYWNY
- O NIE DOTYCZY
| 40. | Wykonac uproszczone badanie o
| defel_doskopowe osi UT O POZYTYWNY
Wynik badania — zatgcznik nr 2 do Itw-5 1 NEGATYWNY
O NIE DOTYCZY

6. ZAWIESZENIE

41, | Dokanaé ogledzin resoréw pidrowych,

OO TAK O NIE O NIE DOTYCZY |

| 42. Dokonaé ogledzin elementow zawieszenia

| ogniw zawieszenia, kamieni resorowych, szeklii [ TAK OO0 NIE TJ NIE DOTYCZY
rabezpieczajacych opasek resorovwych).

43, | Dokonaé ogledzin sprezyn $rubowych (4262). |
O TAK O NIE O NIE DOTYCZY

I A —
44. | Dokonaé ogledzin elementow zawieszenia
(ogniw zawieszenia) (426Z). O TAK O NIE O NIE DOTYCZY

' 45, Dokonaﬁgledzin belek bujakowych

| O TAK I NIE O NIE DOTYCZY

" 46. | Sprawdzi¢ stan powiok ochronnych.
O TAK [0 NIE

7. URZADZENIA CIEGLOWO-ZDERZNE

i ._47_ Dokona¢ ogledzin urzadzen cieglowo-
zderznych. 0 TAK O NIE

"48. | Sprawdzié stan powiok ochronnych.

| 0O TAK O NIE

' 49. | Przesmarowaé urzadzenia cieglowe oraz
pochwy i powierzchnie czolowe zderzakéw. | O TAK O NIE
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4 Zgodne z wymaganiami DSU _:_Bat_a | Podpis **
8. HAMULEC

L.p. —I Ciynnosic—i

' 50. | Sprawdzi¢ stan zamocowania zbiornikéw
powietrza ! 0 TAK O NIE

51. | Sprawdzi¢ dziatanie odluZniacza hamulca I
i luz miedzy kolem a kiockiem hamulcowym.
Sprawdzi¢ stan i mocowanie elementow O TAK 1 NIE
uktadu mechanicznego hamulca, uktad
. wyregulowaé
52. | Sprawdzi¢ wstawki klockéw hamulcowych.
Niespetiajgce wymagan wymienié. O TAK O NIE

| 53, | Sprawdzi¢ stan potaczen sworzniowych iich |
zabezpieczen. . 0O TAK 1 NIE

54.  Sprawdzi¢ stan dzwigni i elementéw |
mechanicznych hamulca gidwnego O TAK O NIE
| irgeznego - : |
55. | Sprawdzi¢ czy weze sprzegdw hamulcowych
nie sg starsze niz 7 lat od daty produkdji O TAK [0 NIE

| 56. 1 Sprawdzi¢ czy v;eZe gnzeééw powietrznych o
do wytadunku wagon6w samowyladowczych | [] TAK [0 NIE O NIE DOTYCZY
| niesastarsze niz 7 lat od daty produkeii = | |

9. URZADZENIA ZEWNETRZNE

| Sprawdzi¢ stan zamocowania stopni. O TAK O NIE
|58, | . . - - N -
| Sprawdzi¢ stan zamocowania uchwytéw. O TAK O NIE
59. ] Sprawdzi¢ stan_z;mocowania w_spornik()w ‘ B
: sygnatow korica pociagu. | 1 TAK O NIE
60. | Sprawdzi¢ stan hakow holowniczych i
(promowych) I 0 TAK O NIE
61. | Sprawdzi€ stan tablic na nalepki, wieszakéw | - o i i
sprzegu srubowego i hamulcowego. O TAK O NIE

62. | Sprawdzié stan pomostu gémego i '
hamulcowego oraz drabinek (406R). O TAK O NIE OO NIE DOTYCZY

63. | Sprawdzié osygnalizowanie/o$wietlenie
pojazdu oraz stan elementéw konstrukcji do O TAK 1 NIE O NIE DOTYCZY
| Zamocowania.

~10. WYKONANE CZYNNOSCI NIE UJETE WYZEJ | PRACE DODATKOWE
1. Sprawdzono date _produkcji gumowych wezy sprzegéw _hamulcowych —|

| termin przydatnosci do ................
2. Wymieniono gumowe weze sprzegédw hamulcowych w dniu

10.1 DECYZJA ODNOSNIE OSI
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| [0 DOPUSZCZAM OS DO DALSZE} EKPSLOATACJI NUMERY OSi ceconrenrrrnreerensenss ,

| O NIE DOPUSZCZAM 05! DO DALSZEJ EKPSLOATACH nr osi... — ‘

} 11. UWAGI DOTYCZ ACE PRZEGLADU

" Wszelkie nieprawidlowosci nlespeInlajqce wymagan DSU lub dokumentaql technicznej pojazdu,
stwierdzone podczas ogledzm badar i pomiaréw skladnikéw pojazdu kolejowego naleZy traktowac
jako niezgodno$ci tj. opisac je nize] i potwierdzié ich usuniecie

| Ad. . P—
Lp. | - Opis nIezgodnoé_cl e Data | Podpls_ |

Zlecenie wewnetrznenr ... /. ... wykonania naprawy / usuniecia niezgednosci

Zalaczniki do zlecenia ‘ ‘

wewnetrznego naprawy / — — _
usuniecia niezgodnosci
l : - - B |
Opisane wyiej niezgodnosci usunieto | 0 TAK O NIE O NIE DOTYCZY
- I e ——————= e S S—
Przeglad zostal przeprowadzony zgodnie z obowigzujacymi przepisami. O TAK OO NIE
| = y
Wymagane préby i pomiary zostaty wykonane. 1 TAK O NIE

Badania urzadzen podlegajacych przepisom TDT sg wazne do dnia:

Na podstawie powyzszego, pojazd jest gotowy do uzytkowania. O TAK CI NIE

" Uwagi: - -
|
|
| S s I
‘ |
Data i godzlna zakoniczenia przegladu | podpis upowazmonego pracownika nadzoru

Zatgczniki do |
listy b— — SR — -
kontrolnej
{(wg
wymagan | S N [ . i _—
| DSU) |
"+ wiaSciwe wpisa¢ wg oznaczet DSU wRPK

* . dopuszcza sig ujecie klamra | jeden podpis dla wielu czynnosci, jezeli wykonywane byly przez jedna osobe w tym samym dniu

** _ gkreslié gdy niepotrzebne.
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Zatacznik 15
Zasady wydawania dokumentéw dopuszczenia do uzytkowania i przywrécenia do
eksploatacji pojazdow kolejowych

§1.

Postanowienia ogdine

1. W niniejszym Zatgczniku okresiono sposob postepowania w sprawie wydawania, rejestracii,
przechowywania oraz uniewazniania dokumentéw dopuszczenia do uzytkowania zwanych dalej
.dopuszczeniem do uzytkowania” i dokumentéw przywrécenia do eksploatacji, zwanych dalej
Lprzywroceniem do eksploatacji” dla pojazdow kolejowych, bedacych w dyspozycji PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.

2. Nadz6r nad realizacjg niniejszych Zasad sprawuje Czlonek Zarzadu PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. wiasciwy ds. utrzymania infrastruktury.

3. llekroé w niniejszym Zataczniku jest mowa o dokumencie ,przywrécenie do eksploatacji”, nalezy
przez to rozumie¢ dokument sporzadzony wg wzoru okreslonym w Zataczniku nr 7.

4. llekro¢ w niniejszym Zataczniku jest mowa o dokumencie ,dopuszczenie do uzytkowania”,
nalezy przez to rozumie¢ dokument sporzadzony wg wzoru okreslonym w Zatgczniku nr 6.

§2.

Uprawnienie do wydawania dokumentéw przywrécenia do eksploatacji

1 Dokumenty przywrocenia do eksploatacji w zakresie poziomu utrzymania w lacznym zakresie:
P2-P5, po naprawach poawaryjnych, po modernizacjach, odnowieniu oraz dla pojazdow
nowych oraz po wydaniu decyzji TDT na urzadzenia pojazdu podlegajgce dozorowi
technicznemu, moga wydawaé pracownicy PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., posiadajgcy
pisemne, imienne upowaznienie Czionka Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. wtasciwego
ds. utrzymania infrastruktury, zgodnie ze wzorem stanowigcym Zatacznik Nr 1 do niniejszego
zatgcznika oznaczani skrétem UPN.

2. Zakres upowaznienia, o ktérym mowa w ust. 1, ustala Cztonek Zarzadu PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. wiasciwy ds. utrzymania infrastruktury, na wniosek kierownika komorki
organizacyjnej Centrali Spoiki wtasciwej ds. pojazdow kolejowych.

3. Dokumenty przywrocenia do eksploatacji wylacznie w zakresie poziomu utrzymania poziomu P2
i P3 oraz po wydaniu decyzji TDT na urzgdzenia pojazdu podlegajace dozorowi technicznemu
moga sporzadzac wylgcznie pracownicy PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., posiadajacy:

1) pisemne, imienne upowaznienie Cztonka Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A
wlasciwego ds. utrzymania infrastruktury, zgodnie ze wzorem stanowigcym Zatacznik Nr 1
do niniejszegoe zatgcznika albo

2) pisemne, imienne upowaznienie kierownika jednostki organizacyjnej, zgodnie ze wzorem
stanowigeym Zalgcznik Nr 2 do niniejszego zalgeznika, oznaczani skrotem UPP.

4, Zakres upowaznienia, o ktorym mowa w ust. 3 pkt 1 ustala Czionek Zarzagdu PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. wlasciwy ds. utrzymania infrastruktury, na wniosek kierownika komdrki
organizacyjnej Centrali Spdtki wiasciwej ds. pojazddw kolejowych.
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5. Zakres upowaznienia, o ktérym mowa w ust. 3, pkt 2 ustala kierownik jednostki organizacyjnej,
na wniosek kierujacego komoérka ds. pojazdéw kolejowych w danej jednostce organizacyjnej.

6. Upowaznienia, o ktérych mowa w ust. 1 i ust. 3 pkt 1 obejmujg pojazdy kolejowe z macierzystej
jednostki organizacyjnej Spotki oraz, zaleznie od potrzeb, réwniez pojazdy kolejowe z innych
jednostek organizacyjnych, w zakresie posiadanego upowaznienia. Upowaznienia, o ktorych
mowa w ust. 3 pkt 2 obejmuja pojazdy kolejowe wylgcznie z macierzystej jednostki
organizacyjnej Spoiki, w zakresie posiadanego upowaznienia.

7. Dokumenty przywrocenia do eksploatacji wydane badZ sporzadzone i potwierdzone przez osoby
nieupowaznione lub przez osoby posiadajace upowaznienie, ale w zakresie niezgodnym
z zakresem wydanego upowaznienia, sg niewazne.

8. W odniesieniu do upowaznien, o ktérych mowa w ust. 1i3 obowigzujg nastepujace zasady:

1

2)

3)

4)

9)

6)

7

osoba wskazana w upowaznieniu jest uprawniona do wydawania dokumentéw
przywrécenia do eksploatacji wimieniu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w zakresie
wskazanym w wydanym jej upowaznieniu;

w upowaznieniu nalezy okreslié rodzaj pojazdéw kolejowych i poziomy utrzymania, dla
ktérych wskazana osoba moze sporzadzaé dokumenty przywrocenia do eksploatacji; osoba
posiadajaca upowaznienie w zakresie poziomu P2 iflub P3 moze wystawi¢ dokument
przywrécenia do eksploatacji wytacznie po wykonaniu poziomu P2 iflub P3 oraz po wydaniu
decyzji TDT na urzgdzenia pojazdu podlegajace dozorowi technicznemu;

do celéw identyfikacyjnych, w upowaznieniu nalezy poda¢ numer identyfikacyjny osoby
upowaznionej do sporzadzania dokumentéw danego rodzaju. W przypadku upowaznien,
o ktérych mowa w ust. 1 oraz w ust 3. pkt 1 numery identyfikacyjne nadaje kierujacy
komérka organizacyjng Centrali PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. wiasciwg do spraw
pojazdéw kolejowych. W przypadku upowaznien, o ktérych mowa w ust. 3 pkt. 2 numery
identyfikacyine nadaje kierujacy komérka ds. pojazdéw kolejowych w danej jednostce
organizacyjnej;

upowaznienie sporzadza sie w trzech jednobrzmiacych egzemplarzach, po jednym dla:
a) osoby upowaznionej do wydawania dokumentéw danego rodzaju;

b) jednostki organizacyjnej Spotki, w ktérej upowazniona osoba jest zatrudniona (w aktach
osobowych pracownika);

¢) komérki organizacyjnej Centrali Spétki wiasciwej ds. pojazdéw kolejowych;

Czionek Zarzadu wilasciwy ds. utrzymania infrastruktury wydaje nowe upowaznienia,
o ktérych mowa w ust. 1 oraz w ust. 3 pkt 1, uniewaznia je lub dokonuje w nich zmian na
podstawie wniosku kierownika komérki organizacyjnej Centrali Spotki wiasciwej
ds. pojazdow kolejowych;

Kierownik jednostki organizacyjnej wydaje nowe upowaznienia, o ktorych mowa w ust. 3
pkt 2, uniewaznia je lub dokonuje w nich zmian na podstawie wniosku kierujacego komoérka
ds. pojazdow kolejowych w danej jednostce organizacyjnej;

Kierujacy komérkg ds. pojazdow kolejowych w danej jednostce organizacyjnej jest
odpowiedzialny za sprawne umieszczenie w Rejestrze Pojazdow Kolejowych kopii (skanu)
jednego z oryginatow wydanych upowaznien, o ktérych mowa w ust. 3 pkt 2.

9. Upowaznienie, o ktérym mowa w ust. 1 i 3, traci wazno§¢ w przypadku:
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1) uniewaznienia przez wydajacego;

2) rozwiazania lub wygasniecia stosunku pracy z pracownikiem, dla kitérego upowaznienie
zostalo wydane;

3)

w przypadku, o ktorym mowa w pkt. 2 obowigzuje nastepujgca procedura:

a)

b)

c)

d)

e)

kierownik jednostki organizacyjnej Spoétki zatrudniajgcej upowaZznionego pracownika,
zobowigzany jest niezwlocznie poinformowaé pisemnie komérke organizacyjng Centrali
Spétki wiasciwg ds. pojazdéw kolejowych o wygasnieciu lub rozwigzaniu z nim stosunku
pracy, przekazujac jednoczeénie egzemplarze upowaznien wymienionych w ust. 8 pkt 4
lit. aib;

w odniesieniu do upowaznien, o ktérych mowa w ust. 1 i ust 3 pkt 1, kierujacy komaérka
organizacyjna Centrali Spotki wlasciwej ds. pojazdéw kolejowych wystepuje do Cztonka
Zarzgdu wiasciwego ds. utrzymania infrastruktury z wnioskiem o uniewaznienie
upowaznienia;

w odniesieniu do upowaznien, o ktérych mowa w ust. 3 pkt 2, kierujacy komérka
ds. pojazddw kolejowych w danej jednostce organizacyjnej wystepuje do kierownika
jednostki organizacyjnej z wnioskiem o uniewaznienie upowaznienia;

w odniesieniu do upowaznien, o ktérych mowa w ust. 1 iust 3 pkt 1 po uzyskaniu decyzji
Czlonka Zarzadu wtasciwego ds. utrzymania infrastruktury, wszystkie egzemplarze
uniewaznionego upowaznienia, komorka organizacyjna Centrali Spétki wlasciwa
ds. pojazdéw kolejowych opatruje klauzulg ,uniewazniono” iwykresla upowaznienie
z rejestru wydanych upowaznien, o ktérym mowa w ust. 12 pkt 1;

w odniesieniu do upowaznien, o ktérych mowa w ust. 3 pkt 2 po uzyskaniu decyzji
kierownika jednostki organizacyjnej, wszystkie egzemplarze uniewaznionego
upowaznienia, kierujgcy komérkg ds. pojazdow kolejowych w danej jednostce
organizacyjnej opatruje klauzulg ,uniewazniono” i wykresla upowaznienie z rejestru
wydanych upowaznief, o ktérym mowa w ust. 12 pkt 2;

uniewaznione upowaznienia przechowywane sg w komérce organizacyjnej Centrali
Spéiki lub innej jednostce organizacyjnej, wlasciwej do spraw pojazdow kolejowych,
przez okres 6 lat.

10. Upowaznienie do wydawania dokumentow przywrdcenia do eksploatacji pojazdéw kolejowych
po przeprowadzonym utrzymaniu, o kiorym mowa w ust. 3 pkt 1 w zakresie: pojazddéw nowych,
zmodernizowanych/odnowionych oraz po wykonanych czynnosciach drugiego (P2) lub trzeciego
(P3) lub czwartego (P4) lub pigtego (P5) poziomu utrzymania oraz napraw poawaryjnych oraz
po wydaniu decyzji TDT na urzadzenia pojazdu podlegajgce dozorowi technicznemu, moze
uzyska¢ pracownik PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., ktéry posiada:

1)
2)

wyksztalcenie co najmniej srednie;

minimum piecioletni okres zatrudnienia na stanowiskach zwigzanych z odbiorami
technicznymi lub naprawa i utrzymaniem pojazdow kolejowych, ktérych dotyczy zakres
upowaznienia;

zaswiadczenie potwierdzajace specjalistyczne przeszkolenie w =zakresie wykonywania
czynnosci odbiorow technicznych pojazdéw kolejowych.
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Upowaznienie do wydawania dokumentéw przywrocenia do eksploatacji pojazdéw kolgjowych
po przeprowadzonym utrzymaniu wyigcznie po wykonanych czynno$ciach poziomu P2 i P3 oraz
po wydaniu decyzji TDT na urzgdzenia pojazdu podlegajace dozorowi technicznemu, o ktérym
mowa w ust. 3 pkt 2, moze uzyska¢ pracownik PKP Poliskie Linie Kolejowe S.A., ktory posiada
minimum trzyletni okres zatrudnienia na stanowiskach zwiazanych z odbiorami technicznymi lub
naprawg | utrzymaniem pojazdéw kolejowych, ktérych dotyczy zakres upowaznienia oraz
zaswiadczenie potwierdzajace specjalistyczne przeszkolenie do wykonywania czynnosci
odbioréw technicznych.

Wydane upowaznienia, o ktérych mowa w ust. 1 oraz ust. 3 pkt 1 oraz ust. 3 pkt 2 podiegaja
rejestracji w rejestrach wg wzoru okreslonego w zaftaczniku nr 4. Rejestry prowadzg
odpowiednio:

1) Komorka organizacyjna w Centrali Spétki wiasciwa do spraw pojazdéw kolejowych — dla
upowaznief, o ktérych mowa w ust. 1 ust. 3 pkt 1;

2) Komérka w jednostce organizacyjnej Spotki wilasciwa ds. pojazdéw kolejowych — dla
upowaznien, o ktérych mowa w ust. 3 pkt 2.

Rejestry prowadzone moga byé w formie elektronicznej lub papierowe;.

Upowaznienia do wydawania dokumentow przywrdcenia do eksploatacji wydane na mocy
Instrukcji ltw-4 z 2021 r. zachowujg wazno$¢ z zastrzezeniem postanowien, o ktérych mowa
w ust. 9. Nowe wzory upowaznien stosuje sie od dnia 1 kwietnia 2024 r.

§ 3.

Uprawnienie do wydawania dokumentéw dopuszczenia do uzytkowania

. Dokumenty dopuszczenia do uzytkowania w zakresie czynnoséci utrzymania zlecanych

zewnetrznym wykonawcom wydaja uprawnieni pracownicy tych podmiotéw w ramach ich
organizaciji.

Dokumenty dopuszczenia do uzytkowania w zakresie czynnosci utrzymania wykonywanych na
podstawie zlecefi wewnetrznych wydajg pracownicy nadzorujacy wykonywanie czynnosci
utrzymania w jednostkach organizacyjnych Spétki (oznaczeni skrétem UPD) na podstawie
upowaznienia wydanego przez Dyrektora jednostki organizacyjnej.

Zakres upowaznienia, o ktérym mowa w ust. 2 obejmuje wydawanie dokumentéw dopuszczenia
do uzytkowania po przegladzie P2 i /lub P3 i /lub po naprawie poawaryjnej, zgodnie
z postanowieniami Instrukcji utrzymania pojazdéw kolejowych Itw-4, dla wszystkich pojazdow
kolejowych uzytkowanych przez jednostke organizacyjna.

Dokumenty dopuszczenia do uzytkowania wydane badZ sporzadzone i potwierdzone przez
osoby nieupowaznione lub przez osoby posiadajace upowaznienie, ale w zakresie niezgodnym
z zakresem wydanego upowaznienia, sg niewazne.

. W odniesieniu do upowaznien, o ktérych mowa w ust. 2 obowigzujg nastgpujgce zasady:

1) do celoéw identyfikacyjnych, w upowaznieniu nalezy poda¢ numer identyfikacyjny osoby
upowaznionej do sporzadzania dokumentu, ktéry nadaje kierujgcy komérkg ds. pojazdow
kolejowych w danej jednostce organizacyjnej;

2) upowaznienie sporzadza sie w trzech jednobrzmigcych egzemplarzach, po jednym dla:
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a) osoby upowaznionej do wydawania dokumentéw danego rodzaju;

b) jednostki organizacyjnej Spétki, w ktérej upowazniona osoba jest zatrudniona (w aktach
osobowych pracownika);

¢) komérki organizacyjnej Centrali Spétki wlasciwej ds. pojazdéw kolejowych.

. Kierownik jednostki organizacyjnej wydaje nowe upowaznienia, o ktérych mowa w ust. 2,
uniewaznia je lub dokonuje w nich zmian na podstawie wniosku kierujacego komorka
ds. pojazdéw kolejowych w danej jednostce organizacyjnej;

. Kierujgcy komoérka ds. pojazdéw kolejowych w danej jednostce organizacyjnej jest
odpowiedzialny za sprawne umieszczenie w Rejestrze Pojazdow Kolejowych kopii (skanu)
jednego z oryginatéw wydanych upowaznien, o ktérych mowa w ust. 2.

. Upowaznienie, o ktdrym mowa w ust. 2 traci wazno$¢ w przypadku:
1) uniewaznienia przez wydajgcego;

2) rozwiazania lub wygasniecia stosunku pracy z pracownikiem, dla ktérego upowaznienie
zostato wydane;

3) w przypadku, o ktérym mowa w pkt. 2 obowiazuje nastgpujgca procedura:

a) kierownik jednostki organizacyjnej Spétki zatrudniajgcej upowaznionego pracownika,
zobowigzany jest niezwtocznie poinformowac pisemnie komérke organizacyjng Centrali
Spétki wiasciwa ds. pojazdéw kolejowych o wygasnieciu lub rozwigzaniu z nim stosunku
pracy;

b) w odniesieniu do upowaznien, o ktérych mowa w ust. 2, kierujgcy komarka ds. pojazdow
kolejowych w danej jednostce organizacyjnej wystepuje do kierownika jednostki
organizacyjnej z wnioskiem o uniewaznienie upowaznienia;

c¢) w odniesieniu do upowaznien, o ktorych mowa w ust. 2, po uzyskaniu decyzji kierownika
jednostki organizacyjnej, wszystkie egzemplarze uniewaznionego upowaznienia,
kierujgcy komoérka ds. pojazdéw kolejowych w danej jednostce organizacyjnej opatruje
klauzulg ,uniewazniono” i wykresla upowaznienie z rejestru wydanych upowaznien,
o ktérym mowa w ust. 10;

d) uniewaznione upowaznienia przechowywane sg w jednostce organizacyjnej, wiasciwej
do spraw pojazdow kolejowych, przez okres 6 lat.

. Upowaznienie do wydawania dokumentow dopuszczenia do uzytkowania, o ktérym mowa
w ust. 2, moze uzyskac pracownik PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., kt6ry posiada:

1) wyksztatcenie co najmniej Srednie;

2) minimum trzyletni okres zatrudnienia na stanowiskach zwigzanych lub naprawag i
utrzymaniem pojazdéw kolejowych lub/i odbiorami technicznymi pojazdéw, ktorych dotyczy
zakres upowaznienia;

3) zaswiadczenie potwierdzajace specjalistyczne przeszkolenie w zakresie wykonywania
czynnos$ci wykonywania czynnosci utrzymania na poziomach P2 lub/i P3 lub/i odbioréw
technicznych pojazddw kolejowych.

10. Wydane upowaznienia, o ktorych mowa w ust. 2 podlegajg rejestracji w rejestrach wg wzoru

okreslonego w zatgezniku nr 5. Rejestr prowadzi komérka w jednostce organizacyjnej Spoiki
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whasciwa ds. pojazdéw kolejowych. Rejestry prowadzone moga by¢ w formie elektronicznej
lub papierowe;j.

§4.
Zasady wydawania dokumentow przywrécenia do eksploatacji
1. Dokument Przywrdcenia do eksploatacji zgodnie ze wzorem stanowigcym Zatacznik nr 7 do
Instrukcji Itw-4, wydaje sie po spelnieniu przez pojazd kolejowy, tacznie nastepujacych
warunkéw:

1) na pojazd kolejowy, dla ktérego wydawany jest dokument przywrécenia do eksploataci,
zostalo wydane $wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego albo
zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji pojazdu kolejowego albo zezwolenie na
wprowadzenie pojazdu do obrotu — w zaleznoéci od tego, ktory dokument ma zastosowanie;

2) pojazd posiada zatwierdzong DSU,

3) na podstawie przeprowadzonych badan i prob odbiorczych (odbioru technicznego
ukoriczonego z wynikiem pozytywnym) lub protokotéw odbioru technicznego pojazdu
kolejowego, zgodnych ze wzorami zawartymi w DSU stanowiacej podstawg do odbioru
technicznego oraz na podstawie wystawionego dopuszczenia do uzytkowania pojazdu
kolejowego po przeprowadzonym utrzymaniu wg wzoru okreslonego w Zataczniku nr 6
stwierdzono, ze pojazd kolejowy speinia warunki techniczne eksploatacji pojazdéw
kolejowych;

4) pojazd kolejowy jest oznakowany zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

2. Dokument Przywrécenia do eksploatacji nalezy wydawa¢ dla wszystkich pojazdéw kolejowych
dla ktérych Spdtka jest podmiotem odpowiedzialnym za utrzymanie:

1) nabytych przez jednostke organizacyjng Spotki;

2) po wykonaniu czynnosci utrzymania z zakresu poziomu utrzymania P2-P5 lub modernizacji /
odnowieniu (z uwzglednieniem warunkéw ckreslonych w DSU), w oparciu o dopuszczenie do
uzytkowania;

3) po naprawie poawaryjnej;

4) po wydaniu decyzji w sprawie przywrocenia pojazdu do eksploatacji, o ktorych mowa w §8
ust. 4 i 5 Instrukciji;

5) po wydaniu decyzji TDT na zbiorniki sprezonego powietrza i urzadzenia dzwignicowe lub
hydroakumulatory, zamontowane w pojezdzie, podlegajgce dozorowi technicznemu;

6) po wydaniu decyzji TDT na pojazdy kolejowe bedace Zurawiami kolejowymi.

3. Przejazd pojazdu do miejsca wykonywania czynnosci poziomu P4 lub P5, naprawy poawaryjnej,
modernizacji — jezeli dotychczasowy dokument przywrdcenia do eksploatacii utracit waznos¢ oraz
jazd probnych stanowigcych element procesu wykonania czynnosci poziomu P4 lub P5, naprawy
poawaryjnej lub modernizacji, a stan techniczny pojazdu kolejowego nie stanowi zagrozenia dla
bezpieczenstwa ruchu kolejowego, odbywa sie¢ na podstawie dokumentu ,Orzeczenie
Techniczne” — zatacznik nr 9. Przejazd powinien odbywa¢ sig¢ z ograniczeniami (np. predkosci,
sposobu transportu) oraz pod nadzorem, jezeli zostanie to ustalone w wyniku przegladu
technicznego, poprzedzajacego wydanie Orzeczenia Technicznego.
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4. Upowazniony pracownik wykonujacy odbior techniczny pojazdu odbiera od producenta albo
wykonawcy czynnosci utrzymaniowych lub modernizaciji / odnowienia pojazdu kotejowego razem
z pojazdem nastepujacg dokumentacje odbioru technicznego, w tym:

1) karty pomiarowe;

2) protokoly badan;

3) protokoty z jazd prébnych;

4) Decyzje Transportowego Dozoru Technicznego zezwalajace na eksploatacje urzadzen
podlegajacych Transportowemu Dozorowi Technicznemu (TDT);

5) protokoty potwierdzajace dokonanie odbioréw technicznych;

6) oraz wszystkie inne wymagane dokumenty.

Dokumenty te powinny obowigzkowo stanowit zatgczniki do dokumentu dopuszczenia do
uzytkowania przekazanego uzytkownikowi pojazdu, sporzadzonego na formularzu okreslonym
w Zataczniku nr 6 do Instrukcji Itw-4.

5. Na dokumencie przywrécenia do eksploatacji wydawanym przez upowaznionych przez PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. pracownikéw (UPN), o kiérych mowa w § 2 ust. 1 powinien by¢
umieszczony numer, zgodnie ze wzorem ILK5-UPN01/001/2024, gdzie:

1) ILK5 - oznacza symbol komérki organizacyjnej Centrali Spotki;

2) UPNO1 - oznacza numer identyfikacyjny pracownika wydajagcego dokument
przywrocenia do eksploatacii;

3) 001 - oznacza kolejny numer dokumentu;
4) 2024 - oznacza rok wydania dokumentu.

6. Na dokumencie przywrécenia do eksploatacji wydawanym przez upowaznionych przez PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. pracownikow (UPP), o ktérych mowa w § 2 ust. 3 pkt 2 powinien byé
umieszczony numer, zgodnie ze wzorem: 1Z1-23 (IM, IN, 1G)-UPP01/001/2024, np. 1Z1-
PP01/001/2024 gdzie:

1) 121 - oznacza symbol jednostki organizacyjnej Spotki;

2) UPPO1 - oznacza numer identyfikacyjny pracownika wydajacego dokument przywrécenia
do eksploatacji, nadany przez kierujgcego komérka ds. pojazdéw kolejowych w danej
jednostce organizacyjnej;

3) 001 - oznacza kolejny numer dokumentu,
4) 2024 - oznacza rok wydania dokumentu.

7 Pracownik upowazniony do wydawania dokumentéw przywrécenia do eksploatacji zobowigzany
jest do biezacego prowadzenia rejestru wydanych przywroceri do eksploatacji w formie
elektronicznej dostepnej w Rejestrze Pojazdéw Kolejowych - zaktadka: ,imienny rejestr wydanych
przywrécen do eksploatacji’ a w przypadku braku dostgpu do RPK w formie papierowej, zgodnie
ze wzorem stanowigcym Zatgcznik Nr 3 do niniejszego zatacznika.

8. Dokumenty przywrécenia do eksploatacji po przeprowadzonym utrzymaniu i $wiadectwa
sprawnosci technicznej wydane przed wejéciem w Zycie ninigjszej instrukeji zachowuja waznosc¢
do najblizszej przypadajacej planowej czynnosci utrzymania lub naprawy poawaryjnej lub do
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korica terminu waznosci decyzji TDT w =zakresie urzadzenn podlegajacych dozorowi
technicznemu, w zaleznosci od tego ktdra okoliczno$é nastapi wezesniej.

§5.

Zasady wydawania dokumentéw dopuszczenia do uzytkowania

1. Dokument dopuszczenia do uzytkowania zgodnie ze wzorem stanowigcym Zatacznik nr 6 do
Instrukcji Itw-4, wydaje sie po spehieniu przez pojazd kolejowy, fgcznie nastepujacych
warunkow:

1) wykonano wszystkie czynnosci utrzymania wymagane w zleceniu (umowie) oraz zgodnie
z DSy,

2) sporzadzono kompletna i zgodng z DSU dokumentacje danej czynnosci utrzymania, tj.
a) karty pomiarowe;
b) protokoty badan;
¢) protokoty z jazd prébnych;

d) Decyzje Transportowego Dozoru Technicznego zezwalajgce na eksploatacje
urzadzeri podlegajgcych Transportowemu Dozorowi Technicznemu (TDT),
zamontowanych w pojezdzie;

e) wszystkie inne wymagane dokumenty wymagane w zleceniu (umowie)utrzymaniowej;
3) znakii napisy na pojezdzie sa czytelne i zgodne z obowigzujgcymi przepisami;

4) gumowe weze sprzegoéw hamulcowych nie majg przekroczonego terminu przydatnosci do
stosowania.

Dokument dopuszczenia do uzytkowania na formularzu wedtug wzoru okreslonego
w Zataczniku nr 6 wydaje:

1) w przypadku wykonywania czynnosci zlecanych zewnetrznie — osoba upowazniona
w zakladzie wykonawcy w ramach jego organizacii,

2) w przypadku wykonywania czynnos$ci utrzymania wykonywanych wewnetrznie — pracownik
UPD Spéiki posiadajacy wystawione przez Dyrektora jednostki organizacyjnej upowaznienie
do wydawania dokumentéw dopuszczenia do uzytkowania.

Dokument dopuszczenia do uzytkowania nalezy wydawaé dla wszystkich pojazdéw kolejowych
dla ktérych Spétka jest podmiotem odpowiedzialnym za utrzymanie:

1) nabytych przez jednostke organizacyjng Spétki;

2) po wykonaniu czynnosci utrzymania z zakresu poziomu utrzymania P2-P5 lubfi modernizaciji
/ odnowieniu,

3) po naprawie poawaryjnej;

4) po wydaniu decyzji w sprawie przywrécenia pojazdu do eksploatacii, o ktérych mowa w §8
ust. 4 i 5 Instrukcji.

Na dokumencie dopuszczenia do uzytkowania wydawanym przez upowaznionych przez PKP

Polskie Linie Kolejowe S.A. pracownikéw (UPD), o ktérych mowa w ust. 2 pkt 2 powinien by¢

umieszczony numer, zgodnie ze wzorem: 1Z1-23 (IM, IN, 1G)-UPD01/001/2024, np. 121-
UPDO01/001/2024 gdzie:
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1) 1Z1 - oznacza symbol jednostki organizacyjnej Spétki;

2) UPDO1 - oznacza numer identyfikacyjny pracownika wydajgcego dokument dopuszczenia
do uzytkowania, nadany przez kierujgcego komorkg ds. pojazdéw kolejowych w danej
jednostce organizacyjne;j;

3) 001 - oznacza kolejny numer dokumentu;
4) 2024 - oznacza rok wydania dokumentu.

5. Pracownik upowazniony do wydawania dokumentow dopuszczenia do uzytkowania zobowigzany
jest do biezgcego prowadzenia rejestru wydanych dopuszczeni do uzytkowania w formie
elektronicznej dostepnej w Rejestrze Pojazdéw Kolejowych - zaktadka: ,imienny rejestr wydanych
dopuszczeni do uzytkowania” a w przypadku braku dostepu do RPK w formie papierowej,
zgodnie ze wzorem stanowiacym Zatgcznik Nr 3A do niniejszego zatgcznika.

§ 6.

Waznos¢ dokumentéw przywrocenia do eksploatacji

1. Termin waznosci dokumentéw przywrdcenia do eksploatacji w przypadkach okreslonych w §4
ust. 2 pkt 1-6 ustala upowazniony pracownik na czas okreslony odpowiadajgcy:

1) terminowi wykonania najblizszej czynnoéci utrzymania okreslonej w DSU oraz na maksymalny
dopuszczalny przebieg do najblizszej czynnosci utrzymania okreslonej w DSU lub

2) terminowi ostatniego dnia miesigca, w kiorym uplywa waznos$¢ decyzji TDT na zbiorniki
sprezonego powietrza lub hydroakumulatory pojazdéw dwudrogowych objete dozorem
technicznym, jesli termin ten jest krotszy niz termin najblizszej czynnosci utrzymania zgodnie
z DSU oraz przebieg ktory pojazd moze osiggna¢ do najblizszej czynnosci utrzymania
okreslonej w DSU.

2. Czas eksploatacji pojazdu kolejowego lub jego przebieg pomiedzy nastepujacymi po sobie
czynnosciami poziomu utrzymania P2, P3, P4 i P5 nie moze byé dluzszy niz okreslony
w dokumentacji systemu utrzymania danego typu pojazdu kolejowego.

§7.

Postepowanie z dokumentami przywrocenia do eksploatacji i dopuszczenia do uzytkowania

1. Dokumenty przywrdcenia do eksploatacji dla pojazdéw kolejowych z napedem, w przypadkach
wymienionych w §4 ust. 2 pkt 1-6, sporzadza sie w trzech jednobrzmigcych egzemplarzach:

1) pierwszy egzemplarz dokumentu zachowuje upowazniony pracownik — w prawym goérnym
rogu dokumentu nalezy umiescié napis o treéci ,egzemplarz wydajgcego”;

2) drugi egzemplarz dokumentu przechowuje jednostka organizacyjna, ktéra jest uzytkownikiem
pojazdu kolejowego — w prawym gornym rogu dokumentu nalezy umiesci¢ napis o tresci
.egzemplarz uzytkownika’. Zeskanowany egzemplarz dokumentu przywrécenia do
eksploatacji wraz z dokumentem dopuszczenia do uzytkowania jednostka organizacyjna
umieszcza niezwiocznie w Rejestrze Pojazdow Kolejowych (RPK);

3) niezwiocznie trzeci egzemplarz dokumentu bezpoéredni uzytkownik pojazdu kolejowego
{np. Sekcja Eksploatacji), ma obowigzek umiescié w kabinie pojazdu kolejowego — w prawym
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goérnym rogu dokumentu nalezy umiescié napis o tresci ,egzemplarz do umieszczenia
w kabinie kierujgcego pojazdem”.
Dokumenty przywrécenia do eksploatacii dla pojazdéw kolejowych bez napedu, w przypadkach
wymienionych w §4 ust. 2 pkt 1-5 sporzgdza sie w dwoch jednobrzmigcych egzemplarzach na
zasadach przedstawionych w niniejszym paragrafie ust. 1 pkt 1i 2.

Upowazniony pracownik, wydajgcy dany rodzaj dokumentu przywrécenia do eksploatacii,
odpowiada za wlasciwe sporzadzenie, rozestanie, w tym niezwloczne przekazanie dokumentu
do komorki wlasciwej ds. pojazdéw kolejowych w jednostce organizacyjnej, ostemplowanie
poszczegdlnych jego egzemplarzy, zgodnie z postanowieniami niniejszego Zatacznika.

Kierujacy komoérka wtasciwa ds. pojazdéw kolejowych w jednostkach organizacyjnych Spofki

zobowigzani sg do prowadzenia na biezgco:

1) rejestru otrzymanych dokument6éw przywrécenia do eksploataciji;

2) aktualizacji danych w rejestrze pojazdéw kolejowych;

3) umieszczania zeskanowanych egzemplarzy ofrzymanych dokumentéw przywrécenia do

eksploatacji wraz z dokumentem dopuszczenia do uzytkowania w Rejestrze Pojazdow
Kolejowych — arkusz ,Przywrécenia do eksploatacji”, zaktadka ,Dokumenty”.

§8.

Utrata waznos$ci dokumentu przywrocenia do eksploataciji

1. Dokument przywrocenia do eksploatacji traci waznos¢ w przypadku:

1

2)

3)

4)

5)
6)
7)
8)

9)

10)

nie wykonania wymaganych czynnosci kolejnego przypadajacego poziomu utrzymania
w odpowiednim terminie lub po osiagnieciu maksymalnego dopuszczalnego przebiegu
pojazdu;
uplywu terminu waznoéci lub wykonania przez pojazd kolejowy przebiegu, na jaki zostato
wydane;

cofnigcia przez Prezesa UTK $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu
kolejowego lub zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji typu pojazdu kolejowego Iub
zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do obrotu;

wytaczenia pojazdu kolejowego z eksploatacji w drodze decyzji Prezesa UTK lub decyzji
organu kontroli panstwowej;

wycofania pojazdu z eksploatacji do wykonania naprawy poawaryjnej;
zmiany identyfikatora (oznaczen serii, typu, numeru pojazdu EVN) pojazdu kolejowego;
wykreslenia pojazdu kolejowego z rejestru (inwentarza) pojazdéw kolejowych Spotki;

stwierdzenia niezgodnosci wystawionego dokumentu przywrécenia do eksploatacji
z obowigzujgcymi przepisami;

zaistnienia przynajmniej jednej okolicznosci, o ktérej mowa w §7 ust. 1 i ust. § Instrukeji
Itw-4;

przekazania pojazdu kolejowego do wykonania czynno$ci utrzymania poziomu P4 lub PS5,
wtym modernizacji / odnowienia, potwierdzonego protokotem zdawczo-odbiorczym
sporzadzonym na formularzu wg Zatacznika nr 10;
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11) uplywu waznosci decyzji TDT na urzadzenia zamontowane w pojezdzie, z wyjatkiem
dzwignikow (zurawi) i hydroakumulatéw w pojazdach dwudrogowych.

2. W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1 i pkt 3 — 11; na kazdym egzemplarzu dokumentu
przywrocenia do eksploatacji w rubryce ,adnotacja” nalezy zamiescic wpis o tresci
Luniewazniono”, podajac powod uniewaznienia wraz z dats, podpisem i pieczecig imienng
osoby dokonujgcej wpisu uniewaznienia.

3. Uniewaznienie dokumentu przywrécenia do eksploatacji dokonywane jest wedtug nastgpujgcych
zasad:

1) decyzje o uniewaznieniu dokumentu podejmuje wydajacy dokument przywrécenia do
eksploatacji, a w razie, gdy nie ma takiej mozliwoéci, inna osoba posiadajaca upowaznienie
do wydawania dokumentow przywrocenia do eksploatacii;

2) uniewazniajgcy dokument przywrécenia do eksploatacji bezzwlocznie powiadamia pisemnie
o tym fakcie posiadaczy wszystkich egzemplarzy, ktorzy dokonujg samodzielnie wpisu
o uniewaznieniu na wiasnych egzemplarzach, a uniewaZniajgcy dokonuje wpisu
0 uniewaznieniu na wtasnym egzemplarzu;

3) jednostka organizacyjna ktéra jest uzytkownikiem pojazdu kolejowego usuwa z RPK
dotychczasowy skan dokumentu i wprowadza w jego miejsce skan uniewaznionego
dokumentu;

4) wszyscy posiadacze egzemplarzy dokumentu przywrécenia do eksploatacji zobowigzani sa
niezwlocznie powiadomi¢ wydajacego, jezeli otrzymali informacje na temat zaistnienia
okolicznosci, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1-12.

4, W przypadku pojazdu kolejowego, dla ktérego uniewazniono, dokument przywrocenia do
eksploatacji, uzytkownik eksploatujacy pojazd, zobowigzany jest do sprawdzania usunigcia
niewaznego dokumentu z kabiny pojazdu.

5. Egzemplarze niewaznego dokumentu przywrdcenia do eksploatacji nalezy przechowywaé przez
okres trzech lat od daty utraty jego waznosci.
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Zalacznik nr 1 do Zalgeznika nr 15

Wzér upowaznienia do wydawania dokumentéw przywrécenia do eksploatacji

piecge'c"- ;‘irmowa
PKP Polskie Linie Kolgjowe S.A.
Warszawa, dnia ......... Hoeeeens

UPOWAZNIENIE

Pan/Pani”? e e s legitymujacy/a sie identyfikatorem
(imie | nazwisko)

pracownika PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. numer............... jest upowazniony/a do

wydawania dokumentéw przywrocenia do eksploatacji pojazdéw kolejowych po przeprowadzonym

utrzymaniu w imieniu podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie - PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Numer upowaznienia jest numerem identyfikacyjnym upowaznionego.

{. Upowaznienie uprawnia do wydawania dokumentow przywrécenia do eksploatacji, zgodnie
z postanowieniami Instrukcji utrzymania pojazdow kolejowych ltw-4, dla nizej wymienionych
rodzajéw pojazdéw kolejowych (zgodnie z klasyfikacjg w Ksiedze MMS).

1. Pojazdy trakcyjne dla poziomu utrzymania P2[] P3[] P4 P51
2. Wagony towarowe dla poziomu utrzymania P2[] pP3J Pa] P5]
3. Pojazdy kolejowe specjaine dla poziomu utrzymania P2[] P3[] P41 Ps[]

Il. Zakres upowaznienia, o ktérym mowa w cz. | obejmuje réwniez wydawanie dokumentéw
przywrécenia do eksploatacji dla pojazdéow nowych, po modernizacjach/odnowieniu, naprawach
poawaryjnych oraz po wydaniu decyzji TDT na urzadzenia podlegajace dozorowi technicznemu

zamontowane w pojezdzie kolejowym.

Upowaznienie jest wazne na czas nieokre$lony z zastrzezeniem postanowien § 2 ust. ©
Zatacznika nr 15 do w/w Instrukcji.

Zmiana upowaznienia wymaga uniewaznienia poprzedniego upowaznienia.

""" pieczet i podpis Czlonka Zarzadu
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Wydajacego upowaznienie
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Zatacznik nr 2 do Zalgcznika nr 15

Wzér upowaznienia do wydawania dokumentéw przywrécenia do eksploatacji po
przegladzie P2 i/lub P3

pieczed firmowa '
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Warszawa, dnia .. ..............

UPOWAZNIENIE

Pan/Pani” oo e legitymujgcy/a  sie  identyfikatorem
(imie i nazwisko)

pracownika PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. numer.................. jest upowazniony/a do

wydawania dokumentéw przywrocenia do eksploatacji po przeprowadzonym utrzymaniu w imieniu

podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie - PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Numer upowaznienia jest numerem identyfikacyjnym upowaznionego.

[. Upowaznienie uprawnia do wydawania dokumentéw przywrécenia do eksploatacji po przegladzie
P2 i lub P3 oraz po wydaniu decyzji TDT na urzadzenia podlegajace dozorowi technicznemu
zamontowane w pojezdzie kolejowym, zgodnie z postanowieniami Instrukcji utrzymania pojazdow
kolejowych Itw-4, dla nizej wymienionych rodzajow pojazdéw kolejowych (zgodnie z klasyfikacja
w Ksiedze MMS):

1. Pojazdy trakcyjne dla poziomu utrzymania P2 [] P3 []
2. Wagony towarowe dla poziomu utrzymania P2 LIP3 ]
3. Pojazdy kolejowe specjalne dla poziomu utrzymania  P2[] P3[]

Upowaznienie jest wazne na czas nieokreSlony z zastrzezeniem postanowien § 2 ust. 9
Zatgcznika nr 15 do w/w Instrukciji.

Zmiana upowaznienia wymaga uniewaznienia poprzedniego upowaznienia.
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pieczedé i podpis Dyrektora jednostki
organizacyjnej PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. wydajgcego upowaznienie

Zatacznik nr 2A do Zatacznika nr 15

Wzér upowaznienia do wydawania dokumentéw dopuszczenia do uzytkowania po
przegladzie P2 i/lub P3 i/lub naprawie poawaryjnej

pieczec firmowa
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Warszawa, dnia .. ..............

UPOWAZNIENIE

Pan/Pani” .. ceececeeeeee e et er et rar e s ceane e legitymujacy/a  sie  identyfikatorem
(imie i nazwisko)

pracownika PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. numer................. jest upowazniony/a do

wydawania dokumentéw dopuszczenia do uzytkowania w imieniu podmiotu odpowiedzialnego za

utrzymanie - PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Numer upowaznienia jest numerem identyfikacyjnym upowaznionego.

Upowaznienie uprawnia do wydawania dokumentéw dopuszczenia do uzytkowania po
przegladzie P2 i flub P3 i /lub po naprawie poawaryjnej, zgodnie z postanowieniami Instrukcii
utrzymania pojazdéw kolejowych Itw-4, dia wszystkich pojazdéw kolejowych uzytkowanych przez
jednostke organizacyjng osoby upowaznionej.

Upowaznienie jest wazne na czas nieokreSlony z zastrzeZeniem postanowien § 3 ust. 8
Zatacznika nr 15 do w/w Instrukcii.

Zmiana upowaznienia wymaga uniewaznienia poprzedniego upowaznienia.

" pieczet i podpis Dyrektora jednostki
organizacyjnej PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. wydajacego upowaznienie
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

TABELA ZMIAN

L.p.
zmiany

Nr uchwaly
Zarzadu/decyzji
czionka Zarzadu
wprowadzajacej

Zmiang

Jednostki redakcyjne w cbrebie
ktérych wprowadzono zmiany

Data wejscia
w zycie

Biuletyn PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A., w ktorym
zmiana zostata
opublikowana (Nr/poz./rok)
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Zatgcznik do uchwaty Nr 884/2023
Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
z dnia 24 pazdziernika 2023 r.

i — (2
- ==

e

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Wytyczne
w zakresie szczegéinych wymogoéw
utrzymania elementoéw krytycznych
dla bezpieczenstwa (SCCs)
w odniesieniu do badan osi zestawow
kotowych pojazdow kolejowych
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
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§1.
Przedmiot i cel Wytycznych

Przedmiotem niniejszego opracowania sg szczegdlne wymogi utrzymania elementéw
krytycznych dla bezpieczenstwa (w skrécie SCCs) w ramach nadzoru nad tymi elementami, w
szczegolnosci w odniesieniu do badan osi zestawow kotowych pojazddéw kolejowych PKP

Polskie Linie Kolejowe S.A. zwang dalej ,Spotkg”, podczas wykonywania czynnosci utrzymania

pojazdow kolejowych na poziomach P3, P4 i P5.

Podstawg prawng opracowania i wdrozenia wymogéw, o ktorych mowa w ust. 1 sg przepisy

prawa europejskiego i krajowego, w szczegdlnosci:

1) Rozporzgdzenie Wykonawcze Komisji (UE) 2019/779 z dnia 16 maja 2019 r., ustanawiajgce
szczegotowe przepisy dotyczgce systemu certyfikacji podmiotdéw odpowiedzialnych za
utrzymanie pojazdéw zgodnie z dyrektywag Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798
oraz uchylajgce rozporzadzenie Komisji (UE) nr 445/2011 - art. 4 ust 5 lit b;

2) Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2023 r.
poz. 602 z pdz. zm.) - art. 23j ust. 6 pkt 10 lit. a.

Opracowanie i wdrozenie wymogdw, o ktérych mowa w ust. 1 jest nastepstwem wystgpienia

niebezpiecznych zdarzen w postaci ztamania osi pojazdéw kolejowych eksploatowanych przez

Spoétke, zwiekszajgcych poziom ryzyka w obszarze bezpieczehnstwa eksploatacji pojazdow

kolejowych na sieci kolejowej oraz realizacjg dziatan zapobiegawczych w celu redukcji

wystepujgcego w sposdb ciggty ryzyka, aby utrzymac jego poziom na poziomie dopuszczalnym.

. Opracowanie i wdrozenie wymogow, o ktérych mowa w ust. 1 jest spelnieniem przez PKP

Polskie Linie Kolejowe S.A. jako certyfikowany podmiot odpowiedzialny za utrzymanie,

wymagan wynikajgcych z przepiséw, o ktérych mowa w ust. 2.

§ 2.

Postanowienia ogdlne

. Wytyczne w zakresie szczegolnych wymogow utrzymania SCCs w odniesieniu do badan osi

zestawow kotowych pojazddéw kolejowych w Spétce ustalajg szczegbdtowy sposdb postepowania
oraz zakres badanh osi zestawow kotowych pojazdéw kolejowych przez wykonawcow czynnosci
utrzymania na poziomach P3, P4 i P5.

llekro¢ w niniejszych Wytycznych jest mowa o:

1) czynnosciach poziomu utrzymania poziomow P3, P4, P5 - nalezy przez to rozumieC czynnosci

okreslone w Zatgczniku nr 3 do rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika
2005 r. w sprawie ogolnych warunkow technicznych eksploatacji pojazdéw kolejowych (tekst
jednolity: Dz. U. z 2016 r., poz. 226);



2)

3)
4)

5)

6)

7

8)

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

SCCs (safety critical components, - SCCs) nalezy przez to rozumie¢ elementy (komponenty)
krytyczne dla bezpieczenstwa na podstawie zapiséw TSI Loc&Pas i TSI Wag z 2019 r. gdzie
SCCs zdefiniowano jako komponenty, ktére w przypadku wystgpienia pojedynczej awarii

moga potencjalnie doprowadzi¢ do powaznego wypadku;
DSU — nalezy przez to rozumie¢ dokumentacje systemu utrzymania pojazdéw kolejowych;
pojazdach kolejowych - tabor kolejowy i pojazdy pomocnicze eksploatowane w Spoice;

badaniach osi zestawdéw kotowych — nalezy przez to rozumie¢ czynnosci stanowigce czesé
procesu naprawy zestawow kotowych, ktorych celem jest sprawdzenie stanu osi pod
wzgledem wystepowania uszkodzeh na powierzchni zewnetrznej oraz nieciggtosci

materiatowych wewnatrz;

badaniu szczegdtowym osi - nalezy przez to rozumie¢ badanie ultradzwiekowe (UT)
wykonywane na zestawie kotowym wymontowanym spod pojazdu kolejowego po zdjeciu
tozysk osiowych i bez sttaczania két bosych lub monoblokowych oraz két zebatych, na
podstawie pkt. 2.4.2. normy BN-77/3518-02/04 oraz BN-84/3518-02/13 wraz z odestaniem do
pkt. 2.4.2 normy BN-75/3518-02/01. Badanie przeprowadzone zostaje gtowicami fal
poprzecznych z powierzchni bocznych oraz czesci s$rodkowej osi. Jest to badanie
gwarantujgce najwieksze prawdopodobienstwo wykrycia wad materiatowych i pekniec
zmeczeniowych. Norme BN-77/3518-02/04 nalezy stosowaé do pojazdéw kolejowych bez
napedu, natomiast norme BN-84/3518-02/13 wraz z odestaniem do pkt. 2.4.2 normy BN-
75/3518-02/01 — do pojazddéw kolejowych z napedem;

badaniu czesciowo uproszczonym osi - nalezy przez to rozumie¢ badanie ultradzwiekowe (UT)
wykonywane na zestawie kotowym wymontowanym spod pojazdu kolejowego bez
zdejmowania tozysk osiowych i bez sttaczania kot bosych lub monoblokowych oraz kot
zebatych, na podstawie pkt. 2.4.3. normy BN-77/3518-02/04 oraz BN-84/3518-02/13. Badanie
przeprowadzone zostaje od powierzchni czotowych, z jednej i z drugiej strony zestawu
kotowego gtowicami fal podtuznych oraz gtowicami fal poprzecznych z powierzchni bocznych
oraz czeéci srodkowej osi. najwieksze prawdopodobienstwo wykrycia wad materiatowych i
peknie¢ zmeczeniowych. Norme BN-77/3518-02/04 nalezy stosowac¢ do pojazddéw kolejowych
bez napedu, natomiast norme BN-84/3518-02/13 — do pojazddw kolejowych z napedem;

badaniu uproszczonym osi — nalezy przez to rozumie¢ badanie ultradzwiekowe (UT)
wykonywane na zestawie kotowym zabudowanym pod pojazdem kolejowym od powierzchni
czotowych, z jednej i z drugiej strony zestawu kotowego gtowicami fal podtuznych z naktadkami
katowymi zaleznymi od rodzaju zestawu kotowego na podstawie pkt. 2.4.4 normy BN-77/3518-
02/04 wraz z odestaniem do pkt. 2.4.2 normy BN-75/3518-02/00 oraz BN-84/3518-02/13 wraz
z odestaniem do pkt. 2.4.2 normy BN-75/3518-02/00. Norme BN-77/3518-02/04 wraz z
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odestaniem do pkt. 2.4.2 normy BN-75/3518-02/00 nalezy stosowac do pojazdow kolejowych
bez napedu, natomiast norme BN-84/3518-02/13 wraz z odestaniem do pkt. 2.4.2 normy BN-
75/3518-02/00 — do pojazddéw kolejowych z napedem;

9) badaniu powierzchniowym osi metodg magnetyczno-proszkowg (MT) — nalezy przez to
rozumie¢ metode badan osi pozwalajgcg na szybkie i pewne wykrywanie wszelkich
niezgodnosci materiatowych wychodzgcych na powierzchnie lub podpowierzchniowych do ok.
3 mm;

10) badaniu wizualnym osi (VT) — ogledziny powierzchni osi w celu wykrycia uszkodzeh
mechanicznych, jak skrzywienia osi, rys, karbéw, wzerow korozyjnych, wytaré, wykruszen
i wgniecen na powierzchni osi w srodkowej cze$ci;

11) inspekcji wizualnej osi (EVIC) - nalezy przez to rozumieC czynnosci majgce na celu wykrycie
uszkodzeh materiatu i powtoki na zewnetrznej powierzchni osi zestawu kotowego pojazdu
kolejowego w oparciu o kryteria okreslone w Europejskim Katalogu Inspekcji Wizualnej;

12) Europejskim Katalogu Inspekcji Wizualnej (EVIC) dla zestawdéw kotowych — dokument
stanowigcy Aneks nr 3 do Zatgcznika nr 10 ,0golnej Umowy o uzytkowaniu wagonow
towarowych”, definiujgcy procedure i kryteria kwalifikacji osi zestawow kotowych podczas

wykonywania inspekcji wizualnej osi.

§ 3.
Szczegolne wymogi utrzymania SCCs w odniesieniu do badan osi zestawéw kotowych na

trzecim poziomie utrzymania

1. Podczas wykonywania czynnosci utrzymania na poziomie P3 konieczne jest wykonanie dla
wszystkich pojazdéw kolejowych utrzymywanych przez ECM — PKP PLK S.A., z napedem
i bez napedu:

1) ogledzin osi zamiennie wedtug ponizej wskazanych rodzajow badan (z wytgczeniem

pojazdéw dwudrogowych oraz zurawi kolejowych oraz z zastrzezeniem ust. 9):

a) zgodnie z kryteriami ujetymi w Europejskim Katalogu Inspekcji Wizualnej osi EVIC,
stanowigcym Zatgcznik nr 5 oraz podjecie decyzji dopuszczenia osi do dalszej
eksploatacji wg kryteriéw podanych w EVIC dla osi malowanych lub niemalowanych albo

b) w ramach badan wizualnych osi (VT) zestawow kotowych wszystkich pojazdéw
kolejowych utrzymywanych przez ECM — PKP PLK S.A., z napedem i bez napedu oraz
podjecie decyzji dopuszczenia osi do dalszej eksploatacji wg kryterium: nie dopuszcza
sie wystepowania skrzywienia osi rownej 1 mm lub wigkszej, rys, karbow, wzerow

korozyjnych, wytaré, wykruszen i wgniecen na powierzchni osi w srodkowej czesci;
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2) dodatkowo dla wagonow towarowych, zarejestrowanych w EVR jako wagony towarowe
oraz pozostatych pojazdéw kolejowych utrzymywanych przez ECM — PKP PLK S.A., dla
ktérych w DSU okreslono wymog przeprowadzenia uproszczonego badania
defektoskopowego na poziomie P3, w przypadku podjecia decyzji dopuszczenia osi do
dalszej eksploatacji po wykonanych ogledzinach osi zgodnie z katalogiem EVIC, o ktérych
mowa w ust. 1 pkt 1 - przeprowadzenie uproszczonego badania ultradzwiekowego osi
(UT), zgodnie z definicjg zawartg w § 2 ust. 2 pkt 8;

Podstawg zakwalifikowania osi do dalszej eksploatacji w przypadku, o ktérym mowa w ust. 1

pkt 1, jest uzyskany pozytywny wynik ogledzin.

Podstawg zakwalifikowania osi do dalszej eksploatacji w przypadku o ktérym mowa w ust. 1

pkt 2, jest uzyskany pozytywny wynik uproszczonego badania defektoskopowego.

W przypadku uzyskania wyniku negatywnego skutkujgcego podjeciem decyzji nie

dopuszczajgcej osi do dalszej eksploatacji po wykonanych ogledzinach osi, o ktérych mowa w

ust. 1 pkt. 1, nie wykonuje sie badania, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 2, a 0$ nalezy wycofaé

z eksploatacji.

Wyniki ogledzin, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 1 lit. a powinny zosta¢ odnotowane w liscie

kontrolnej przeglagdu P3 pojazdu, w dziatce pn. ,Wykonanie czynno$ci nie ujetych wyzej i prace

dodatkowe”.

Whyniki ogledzin, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1 lit. b powinny zosta¢ udokumentowane

protokotem z badan wizualnych osi (VT) i dotgczony do dokumentacji naprawczej pojazdu, wg

wzoru Zatgcznika nr 1 z zastrzezeniem, ze zaktad moze stosowac¢ swodj wzor protokotu, o ile
przewidziano w nim zamieszczenie informacji o zakresie wymaganym w ww. Zatgczniku.

Wynik badania, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 2 powinien zosta¢ udokumentowany protokotem

z badan UT i dotgczony do dokumentacji naprawczej pojazdu, wg wzoru Zatgcznika nr 2

z zastrzezeniem, ze zaktad moze stosowac¢ swoj wzor protokotu, o ile przewidziano w nim

zamieszczenie informacji o zakresie wymaganym w ww. Zatgczniku.

W przypadku koniecznosci wycofania osi z eksploatacji jednostka organizacyjna Spétki lub

zewnetrzny zaktad wykonujgcy przeglad poziomu P3 sporzadza karte wycofania osi

eksploatacji, wg wzoru okreslonego w Zatgczniku nr 4.

Dla pojazddéw dwudrogowych i zurawi kolejowych ogledziny osi, o ktérych mowa w ust. 1 pkt.

1 nalezy wykona¢ zgodnie z wymaganiami okreslonymi w DSU poszczegdlnych typow

pojazdow.
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§ 4.
Szczegolne wymogi utrzymania SCCs w odniesieniu do badan osi zestawéw kotowych na

czwartym poziomie utrzymania

1. Podczas wykonywania czynnosci utrzymania na poziomie utrzymania P4 konieczne jest
wykonanie w nastepujgcej kolejnosci:

1) ogledzin osi w ramach badan wizualnych osi (VT) zestawow kotowych wszystkich pojazdéw
kolejowych utrzymywanych przez ECM — PKP PLK S.A., z napedem (z wytgczeniem
pojazddéw dwudrogowych oraz z zastrzezeniem ust. 6) i bez napedu oraz podjecie decyzji
dopuszczenia osi do dalszej eksploatacji wg kryterium: nie dopuszcza sie wystepowania
skrzywienia osi réwnej 1 mm lub wiekszej, rys, karbdw, wzeréw korozyjnych, wytarc,
wykruszen i wgniecen na powierzchni osi w srodkowej czesci;

2) w przypadku wyniku dopuszczajgcego os$ do dalszej eksploatacji po ogledzinach, o ktérych
mowa w pkt. 1 - wykonanie czesciowo uproszczonego badania ultradzwiekowego (UT)
osi zestawow kotowych wszystkich pojazdéw kolejowych utrzymywanych przez ECM — PKP
PLK S.A., z napedem (z wytgczeniem pojazdéw dwudrogowych oraz z zastrzezeniem ust.
6) i bez napedu, zgodnie z definicjg zawartg w § 2 ust. 2 pkt 7;

3) w przypadku wyniku dopuszczajgcego o$ po badaniu defektoskopowym, o ktérym mowa w
pkt 2 - wykonanie dodatkowego badania powierzchniowego srodkowej czesci osi metodg
magnetyczno-proszkowg (MT), po odpowiednim przygotowaniu osi, w tym usunieciu
powtoki malarskie;.

2. Podstawg zakwalifikowania osi do dalszej eksploatacji sg uzyskane 3 wyniki ww. badan, ktére
nie stwierdzajg zadnych uszkodzen wewnetrznych i zewnetrznych osi.

3. W przypadku uzyskania pierwszego lub drugiego w kolejnosci wyniku badania, ktory nie
dopuszcza osi do dalszej eksploatacji, nie wykonuje sie kolejnych badan, a o$ nalezy wycofaé

z eksploatacji.

4. Wyniki badan, o ktérych mowa powinny zosta¢ udokumentowane protokotem z badan VT, UT

i MT oraz dotgczone do dokumentacji naprawczej pojazdu odpowiednio wg Zatgcznika nr 1, 2

i 3 z zastrzezeniem, ze zaktad moze stosowac swoj wzér protokotu, o ile przewidziano w nim

zamieszczenie informacji o zakresie wymaganym w ww. Zatgcznikach.

5. W przypadku koniecznosci wycofania osi z eksploatacji zaktad naprawiajgcy sporzgdza karte

wycofania osi z eksploatacji, wg wzoru okreslonego w Zatgczniku nr 4.

6. Dla pojazdéw dwudrogowych ogledziny osi szynowego uktadu jezdnego, o ktérych mowa w
ust. 1 pkt. 1 oraz badania ultradzwiekowe osi o ktérych mowa w ust. 1 pkt 2 nalezy wykonac¢

zgodnie z wymaganiami okreslonymi w DSU poszczegdlnych typow pojazdéw.
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§5.
Szczegolne wymogi utrzymania SCCs w odniesieniu do badan osi zestawéw kotowych na

piatym poziomie utrzymania

1. Podczas wykonywania czynnosci utrzymania na poziomie utrzymania P5 konieczne jest
wykonanie w nastepujgcej kolejnosci:

1) ogledzin osi w ramach badan wizualnych osi (VT) zestawow kotowych wszystkich pojazdéw
kolejowych utrzymywanych przez ECM — PKP PLK S.A., z napedem (z wytgczeniem
pojazddéw dwudrogowych oraz z zastrzezeniem ust. 6) i bez napedu oraz podjecie decyzji
dopuszczenia osi do dalszej eksploatacji wg kryterium: nie dopuszcza sie wystepowania
skrzywienia osi réwnej 1 mm lub wiekszej, rys, karbdw, wzeréw korozyjnych, wytarc,
wykruszen i wgniecen na powierzchni osi w srodkowej czesci;

2) w przypadku wyniku dopuszczajgcego os$ do dalszej eksploatacji po ogledzinach, o ktérych
mowa w pkt. 1 - wykonanie szczegétowego badania ultradzwiekowego (UT) osi zestawow
kotowych wszystkich pojazdéw kolejowych utrzymywanych przez ECM — PKP PLK S.A.,
Z napedem (z wytaczeniem pojazdow dwudrogowych oraz z zastrzezeniem ust. 6) i bez
napedu, zgodnie z definicjg zawartg w § 2 ust. 2 pkt 6;

3) w przypadku wyniku dopuszczajgcego o$ po badaniu defektoskopowym, o ktérym mowa w
pkt 2 - wykonanie dodatkowego badania powierzchniowego srodkowej czesci osi metodg
magnetyczno-proszkowg (MT), po odpowiednim przygotowaniu osi, w tym usunieciu
powitoki malarskie;.

2. Podstawg zakwalifikowania osi do dalszej eksploatacji sg uzyskane 3 wyniki ww. badan, ktére
nie stwierdzajg zadnych uszkodzen wewnetrznych i zewnetrznych osi.

3. W przypadku uzyskania pierwszego lub drugiego w kolejnosci wyniku badania, ktory nie
dopuszcza osi do dalszej eksploatacji, nie wykonuje sie kolejnych badan, a 0$ nalezy wycofaé

z eksploatacji.

4. Wyniki badan, o ktérych mowa powinny zosta¢ udokumentowane protokotem z badan VT, UT

i MT oraz dotgczone do dokumentacji naprawczej pojazdu odpowiednio wg Zatgcznika nr 1, 2

i 3 z zastrzezeniem, ze zaktad moze stosowac swoj wzér protokotu, o ile przewidziano w nim

zamieszczenie informacji o zakresie wymaganym w ww. Zatgcznikach.

5. W przypadku koniecznosci wycofania osi z eksploatacji zaktad naprawiajgcy sporzgdza karte

wycofania osi z eksploatacji, wg wzoru okreslonego w Zatgczniku nr 4.

6. Dla pojazdéw dwudrogowych ogledziny osi szynowego ukfadu jezdnego, o ktérych mowa w
ust. 1 pkt. 1 oraz badania ultradzwiekowe osi, o ktéorych mowa w ust. 1 pkt 2 nalezy wykonac

zgodnie z wymaganiami okreslonymi w DSU poszczegdlnych typow pojazdéw.
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§ 6.
Postanowienia korncowe
1. Od chwili wejscia w zycie niniejszych Wytycznych stanowig one integralng czes¢ Opisu
przedmiotu Zamowienia w postepowaniach na wykonanie ustug utrzymania na poziomach P3,
P4 i P5.
2. Zapisy DSU wszystkich typow pojazdéw Spotki, z wyjatkiem pojazdéw dwudrogowych,

sukcesywnie zostang dostosowane do zapisow niniejszych Wytycznych.
Zatgczniki:
Zatgcznik nr 1 — Protokét z badan wizualnych VT.
Zatgcznik nr 2 - Protokét z badan szczegodtowych/czesciowo uproszczonych/uproszczonych UT.
Zatgcznik nr 3 — Protokot z badan magnetyczno-proszkowych MT.

Zatgcznik nr 4 - Karta wycofania osi z eksploatacji.

Zatgcznik nr 5 - Europejski Katalog Inspekcji wizualnej (EVIC) dla osi wagonéw towarowych.

10
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.
Zatacznik nr 1

PROTOKOL BADAN WIZUALNYCH OSI (VT)

Uzytkownik pojazdu kolejowego Nazwa pojazdu kolejowego
PKP PLK S.A.
Typ pojazdu Nr fabryczny Nr EVN

OsS zestawu KOIOWEgO NI ...

Cel: Celem badania jest wykrycie skrzywienia osi réwnej 1 mm lub wigkszej, rys, karbow,
wzerow korozyjnych, wytaré, wykruszen i wgniecen na powierzchni osi w srodkowej
czesci;

Termin przeprowadzeniabadan: ........................ooi

W trakcie badah nie stwierdzono/ stwierdzono* przekroczenia dopuszczalnych wad
materiatowych.

Wynik badan: negatywny / pozytywny *.
Uwagi i wnioski z przeprowadzonych badan:

nie dopuszcza sie / dopuszcza sie * 0$ do eksploatacii

* - niepotrzebne skreslic¢

Badania dokonat:............ccveiiiiiiiiiiii , posiadajacy certyfikat badan NDT

(podpis)

11
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.
Zatacznik nr 2

PROTOKOL BADANIA DEFEKTOSKOPOWEGO
(ULTRADZWIEKOWEGO) OSI (UT)

Uzytkownik pojazdu kolejowego Nazwa pojazdu kolejowego
PKP PLK S.A.
Typ pojazdu Nr fabryczny Nr EVN

Rodzaj badania */

Szczegdtowe Czesciowo uproszczone Uproszczone

*/wiasciwe zaznaczyé X
OS zestawu KOtOWEGO NI ... e,

Cel: Celem badania jest wykrycie wad lub nieciggtosci, moggcych powsta¢ w czasie
eksploatacji pojazdu.

Termin przeprowadzeniabadan: ...........................
Do badania uzyto:

Aparat ultradzwigkowy typu: .................. , nrfabryczny: ..o
Gtowice UltradZWIigKOWEe typU: .. ...ueii e

SrOAEK SPIZEGAJGCY: «. v,

A

O 8 WZOICOWA | WZOIZ B, ettt e e e e e e e e e

W trakcie badah nie stwierdzono/ stwierdzono* przekroczenia dopuszczalnych wad
materiatowych.

Wynik badan: negatywny / pozytywny *.

Uwagi i wnioski z przeprowadzonych badan:

nie dopuszcza sie / dopuszcza sie * 0$ do eksploatacii
* - niepotrzebne skresli¢

(podpis

12
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Zalacznik nr 3

PROTOKOL BADAN MAGNETYCZNO-PROSZKOWYCH OSI (MT)

Uzytkownik pojazdu kolejowego Nazwa pojazdu kolejowego
PKP PLK S.A.
Typ pojazdu Nr fabryczny Nr EVN

OS zestawu KOTOWEgO NI ...

Cel: Celem badania jest wykrycie niezgodnosci materiatowych wychodzgcych na
powierzchnie lub podpowierzchniowych do ok. 3 mm.

Termin przeprowadzeniabadan: ........................o

Do badania uzyto:

L ,nrfabryczny: ...

W trakcie badan nie stwierdzono/ stwierdzono* przekroczenia dopuszczalnych wad
materiatowych.

Wynik badan: negatywny / pozytywny *.

Uwagi i wnioski z przeprowadzonych badan:
nie dopuszcza sie / dopuszcza sie * 0$ do eksploatac;ji

* - niepotrzebne skresli¢

Badania dokonat:............ccveiiiiiiiiiiii , posiadajacy certyfikat badan NDT

(podpis

13
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Zatacznik nr 4

KARTA WYCOFANIA OSI Z EKSPLOATACJI

Uzytkownik pojazdu kolejowego Nazwa pojazdu kolejowego
PKP PLK S.A.
Typ pojazdu Nr fabryczny Nr EVN

OS zestawu KOtOWEGO NI ... e

Wycofuje sie 0s$ z eksploatacji.

Przeprowadzono nastepujgce badania w dniu:

Powdd wycofania: negatywny wynik badania (VT, UT, MT?*):
*Zaznaczy¢ wiaSciwe

Podpis upowaznionego przedstawiciela Wykonawcy naprawy:

14
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EUROPEJSKI KATALOG INSPEKCJI
WIZUALNEJ (EVIC)
DLA 0S| WAGONOW TOWAROWYCH
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OGOLNA UMOWA O UZYTKOWANIU WAGONOW TOWAROWYCH

ZArACZNIK NR 10

KLASA USZKODZENIA
Osie malowane
30 Brak usterek lub dopuszczalne usterki (wgtebienia)
31 Uszkodzenie mechaniczne: wyztobienia obwodowe o ostrych krawedziach
32  Uszkodzenie mechaniczne: bruzdy obwodowe o gtadkich krawedziach
33  Uszkodzenie mechaniczne: karby o ostrych krawedziach
34  Uszkodzenie mechaniczne: pekniecia
35 Rozlegte uszkodzenie powierzchni i silnie skorodowane obszary
36 Pojedyncze uszkodzenie powierzchni, gleboko wyzarte ogniska korozji
37  Uszkodzenie powioki z korozjg lub bez
Osie niemalowane
40 Brak usterek — akceptowalny wyglad powierzchni
41  Uszkodzenie mechaniczne: wyztobienia obwodowe o ostrych krawedziach
42  Uszkodzenie mechaniczne: bruzdy obwodowe o gtadkich krawedziach
43  Uszkodzenie mechaniczne: karby o ostrych krawedziach
44  Uszkodzenie mechaniczne: pekniecia
45 Uszkodzenie powierzchni: rozlegte, silnie i gieboko skorodowane obszary
46 Pojedyncze uszkodzenie powierzchni, gteboko wyzarte ogniska korozji
Wszystkie osie
50 Obszar przedpiascia

3-4
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OGOLNA UMOWA O UZYTKOWANIU WAGONOW TOWAROWYCH ZArACZNIK NR 10

KRYTERIA DLA OSI MALOWANYCH

3-5
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OGOLNA UMOWA O UZYTKOWANIU WAGONOW TOWAROWYCH ZALACZNIK NR 10

30. Brak usterek lub dopuszczalne usterki wykryte na powierzchni osi - tagodne Osie malowane
wgtebienia
Najistotniejsze informacje:

Wglebienia moga pojawia¢ sie zarowno na calym obwodzie albo nieregularnie i charakteryzuja sie tagodnie zaokraglonymi

konturami bez zadnych ostrych przejsé. Wgtebienia tego typu moga powstawaé w trakcie prac zwiazanych z utrzymaniem. Powtoka
antykorozyjna pozostaje uszkodzona.

Decyzja:

Jezeli powtoka antykorozyjna nie jest uszkodzona, osie z wgtebieniami mozna zostawi¢ w pojezdzie.

OK

Prezentacja graficzna:

3-6
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OGOLNA UMOWA O UZYTKOWANIU WAGONOW TOWAROWYCH

ZALACZNIK NR 10

31. Uszkodzenie mechaniczne - wyztobienia obwodowe o ostrych krawedziach

Osie malowane

Najistotniejsze informacje:

WyZztobienia charakteryzuja sie obwodowymi przejsciami o ostrych krawedziach.

Uszkodzenia mechaniczne materialu podstawowego osi w postaci wyztobien sa niedopuszczalne.

Decyzja:
Sprawdzi¢ w wagonie, co mogto spowodowa¢ takie uszkodzenie i dokonaé¢ odpowiedniej naprawy
Wytaczyé z eksploatacji Przypadek A
X
Prezentacja graficzna:
II|l=l u
/
[\
\ N A M
3-7
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OGOLNA UMOWA O UZYTKOWANIU WAGONOW TOWAROWYCH

ZALACZNIK NR 10

32. Uszkodzenie mechaniczne - bruzdy obwodowe o gtadkich krawedziach

Osie malowane

Najistotniejsze informacje:

Charakteryzuja sie gladkimi przejSciami na krawedziach (Zatacznik nr 9 pkt 1.6.2 do Umowy GCU). Wglebienia powstajace w
okresie eksploatacji (spowodowane np. przez ruch tacznikow dzwigni hamulca) obejmuja uszkodzenia powtoki antykorozyjnej.

Decyzja:

Sprawdzi¢ w wagonie, co mogto spowodowa¢ takie uszkodzenie i dokonaé¢ odpowiedniej naprawy

Wytaczyé z eksploatacji Przypadek B
W przypadku uszkodzenia materiatu podstawowego osi > 1mm: (zgodnie z Umowa GCU) Przypadek A
X

Prezentacja graficzna:

3-8
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OGOLNA UMOWA O UZYTKOWANIU WAGONOW TOWAROWYCH ZALACZNIK NR 10

33. Uszkodzenie mechaniczne - karby o ostrych krawedziach Osie malowane

Najistotniejsze informacje:

Karby o ostrych krawedziach pojawiaja sie miejscowo i charakteryzuja sie ostrymi przejsciami.

Uszkodzenia mechaniczne materiatu podstawowego osi w postaci karbow sa niedopuszczalne.

Decyzja:

Wylaczy¢ z eksploatacji (zgodnie z kryteriami Umowy GCU) Przypadek A
X

Prezentacja graficzna:

3-9
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OGOLNA UMOWA O UZYTKOWANIU WAGONOW TOWAROWYCH ZALACZNIK NR 10

34 Uszkodzenie mechaniczne — pekniecia Osie malowane
Najistotniejsze informacje:

Pekniecia pojawiaja sie miejscowo na materiale watu (nie na cze$ci malowanej) i charakteryzuja sie drobnymi widocznymi liniami.

Uszkodzenia mechaniczne materialu podstawowego osi w postaci peknie¢ sa niedopuszczalne.
Decyzja:

Wytaczyé z eksploatacji Przypadek A

X
Prezentacja graficzna:
3-10
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OGOLNA UMOWA O UZYTKOWANIU WAGONOW TOWAROWYCH

ZALACZNIK NR 10

35 Rozlegte uszkodzenie powierzchni i silnie skorodowane obszary Osie malowane

Najistotniejsze informacje:

Uszkodzenia powierzchni materiatlu podstawowego osi w postaci rozlegtych i silnie skorodowanych obszarow
(stare zabezpieczenie przed korozja) sa niedopuszczalne.

Decyzja:

Wytaczyé z eksploatacji Przypadek B

X

Prezentacja graficzna:

3-11
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OGOLNA UMOWA O UZYTKOWANIU WAGONOW TOWAROWYCH ZALACZNIK NR 10

36 Odosobnione uszkodzenie powierzchni, gteboko wyzarte ogniska korozji Osie malowane

Najistotniejsze informacje:

Uszkodzenia powierzchni materialu podstawowego osi w postaci wyraznych lokalnych ognisk korozji (spowodowanych np.
oddzialywaniami chemicznymi) sa niedopuszczalne.

Decyzja:

Wytaczyé z eksploatacji Przypadek B

X

3-12
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OGOLNA UMOWA O UZYTKOWANIU WAGONOW TOWAROWYCH ZALACZNIK NR 10

37 Uszkodzenie powtoki (z korozjg lub bez) Osie malowane

Najistotniejsze informacje:

Drobne ubytki powtoki antykorozyjnej, z oznakami korozji lub bez jej oznak.

Decyzja:

Pozostawi¢ w eksploatacji zgodnie z Przypadkiem C i/lub dokonaé naprawy uszkodzenia na miejscu na zestawie Przypadek C
kolowym

C

Prezentacja graficzna:

3-13
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KRYTERIA DLA OSI NIEMALOWANYCH
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40. Brak wad - dopuszczalny wyglad powierzchni Osie niemalowane

Najistotniejsze informacje:

Istnieja zasady utrzymania, ktére nie wymagaja zadnych zabezpieczen antykorozyjnych. W takich przypadkach osie i kota pozostaja
niemalowane a ich powierzchnie w czasie eksploatacji pokryte sa cienka i jednolita warstwa rdzy.

Decyzja:

Gteboka korozja jest niedopuszczalna.

Pozostawi¢ zestaw kotowy w eksploatacji, jezeli jest w stanie ,,jak nowy", ,,bardzo dobry", ,,dobry" i
,dopuszczalny"

OK

Prezentacja graficzna:
,Jak nowy” »,Bardzo dobry” ,Dobry” ,Dopuszczalny”
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41. Uszkodzenie mechaniczne - wyztobienia obwodowe o ostrych krawedziach

Osie niemalowane

Najistotniejsze informacje:

WyZztobienia charakteryzuja sie obwodowymi przejsciami o ostrych krawedziach.

Uszkodzenia mechaniczne materialu podstawowego osi w postaci wyztobien sa niedopuszczalne.

Decyzja:
Sprawdzi¢ w wagonie, co mogto spowodowa¢ takie uszkodzenie i dokonaé¢ odpowiedniej naprawy
Wytaczyé z eksploatacji Przypadek A
X
Prezentacja graficzna:
] 7
\ \
1
[ /
LKL KLAAN
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42. Uszkodzenie mechaniczne - bruzdy obwodowe o gtadkich krawedziach

Osie niemalowane

Najistotniejsze informacje:

Charakteryzuja sie gladkimi przejSciami na krawedziach (Zatacznik nr 9 pkt 1.6.2 do Umowy GCU). Wglebienia powstajace w
okresie eksploatacji (spowodowane np. przez ruch tacznikow dzwigni hamulca) obejmuja uszkodzenia powtoki antykorozyjnej.

Decyzja:

Sprawdzi¢ w wagonie, co mogto spowodowa¢ takie uszkodzenie i dokonaé¢ odpowiedniej naprawy

Wytaczyé z eksploatacji Przypadek B
W przypadku uszkodzenia materiatu podstawowego osi > 1mm: (zgodnie z Umowa GCU) Przypadek A
X

Prezentacja graficzna:
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43. Uszkodzenie mechaniczne - karby o ostrych krawedziach Osie niemalowane

Najistotniejsze informacje:

Karby o ostrych krawedziach pojawiaja sie miejscowo i charakteryzuja sie ostrymi przejsciami.

Uszkodzenia mechaniczne materiatu podstawowego osi w postaci karbow sa niedopuszczalne.

Decyzja:

Wylaczy¢ z eksploatacji (zgodnie z kryteriami Umowy GCU) Przypadek A
X

Prezentacja graficzna:
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44 Uszkodzenie mechaniczne — pekniecia Osie niemalowane
Najistotniejsze informacje:

Pekniecia pojawiaja sie miejscowo i charakteryzuja sie drobnymi widocznymi liniami.

Uszkodzenia mechaniczne materiatu podstawowego osi w postaci peknieé¢ sa niedopuszczalne.
Decyzja:

Wylaczy¢ z eksploatacji Przypadek A

X
Prezentacja graficzna:
3-19
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45 Uszkodzenie powierzchni - rozlegte i silnie skorodowane obszary Osie niemalowane

Najistotniejsze informacje:

Uszkodzenia powierzchni materiatu podstawowego osi w postaci rozlegtych i silnie skorodowanych obszaréw (stare zabezpieczenie
przed korozjq) sq niedopuszczalne.

Decyzja:

Wytaczyé z eksploatacji Przypadek B

X

Prezentacja graficzna:
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46 Uszkodzenie powierzchni — pojedyncze, gteboko wyzarte ogniska koroz;ji Osie niemalowane
Najistotniejsze informacje:

Uszkodzenia powierzchni materialu podstawowego osi w postaci wyraznych lokalnych ognisk korozji (spowodowanych np.
oddzialywaniami chemicznymi) sa niedopuszczalne.

Decyzja:

Wytaczyé z eksploatacji Przypadek B

X

Prezentacja graficzna:
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OBSZAR PRZEDPIASCIA

3-22

Wersja 1 stycznia 2023



OGOLNA UMOWA O UZYTKOWANIU WAGONOW TOWAROWYCH

ZALACZNIK NR 10

50 Obszar przedpiascia

Wszystkie osie

Sytuacja:

w wagonach.

W normalnych warunkach nie ma mozliwosci przeprowadzenia doktadnych ogledzin obszaru przedpiascia zestawéw zamontowanych

Zalecenia:

Tylko w przypadku jednoznacznego zidentyfikowania uszkodzenia mechanicznego albo korozji

Wymontowa¢é zestaw kotowy Przypadek A
X
Jezeli dokonanie oceny nie jest mozliwe
Pozostawi¢ zestaw kotowy w eksploatacji
OK
Prezentacja graficzna:
Niedopuszczalne Niemozliwe do ocen
3-23
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B Przewodnik wdrazania

Na kolejnych stronach zamieszczony jest kompletny przewodnik wdrazania

3-24
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PRZEWODNIK WDRAZANIA
EUROPEJSKIEGO KATALOGU INSPEKCJI

WIZUALNEJ (EVIC)
DLA OSI WAGONOW TOWAROWYCH

3-25
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Spis tresci

1. Definicje
2. Podstawy i przygotowanie inspekc;ji

3. Przeprowadzenie inspekcji wizualnej
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1. Definicje

Zestaw kotowy

czop osi Koto Podpiascie Piasta

Zwis piasty

Os zestawu

Czop skretu Przedpiascie Podbiasal Promien Czes¢ srodkowa osi
odpiascie przejscia

N o
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W instrukcjach do procedury EVIC ponizszym wyrazeniom nadano nastepujgce znaczenia:

Wymieni¢ = wymontowac¢ zestaw kotowy z wagonu (i naprawi¢, o ile to mozliwe, w zaktadzie naprawczym
posiadajgcym odpowiednie kompetencije);

Naprawié = naprawi¢ uszkodzenie na miejscu (bez wymontowywania zestawu kotowego) zgodnie z
odpowiednimi zasadami;

Wytaczyé z eksploatacji = wymienic¢ lub naprawié¢ (o ile to mozliwe na miejscu) zgodnie z kryteriami.

2. Podstawy

2.1 Zlecanie i fakturowanie inspekcji EVIC

KPP lub podmiot wykonujacy prace na jego zlecenie musi poda¢ posiadaczowi kody EVIC odnoszace sie do
czynnosci wykonanej na wagonie w terminie jednego miesigca od chwili opuszczenia zaktadu naprawczego

przez wagon zgodnie z Aneksem nr 6 do Zatgcznika nr 10.

W przypadku wymiany zestawu kotowego po inspekcji EVIC zaktad i posiadacz powinni komunikowac sie w
sposoéb zgodny z Zatgcznikiem nr 7 (Wzér HR).

2.2 Kwalifikacje personelu

Inspekcje wizualne na podstawie niniejszego katalogu EVIC majg by¢ przeprowadzone przez odpowiednio
wykwalifikowany personel.

Do przeprowadzenia inspekcji wizualnej EVIC nie jest konieczne posiadanie kwalifikacji personelu badan
nieniszczacych (NDT) zgodnie z norma.

Pracownicy biorgcy udziat w inspekcjach powinni przej$¢ jednodniowe szkolenie z zakresu prawidtowego
stosowania niniejszej procedury.

Zaktad naprawczy jest odpowiedzialny za aktualizacje listy pracownikéw przeszkolonych do przeprowadzania

inspekcji wizualnej.

3. Przeprowadzenie inspekcji wizualnej
3.1 Wykonywanie inspekciji wizualnej

Przeprowadzenie inspekcji wizualnej osi zestawu wagonu towarowego pod katem wykrycia uszkodzen materiatu
i powtoki (jesli wystepuje) jest obowigzkowe.

e podczas drobnych prac utrzymaniowych,
e przy kazdym pobycie wagonu w zaktadzie naprawczym (nie dotyczy napraw realizowanych przez serwis
mobilny),

i gdy spetniony jest jeden z ponizszych warunkéw:

e wagon jest na kanale rewizyjnym lub

e wagon jest uniesiony.
W wypadku niedajgcych sie oceni¢ uszkodzen (uszkodzen nieopisanych w odpowiednio szczegdtowy sposéb
w EVIC), przeprowadzajacy inspekcje EVIC musi skontaktowac sie z posiadaczem wagonu w celu uzyskania
dalszych instrukciji.

Nowo montowane zestawy kotowe w miejsce wymontowanych muszg mie¢ status ,EVIC ok”.
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EVIC nie zastepuije istniejgcych zasad utrzymania. W pierwszej kolejnosci nalezy zastosowa¢ obowigzujace
zasady utrzymania, a nastepnie przeprowadzi¢ inspekcje EVIC. Jezeli 0§ zostanie odrzucona zgodnie z
obowiazujgcymi zasadami utrzymania, przeprowadzenie kontroli EVIC nie jest konieczne.

Inspekcja wizualna obejmuje catg powierzchnie osi pomiedzy kotami. Patrz takze specjalne wskazowki dla
obszaru przedpiascia w EVIC.

Obszar podlegajacy kontroli ma zosta¢ sprawdzony pod katem:

 uszkodzen mechanicznych (rowki, wzery, karby, pekniecia)
« uszkodzenia powierzchni (skorodowane obszary powierzchni, slady korozji)
« uszkodzenia powtoki (z korozjg lub bez) jesli wystepuje.

Przyktadowe ilustracie w EVIC (uszkodzenia typowe) stuzg do identyfikacji niedopuszczalnych rodzajow
uszkodzen.

Nie jest konieczne czyszczenie osi. W przypadkach watpliwych powinno sie oczysci¢ (miejscowo) os, aby
mozna byto przeprowadzi¢ kontrole.

Jezeli $wiatto dzienne jest niewystarczajgce aby zapewni¢ odpowiednig widoczno$¢ osi nalezy uzyc
dodatkowego zrodta Swiatta biatego.

Osie z niedopuszczalnymi uszkodzeniami, o ile tylko jest to mozliwe, naprawia sie stosujgc sie do
odpowiednich zalecen. W przeciwnym razie osie trzeba wymienic.

Rysunek ponizej przedstawia prawidtowa pozycje pracownika przeprowadzajgcego inspekcje wizualna.

Jezeli zestaw kotowy nie moze sie obraca¢ (gdy wagon nie jest uniesiony) trzeba zastosowa¢ inng metode
gwarantujgcg mozliwos¢ obejrzenia catej osi.

250+-600mm
A 2

|\

Rys. 2. Inspekcja wizualna: katy i odleglosci kontroli
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3.2 Dziatania podejmowane po przeprowadzeniu inspekcji wizualnej (przypadki)
Nastepujace przypadki opisujg dziatania do podjecia po przeprowadzeniu inspekcji wizualnej osi zestawu:
A Niezwtocznie wytgczy¢ zestaw kotowy z eksploatacii

B Wylgczy¢ zestaw kotowy z eksploatacji po roztadowaniu wagonu i/lub odestaniu wagonu do
wskazanego przez posiadacza zaktadu naprawczego.

C Pozostawi¢ zestaw kotowy w eksploatacji do czasu nastepnej rewizji/przegladu wagonu, bgdz na
miejscu dokonac naprawy uszkodzenia na zestawie kotowym.
Przy nastepnej rewizji/przeglgdzie wytgczenie z eksploatacji jest obowigzkowe.

Whyitaczy¢ z eksploatacji = wymieni¢ lub naprawic (o ile to mozliwe na miejscu), zgodnie z kryteriami.
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